ISTRUZIONI ORIGINALI - PREMESSA (2.1)

Questo manuale contiene tutte le istruzioni d’uso della macchina e la conoscenza necessaria per un impiego corretto della stessa. Nel ringraziarLa per I'acquisto del nostro carrello vorremmo porre alla sua attenzione
alcuni aspetti di questo manuale: - il presente libretto fornisce utili indicazioni per il corretto funzionamento e la manutenzione del carrello a cui fa riferimento; e quindi indispensabile prestare la massima attenzione
a tutti i paragrafi che illustrano il modo piti semplice e sicuro per operare con il carrello. - il presente libretto dovra essere considerato parte integrante del carrello e dovra esservi accluso all’atto di vendita. - questa
pubblicazione né parte di essa, potra essere riprodotta senza autorizzazione scritta da parte della casa costruttrice. - tutte le informazioni qui riportate sono basate sui dati disponibili al momento della stampa; la
casa costruttrice si riserva il diritto di effettuare modifiche ai propri prodotti in qualsiasi momento, senza preavviso e senza incorrere in alcuna sanzione. Si consiglia pertanto di verificare sempre eventuali aggiornamenti.

[E2] TRADUCTION DE LA NOTICE ORIGINALE - AVANT-PROPOS (2.1)

Ce manuel contient toutes les instructions d’utilisation de la machine et la connaissance nécessaire pour un emploi correct de celle-ci. En vous remerciant pour I'acquisition de notre chariot nous voudrions soumettre
a votre attention certains aspects de ce manuel: -ce livret fournit des indications utiles pour un fonctionnement correct et pour I’entretien du chariot élévateur auquel il se réfere; il est donc indispensable de préter
un maximum d’attention a tous les paragraphes qui illustrent la fagon la plus simple et la plus sdre pour opérer avec le chariot. -ce livret doit étre considéré partie intégrante du chariot et devra étre inclus a I'acte
de vente. -cette publication, ni aucune partie d’elle-méme, ne pourra étre reproduite sans autorisation écrite de la part de la maison de construction. -toutes les informations reportées ici sont basées sur des données
disponibles au moment de I'impression; la maison de construction se réserve le droit d’effectuer des modifications a ses propres produits a n’importe quel moment, sans préavis et sans encourir aucune sanction.

- \ii\ Il est donc conseillé de toujours vérifier d’éventuelles mises & jour.
[3Y] TRANSLATION OF THE ORIGINAL INSTRUCTIONS - INTRODUCTION (2.1)

This manual contains all the instructions for the use of the machine and the necessary knowledge for its correct use. While thanking you for buying our truck we would like to draw your attention to some important
aspects of this manual: -this booklet gives useful indications for the correct use and maintenance of the fork lift truck to which it refers; it is, therefore, essential to pay great attention to all the paragraphs that illustrate
the simplest and safest way of using the truck; -this booklet must be considered an integral part of the truck and should be included at the moment of sale. -no part of this publication may be reproduced without the

written authorisation of the manufacturer. -all the information contained in this booklet is based on the data available at the time of printing; the manufacturer reserves the right to modify its products at any time
M H N u EL , . .| Ll 5 HT . without notice and without liability. It is therefore advisable to regularly check for any changes.
. ‘ Dieses anleitung enthalt alle Gebrauchsanweisungen fiir das Gerat und die Hinweise flir seinen einwandfreien Betrieb. Wir danken Ihnen fir den Erwerb eines unserer Hubwagen und méchten Sie auf einige Punkte
dieses Handbuches hinweisen: - das vorliegende Handbuch liefert nitzliche Hinweise fiir den einwandfreien Betrieb und die Wartung des jeweiligen Hubwagens; es ist daher unerlaslich, all den Paragraphen die
N 1 i groBte Aufmerksamkeit zu schenken, die die einfachste und si te Art beschreiben, um mit dem Hubwagen zu arbeiten; - das vorliegende Handbuch muB als wesentlicher Bestandteil des
@ 11 Gerates angesehen und daher dem Kaufvertrag beigefligt werden; - weder diese Veréffentlichung noch Teile von ihr dirfen ohne die schriftiche Genehmigung des Herstellers nachgedruckt werden;
111 - alle hier wiedergegebenen Informationen beziehen sich auf die beim Druck verfiigbaren Daten; der Hersteller behalt sich das Recht vor, ohne Vorankiindigung jederzeit Anderungen an seinen eigenen Produkten

vorzunehmen, wobei er sich keinerlei Strafen zuzieht. Wir empfehlen daher immer, eventuelle Neuerungen zu beachten.

— ANLEITUNG FUR GEBRAUCH UND WARTUN 55 TRADUCCION DEL MANUAL ORIGINAL - PREMISA (2.1)  \ \\\\ (oo

someter a su atencion algunos aspectos de este manual: - el presente manual proporciona indicaciones Utiles para el correcto funcionamiento y para la manutencion de la carretilla elevadora a la cual se refiere;
gy . y por lo tanto, és indispensable prestar la maxima atencion a todos los parrafos que ilustran la manera méas sencilla y segura para trabajar con la carretilla. - el presente manual debe considerarse parte integrante de
Localita Il Piano, 53031 Casole d’Elsa (SlI) - Italy

- la carretilla y deberé estar incluido en el acto de venta. - ni ésta publicacion ni parte de ella podra ser reproducida sin autorizacion escrita por parte de la Casa Constructora. - todas las informaciones aqui contenidas,
. o - ‘ estan basadas sobre los datos disponibles al momento de la impresion; la Casa Constructora se reserva el derecho de efecturar modificaciones a sus propios productos en cualquier momento, sin previo aviso y
|nf°@| |fter_|t sin incurrir en ninguna sancion. Por lo tanto, les aconsejamos comprobar siempre eventuales actualizaciones.
3 \ ~ v ~ TRADUCAO DO MANUAL ORIGINAL - INTRODUCAO (2.1)

L Este manual contém todas as informagdes para o uso do aparelho e o conhecimento necessario para um perfeito funcionamento. Agradecendo pela compra do nosso aparelho queremos esclarecer alguns aspectos
deste manual: - Este manual contém indicacdes para um correto funcionamento e manutengéo da carretilha; & indispensavel prestar muita atencéo a todos os paragrafos que ilustram em modo simples e seguro a
f manipulagdo da carretilha. - No ato da venda observar se o manual foi entregue junto com a carretilha, pois deve ser considerado como pare integral da mesma. - Esta publicagdo ndo pode ser reproduzida sem

autorizacao escrita da casa de construgao. - Todas as informacédo sdo baseadas nos dados disponiveis no momento da estampa; a casa de construgéo tem o direito de modificar os préprios produtos em qualquer
momento, sem pré-aviso e sem nenhum tipo de multa. Aconselhamos de verificar eventuais atualizagdes.

H ]V|EZEN V :I GEBF IJ { EN I]N[ EHH[ I_ VERTALING VAN DE OORSPRONKELIJKE GEBRUIKSAANWIJZING - VOORWOORD (2.1)

Dit boekje bevat alle gebruiksaanwijzingen van de machine en de nodige kennis voor een correct gebruik van de pallettruck. Wij bedanken u voor de aankoop van onze pallettruck en tevens vestigen wij graag uw
aandacht op enige aspecten van deze handleiding: - dit boekje verschaft nuttige aanwijzingen voor een correct gebruik en onderhoud van de betreffende pallettruck; het is daarom noodzakelijk alle paragrafen die

m betrekking hebben op de meest eenvoudige en veilige manier van het omgaan met de pallettruck goed te lezen. - dit boekje dient beschouwd te worden als een wezenlijk onderdeel van de machine en moet op het
moment van de verkoop bijgeleverd worden. - deze publikatie, noch gedeeltes hieruit, mogen niet vermenigvuldigd worden zonder schriftelijke toestemming van het constructiebedrijf.
J - alle informatie in deze handleiding is gebaseerd op de beschikbare gegevens op het moment van het ter druk gaan; het constructiebedrijf houdt zich het recht voor om, op elk moment, veranderingen aan de produkten
1] ¥ toe te brengen, zonder voorafgaand te berichten en zonder sancties op te lopen. Het is daarom aan te raden altijd de meest recente uitgave te raadplegen.
H HIJ H n VEI]L' I' E LI ﬂLﬂS HNVl SN N B YNOVERSATTELSE AF DEN ORIGINALE BRUGSANVISNING - INTRODUKTION (2.1)
~uu

Denne folder indeholder alle vejledningerne for brug af maskinen samt den nedvendige viden for korrekt brug. Med tak for kebet af vores truck ger vi Dem opmaerksom pa nogle vigtige aspekter af denne folder.
Denne folder giver nyttige vejledninger for korrekt brug og vedligeholdelse af gaffel-trucken den beskriver; det er derfor yderst vigtigt at leese alle sektionerne grundigt da disse forklarer den bedste of mest sikre brug
af trucken. -denne folder mé anses for en integreret del af trucken of skal indkluderes i salget af den. -ingen del af denne publikation mé reproduceres uden skreven autorisation fra den konstruerende virksomhed.
-alt information i denne folder er baseret pa data tilgeengelig ved skrivende stund - den konstruenrende virksomhed reserverer rettigheden til at modifikere dets produkter til enhver tid uden varsel og uden sanktion.

B H {S H NVl SN N B l]E .I 5 HUTS EL EE‘E"(;M;;Q?‘:;M:;’ZT:E AV OPPRINNELIGE INSTRUKSJONENE - PREMISSER (2.1)

Denne manualen inneholder alle veiledninger for bruk av maskinen samt den nodvendige viten for korrekt bruk. Med takk for kopet av vares maskin gjor vi Dem oppmerksom pa noen viktige aspekter i denne manualen.

w w Denne manualen gir nyttige veiledninger for korrekt bruk og vedlikeholdelse av gaffel-trucken den beskriver; det er derfor veldig viktigt & lese alle seksjonerne grundigt siden disse forklarer den beste og mest sikre
bruk av trucken. -denne manual mé anses for en integreret del av trucken og skal indkluderes i salget av den. -ingen del av denne publikasjon mé reproduseres uten skreven autorisiasjon fra den konstruerende
virksomhet. -all informasjon i denne manualen er baseret pa data tilgjengelig ved skrivende stund - den konstruenrende virksomhet reserverer rettigheten til & modifisere dets produkter til enhver tid uten varsel og

1 1 uten sanksjon. Det er derfor anbefalt & holde seg up-til-date.

HH'IITT u ) JH HU[ L.I-u > UH JE X1 OVERSATTNING AV BRUKSANVISNING | ORIGINAL - INTRODUKTION (2.1)

Detta hafte innehaller alla instruktioner fér anvandning av maskinen samt nodvandig informati m korrekt hantering. Vi vill tacka Er fér att ha valt var truck och samtidigt géra Er uppméarksamma pa nagra viktiga
aspekter rérande denna manual: - Detta hafte innehaller viktiga anvisningar om korrekt anvandning och underhall av den truck som héftet behandlar. Det &r darfor mycket viktigt att noggrant uppmarksamma alla
paragrafer eftersom de forklarar det enklaste och sékraste séattet att handskas med trucken. - Detta héafte bor betraktas som en del av trucken och bér darfér medfélja vid forsaljning.
- Ingen del av denna publikation far kopieras utan tillverkarens skriftliga medgivande. - All information i detta hafte baseras pa data tillganglig vid tryckningstillfallet. Tillverkaren reserverar sig réttigheten att genomféra
modifikationer pa sina produkter vid vilken tidpunkt som helst utan férvarning och utan skyldigheter. Det &r darfor rekommenderat att regelbundet kontrollera om eventuella férandringar gen 5

00N TOV TPWTOTVITOV T®V 0dNyLwv xpront — IIPOAOT'OX (2.1)

To POV eYYELPLOLO TEEPLEYEL OAED TLT OOMYLES ¥PNONG TOU TUAAETOPOPOL KL TLO CIICLLTOVUEVED YVIOELD YLOL T GOOTY] TOU ¥PNOT.
Euyaplotwvtos oo yuoe Ty ayopa Tou mahh: 0L Lo o BENLE VOL ETLOTOOVUE TNV TPOCOYT) GO OE UEPLKO ONUELOL CLUTOU TOU EYY(ELPLOLOV:
. . . =To POV eYXELPLOLO TOPEYEL YPNOLUES VTOELEELD YLCL TY] OWOTN AELTOUPYLOL KOLL XPYOT) TOV T 0(OPOV OTO 0TOLO avapepeTaL.Evva OV, ATCPOLTNTO VO DLUPACETE UE TPAOOYY OLED TLO TAPOPAPOVT TOU
VANZI lndustrla graflca =1 1/201 0 - 400 - REV. 06 VTOELKVUOLY TOV TTLO EVKOAO KOl GLYOUPO TPOTO YLCL TV ¥p1on Tou nahhetogopov. —To mapov eyyelptdlo Ho tpemet vo BempnBeL avamroonaoTto wepos tov tahhetopopov Ko Ba mpemer va oo Bempnber T otiyun
™0 TOAMONGC TOU ~ATCYOPEVETCL 1] AVAINUOCLEVOT) OALKY 1) UEPLKY] CUTOV TOV EVTUTIOU XWPL G TV YPCITTH) £YKPLOY) TOU KOTOL OKEVALOTIKOU OLKOU.
he G OL TANPOYOPLE O TTOL TOPEXOVTOL EDW Pactlovton oe dedopevar diadeaiLuo T OTLyUn O EKTUTWONC.
O KATOOKEVOOTIKOG OLKOG JLOTNPEL TO OUKOLMUOL CALGYMV OTOL TPOLOVTCL TOU CIVOL TTAOC OTLYLT , XOPLO TPOELOTOLNOT KOL XWPLO VoL SLOTPEYEL KAULO KUPWOTN.O 0L TPETEL MOTOTO VOL EVIUEPMVEDTE YLat TLOOVET
KOULVOTOULED .

sikirja sisélt koneen kaikki kayttoohjeet seka tarpeellisen tiedon sen asianmukaiseen kaytt n. Samalla kun kiitdmme Teité lrukklmme ostamisesta haluaisimme kiinnitt_huomionne tiettyihin tamén kasikirj
ako T kasikirja antaa tarpeelliset ohjeet trukin oikeaan kaytt n ja huoltoon; tdman takia on olennaista kiinnitt erityista huomiota kaikkiin kuvioihin, joista kay ilmi yksinkertaisin ja turvallisin tapa kay
ia. ikirja pit olennaisena osana trukkia ja taten sisaltya myymlsop|mukseen -Mit n osaa tasta julkaisusta ei saa uudelleentuottaa ilman valmistajan kirjallista valtuutusta.
-Kaikki tdmén késikirjan tieto perustuu painohetkella kasilla olleeseen tietoon; valmistaja varaa itselleen oikeuden muuttaa tuotteitaan milloin tahansa ilman ennakkoilmoitusta ja ilman vastuuta. Taméan takia on

suositeltavaa s llisesti tarkistaa mahdolliset muutokset.
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Dichiarazione CE di Conformita EG Conformiteitsverklaring
Declaration CE de Conformite EF Overensstemmelseserklering
CE Conformity Declaration [ ] CE Intyg pa Likformighet
EG Konformitiitserklirung L@ Erklzring om EUJ Overensstemmelse
Declaracion CE de Conformidad Afjhoon Zuppoppoang CE
Declargao CE Conformidade EY Vaatimustenmulaisuusvakuutus

LIFTER S.r.l. = Loc. 1l Piano — 53031 Casole d’Elsa (SI) — ITALIA

Fabbricante ¢ detentore della documentazione tecnica - Fabricant et détenteur de Ia documentation technique - Manufacturer and owner of technical publications - Hersteller und
besitzer der technischen dokumentation - Fabricanie y propietario de la documentacion téenica - Fabricante e detentor da documentagiio téenica - Fabrikant en eigenaar van de technische
documentatie - Fabrikant og indehaver af tekniske dokumentation - Produsent og eier av den tekniske dokumentasjonen - Tillverkare och innehavare av den tekniska dokumentationen -

Kataoxepaotis Kul kitoyos tov tepvikay eyypagoy - Valmistaja ja teknisen aineiston hallussapitija
Dichiara sotto la Sua sola responsabilita che la macchina - Déclare sous sa seule responsabilité que la machine - Declares full and sole responsability that the machine - Erkldrt unter
ihre eigenveratwortung, dass die maschine - Declara, bajo su sola resposabilidad, que la mdquina - Declara abaixo a sua somente resposabilidade que a maquina - Verklaart onder eigen
verantwoordeliijkheid dat de machine - Erklacrer pa eget ansvar at maskin - Under eget ansvar, at maskinen - Tillkinnager under eget ansvar att maskinen - Anhtver vredfuva onn pipgevn

- Ottaen tdyden vastuun todistaa titen, ettd laite

Modello, Modele, Model, Modell, Modelo, Madelo, Model, Model, Modell, Modell, Movtého, Malli

CX

N°® Serie, N° de Série, Serial No, Serien Nr., N° de Serie, N” de Série, Serienummer, Serienummer, Serienummer, Serienummer, Ap. Zeypdg, Serjanumero

Anno costruzione, Année de costruction, Year of construction, Baujahr, Ano de costruccion, Ano de construgdo, Bouwjaar, Fremstillingsaret, Konstruksjonsir, Tillverkningsér, Etog
rataokeuns, Valmistusvuosi

Alla quale questa Dichiarazione si riferisce é conforme alle Direttive Waar deze Verklaring betrekking op heeft, overeenkomt de Richilijnen
A laquelle se refére cette Déclaration est conforme a les Directives Hvortil denne F.rkl:El'ing hensiver, er i averensstemmelse til Direktiver
To which this Declaration refers is in conformity with the Directives Som denne Erklaeringen gjelde er i overensstemmelse med Direktivenen
Auf der sich diese Erklirung bezieht, entsprich die Richtlinien Till vilken denna Férklaring hiinvisar sig dverensstiimmer Direktiv
A la cual ésta Declaracidn estd conforme a le Directivas Znv ool avaedépetan i tapodoa Anhoon siver oopParh pe tig Odnyise
Al gqual esta declaragio se refere e conforme a le Directivas Jolle timd todistus on annettu, mukainen Direktiivit

98/37/CE, 2006/42/CE — 2004/108/CE e successive madifiche e integrazioni - et aux modifications successives at intégrations - and subsequent modification and integrations -

einsclifilich nachfolgender Anderung und Erglinzungen - y sucesivas modificas y integraciones - e sucessivas modificagbes e integragdes - en daaroi volgende wyzingen en aanvullingen - og

senere modificeringer og suppleringer - med etterfolgende endringer og integreringer - diirpi efierfoljande firdndringar och tilligg - ko1 1 ox6RovBES TPOTOTOWGEIL Kl GUUTANPHCELS - ja
jalkimuutosten ja jalkilisiyksien mukainen

ISO3691-1: 2009
EN12895: 2000

Norme: - Normes: - Standards: - Normen: - Normas: - Normas: - Normen: - Standarder: - Standarder: - Stand arder: - apotona: - Standardit:

Questa dichiarazione di Conformita si riferisce alla Direttiva Maechine 98/37/CE fino al 28 Dicembre 2009 e alla Direttiva Macchine 2006/42/CE dal 29 Dicembre 2009
La présente déclaration de conformité CE se référe a la Directive Machine 98/37/CE jusqu’au 28 décembre 2009 et a la Directive Machine 2006/42/CE a partir du 29 décembre 2009,
This EC declaration of Conformity is referring to Machinery Directive 98/37/EC until 28 December 2009 and to Machinery Directive 2006/42/EC from 29 December 2009
Diese EG-Konformititserklirung bezieht sich bis zum 28. Dezember 2009 auf die Maschinenrichtlinien Nr. 98/37/EC und ab dem 29, Dezember 2009 auf die Maschinenrichtlinien
2006/42/EC
Esta declaracion de Conformidad EC se refiere a la Directiva de Miagquinas 98/37/EC hasta el 28 de Diciembre de 2009 y a la Directiva de Maquinas 2006/42/EC a partir del 29 de Diciembre de
2009
Esta declaragio CE de Conformidade refere-se a Diretiva Maquinas 98/37/CE até o 28 de dezembro 2009 e a Diretiva Maguinas 2006/42/CE desde o 29 de dezembro 2009
Deze EG-conformiteitsverklaring verwijst naar de Machinerichtlijn 98/37/EG tot 28 december 2009 en de Machinerichtlijn 2006/42/EG vanaf 29 december 2009
Denne EF-overensstemmelseserklaering henviser til Maskindirektiv 98/37/EF frem til 28. December 2009 og til Maskindirektiv 2006/42/EF fra 29. December 2009
Denne CE-konformitetserkl®ringen henviser til maskindirektivet 98/37/EF frem til 28. desember 2009, og il maskindirekiivet 2006/42/EF fra 29. desember 2009
Denna EU deklaration fér Sverensimmelse hinvisar till Maskindirektivet 98/37/CE till den 28:e december 2009 och till Maskindirektiv 2006/42/CE frin och med 2%:e december 2009
H rapodon Sikoon suppdppuans EK avapipeton oty Odnyie yw 1ig pyaveg 983TEK péyp 1ig 28 Aekepfpiov 2009 ko oty Odnyle v 1ig pppaves 2006/42/EK and 11g 29 Askepfpiov 2009
Tilld EY -vaatimustenmukaisuusvakuutuksella viitataan 28. joulukuuta 2009 saakka konedirektiiviin 98/37/EY ja 29. joulukuuta 2009 alkaen konedirektiiviin 2006/42/EY.

Nome e indirizzo della persona autorizzata a costituire il fascicolo tecnico - Le nom et 'adresse de la personne autorisée 4 constituer le dossier technigue - Name and address of the person
authorised to compile the technical file - Name und Anschrift der Person, die bevollmiichtigt ist, die technischen Unterlagen zusammenzustellen - Nombre v direccion de la persona faculiada
para claborar el expediente técnico - Nome e enderego da pessoa autorizada a compilar o processo técnico - Aam en adres van degene die gemachtigd is het technisch dossier samen te stellen
- Avn og adresse pa den person, der har bemyndigelse til at udarbejde det tekniske dossier — Navn og adresse pa personen med tillatelse til 4 lage den tekniske dokumentasjonen - Namn pa
och adress till den person som #r behtrig an stilla samman den tekniska dokumentationen - To dvopu kut ) Siebluven tov Zpoadroy Tou eSovaodoTNUévow Vi KuTupTioel Tov Tegvied
pakeho'- Sen henkildn nimi ja osoite, joka on valtuutettu kokoamaan asiaankuuluvat tekniset asiakirjat

FEDERICO PIERSIMONI ¢/o LIFTER S.r.l. - Loc. 1l Piano — 53031 Casole d’Elsa (SI) - ITALIA

11 Responsabile, Le Responsable, Authorized by, Der Verantwortliche, El Responsable, O Responsavel, De Verantwoordelijke, Den Ansvarlige, Ansvarlig Person, Ansvarig, O Yasithvog,
Vastaava lailinen edustaja,

FEDERICO PIERSIMONI

Firma, Signature, Signed, Unterschrift, Firma, Assinatura, Handtekening, Underskrift,

Casole d’Elsa

Underskrift, Underskrift, Ywoypagr, Allekirjoitus
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TRASPORTO E MESSA IN FUNZIONE
1 BATTERIA
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DESCRIZIONE DEL CARRELLO ...pag. 1 MANUTENZIONI ... .
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CARATTERISTICHE TECNICHE (3.16)
. CX 11500525 | X 11501685 OX 1000525 | OX 10001685
w MODELLO Tipo CX 1150)(325‘ o8 1150){6&5‘ s ‘ Plis ‘cx 1000)(525‘0)( 1000x€85‘ Pl ‘ Pis
S | PORTATA Q Carico nominale Kg 1400
1]
! E BARICENTRO C Distanza mm 600
L= f-(:( SISTEMA DI GUIDA Accompagnamento/in piedi ACCOMPAGNAMENTO
o
O RUMOROSITA **Pressione acustica (LpA) 76
i h3 Elevazione mm 200
o ELEVAZIONE
= h2 Alzata libera normale mm 115
8 Q[ | Lunghezza forche mm 1150 [ 1000
™~ LUNGHEZZA
2 nXS1  Larg. forche x spessore mm 150x50
. . GL é L Lunghezza totale mm 1585 [ 1435
oA } e L2 Lunghezza unita motrice mm 435
< SNy o DIMENSIONI
= B Larghezza mm 720
L2 m Larghezza utile mm 525 [ 685 [ 525 [ 685 525 [ 685 [ 525 [ 685
175 ' RAGGIO DI VOLTA Wa mm 1370 1220
CORRIDOIO DI STIVAGGIO | Ast  800x1200 mm 1835 1685
_ Traslazione con/senza carico ~ Kmh 4,547
= N
% VELOCITA Sollevamento con/senza carico - m/s 0,02/0,03
=
ﬁ Discesa con/senza carico m/s 0,04
&
PENDENZE SUP. MAX Con/senza carico % 5110
PESO AVUOTO Con batteria Kg 203 207 246 250 199 203 242 246
? Con carico (conducente/carico)  Kg | 5621041 | 5651042 | 5991047 | 60211048 | 561/1038 | 564/1039 | 598/1044 | 601/1045
CARICO SUGLI ASSALI
Senza carico (conducentefcarico) ~ Kg | 17083 | 17334 | 2079 | 21040 | 16980 | 17231 | 20636 | 20987
RUOTE Parte conducente/carico Nr 24112
*Parte conducente/carico P+G/P
Dimensioni ruota motrice mm 0 250x76
GOMMATURA
=} Dimensioni ruote stabilizzatrici ~ mm @ 100x40
by = Dimensioni parte carico mm @ 82x80
o N
Y Posteriore/anteriore mm 1195 1045
PASSO
X mm 215
FRENO D'ESERCIZIO Meccanico/Elettronico ELETTRICO
Trazione/avviamento [AVVIAMENTO | AVVIAMENTO|TRAZIONE|TRAZIONE] 0| RAZIONE[TRAZION]
Tensione/capacita VIAh | 2x12/74 | 2x12/74 [2x12/110™* | 2x12/10™| 2x12/74 | 2x12/74 |212/110"* [2x12/110°
BATTERIA
Ast o Autonomia h 3 5 3 5
e
. =] Peso Ko | 3 | 3 | 78 | 78 | 3% [ 3 | 78 | 78
=
] Motore di trazione KW 0,7
S | MOTORIELETTRICI
Motore di sollevamento Kw 0.4
CONTROLLO MARCE Tipo VARIATORE ELETTRONICO
RADDRIZZATORE Tipo VIA 24113 24120 24113 24120

*G=Gomma, P=Poliuretano

*Misurazioni eseﬁuite a livello dell'operatore in condizioni di massimo carico (traslazione efo sollevamento)

***La capacita della Batteria & di 132 Ahin 20 ore

DICHIARAZIONE DI EMISSIONE VIBRATORIA (33.3)

Valori di emissione vibratoria dichiarati conformemente alla EN 12096

Descrizione Valore Norma Europea (EN) | Superficie di prova
Valore di emissione vibratoria| 0.97
misurato, a (m/s?) EN ISO 20643 Pavimento in cemento
(Mano-Braccio) liscio industriale
Incertezza, K (m/s?) 0.28
Valore di emissione vibratoria |  3.83
misurato, a (m/s?) EN ISO 20643 Su pista di prova
Incertezza, K (m/s?) 0.15 (Mano-Braccio) secondo EN 13059
Valore di emissione vibratoria| 0,77
misurato, a (m/s?) EN 13059 Pavimento in cemento
i liscio industrial
Incertezza, K (m/s?) 0.39 (Corpo intero) iscio industriale
Valore di emissione vibratoria | 1,02
misurato, a (m/s?) EN 13059 Su pista di prova
5 (Corpo intero) secondo EN 13059
Incertezza, K (m/s?) 0.08

Valori determinati in conformita con la EN ISO 20643 e la EN 13059.

IMPIEGO DELLA MACCHINA (4.1)
Questa macchina ¢ stata progettata per il sollevamento ed il trasporto di unita di carico su pavimenti lisci e senza alcuna asperita.

Sullo chassis si trova una targhetta di identificazione che indica la capacita di sollevamento che non dovra mai essere superata per la sicurezza del personale e per non
danneggiare il veicolo. Si consiglia di rispettare rigorosamente le norme antinfortunistiche e quelle riguardanti il funzionamento e la manutenzione. Qualsiasi montaggio di
attrezzature accessorie sulla macchina dovra essere autorizzata dalla CASA COSTRUTTRICE.

DESCRIZIONE DEL CARRELLO (5.4+x11) - (vedi fig. 1)

Questo e un transpallet a forche con guida a timone, ideale per il trasporto di unita di carico su percorsi piani e privi di asperita.

Gli organi di comando sono ben visibili e azionabili comodamente. Il transpallet & conforme a tutte le norme attuali di conforto e sicurezza C.E. Il disegno mostra le principali

caratteristiche:

1) CHASSIS 2) INTERRUTTORE GENERALE 3) TIMONE DI GUIDA 4) CENTRALINA IDRAULICA
8) SCHEDA ELETTRONICA

7) MOTORUOTA

9) BATTERIA

10) ELETTROFRENO

11) RULLI DI CARICO

5) RUOTA STABILIZZATRICE
12) CILINDRO SOLLEVAMENTO

6) CARTER
13) RADDRIZZATORE



DISPOSITIVI DI SICUREZZA (6.4) - (vedi fig.1)

1) INTERRUTTORE GENERALE (RIF.2/FIG.1); 2) ELETTROFRENO (RIF.10/FIG.1); 3) VALVOLA LIMITATRICE DI FLUSSO; 4) VALVOLA DI MASSIMA PRESSIONE;
5) PROTEZIONI PARAURTI: servono a proteggere dagli urti la ruota motrice (rif.7/ fig. 1) e le ruote laterali stabilizzatrici (rif.5/fig.1) oltre ad evitare lo schiacciamento dei piedi
durante la traslazione; 6) TASTATORE “UOMO MORTO” (RIF.2/FIG.7): € un interruttore di sicurezza situato sul timone di guida e protegge il conduttore contro le collisioni
in marcia indietro.

Struttura (7.3) - (vedi fig.1)

In acciaio stampato ad alta resistenza & formata da un telaio portante comprensivo del vano batterie, forche, cinematismi e da un supporto per il gruppo di trazione e quello di
sollevamento. | rulli anteriori di carico (rif.11), la ruota motrice (rif.7) e le due ruote molleggiate laterali (rif.5) assicurano una grande scorrevolezza. | carter (rif.6) faciimente
apribili consentono una buona accessibilita’ a tutti i gruppi per il servizio assistenza.

Trazione (8.2)
Il gruppo di trazione, disposto centralmente, aziona la ruota motrice tramite ingranaggi conici e cilindrici.ll senso di marcia si inverte azionando le farfalle poste sul timone di
guida(rif.1/fig.7).

Timone (9.8) - (rif.3/fig-1)

Il carrello puo essere guidato da un conduttore a piedi. L’angolo di sterzata & di 180°. Il timone agisce direttamente sulla ruota motrice quindi per cambiare direzione bisogna
ruotarlo nel senso desiderato. Per azionare il carrello (vedi fig.2) si deve tenere il timone nella posizione centrale (pos.B), mentre per fermarlo lo si deve portare nella posizione
superiore (pos.A) o in quella inferiore (pos.C). Una volta rilasciato il timone ritorna automaticamente nella posizione superiore (pos.A) e fa ufficio di freno di parcheggio.
In modalita “tartaruga”, quando il timone € nella posizione superiore (pos.A) o in quella inferiore (pos.C), premendo il tasto segnalatore acustico/tasto “tartaruga” (rif.3, fig.7)
ed agendo sul regolatore di marcia (rif.1, fig.7), il carrello si muove a velocita ridotta.

Freni (10.2)

Il freno elettromagnetico agisce direttamente sul motore di trazione mettendo il timone nella posizione superiore (pos.A) e inferiore (pos.C) vedi fig.2.
Se si disinserisce I'impianto elettrico,il freno agisce come freno di stazionamento. La forza frenante puo essere regolata agendo sulla ghiera del freno come in fig.3. Girando
in senso orario si oftiene piu forza frenante.

Impianto idraulico (11.2+x22)

Per sollevare e abbassare le forche ¢ sufficiente agire sui pulsanti di comando (rif.4,7/fig.7)del gruppo timone in modo che la motopompa (rif.4/fig1) mandi I'olio idraulico dal
serbatoio al cilindro di sollevamento.L’energia necessaria al lavoro effettivo & fornita dalla batteria (rif.9/fig.1). Nellimpianto idraulico sono installate due valvole di sicurezza:
a)Valvola limitatrice di flusso ,evita che il carico cada improvvisamente in caso di rottura del sistema idraulico ed e’ integrata nella motopompa
b)Valvola di massima pressione,anche questa integrata nella motopompa,protegge il sistema meccanico e idraulico dai sovraccarichi.

Impianto elettrico (12.6+x48)

Costruito secondo le norme in vigore & costituito da un variatore elettronico (rif.8/fig.1) programmabile (dotato di tutte le sicurezze e regolazioni) e da organi di comando azionabili
dalla testata del timone. Le connessioni sono assicurate contro I'allentamento accidentale. | conduttori sono in rame, molto flessibili ed hanno la sezione adatta alle condizioni
di funzionamento ed alle influenze esterne che possono verificarsi.

Tutti i componenti elettrici sono montati in modo da assicurare il funzionamento e facilitare la manutenzione.

TARGHETTE (13.7) - (vedi fig.4)

Sulla macchina sono visibili le seguenti targhette:

A) Targhetta di identificazione del tipo di veicolo indicante la PORTATA MASSIMA  B) Targhetta batteria C) Targhette pericolo schiacciamento piedi

D) Targhetta indicante l'interruttore generale E) Targhette indicanti i punti di imbracatura F) Targhetta leggere libretto G) Targhetta indicante la posizione del baricentro
H) Targhetta pulsante “tartaruga”

NB: le targhette non devono assolutamente essere rimosse o rese illeggibili.
IMPORTANTE: E PROIBITO ECCEDERE LA PORTATA FISSATA SULLA TARGHETTA TIPO “A” ATTACCATA ALLA MACCHINA ALL’ATTO DI VENDITA

TRASPORTO E MESSA IN FUNZIONE

Trasporto (14.3)
Per trasportare il carrello sono previsti 4 punti di imbracatura indicati dalle targhette “E” (fig.4), mentre il peso della macchina & indicato sulla targhetta di identificazione “A” (fig.4).

Messa in funzione (15.1)
Prima di mettere in funzione la macchina controllare che tutte le parti siano in perfette condizioni,verificare il funzionamento di tutti i gruppi e I'integrita dei dispositivi di sicurezza.
Spostare il carrello con la corrente di batteria e mai con la corrente alternata raddrizzata per non danneggiare i componenti elettrici.

BATTERIA (16.1)

Istruzioni,misure di sicurezza e manutenzione N

L'ispezione,la carica e il cambio della batteria deve essere fatto da personale autorizzato seguendo le istruzioni d’uso del costruttore della stessa. E vietato fumare e tenere
vicino al carrello e all’apparecchio di carica materiale infiammabile o che provoca scintille. L'ambiente deve essere ben arieggiato. Per una buona manutenzione i tappi degli
elementi devono essere asciutti e puliti.Eliminare I'acido fuoriuscito , spalmare un po di vasellina sui morsetti e stringerli. Il peso e le dimensioni della batteria possono influire
sulla stabilita del carrello quindi se viene montata una batteria diversa da quelle standard si consiglia di interpellare la CASA COSTRUTTRICE per la necessaria autorizzazione.

Carica della batteria

Prima di iniziare la carica verificare I'integrita dei conduttori. Collegare la presa del caricabatterie (A) con la spina (B) (vedi fig.5 ). A fine carica il caricabatterie interrompe
I’erogazione di corrente illuminando la spia STOP. Staccare la presa (A) dalla spina (B). Una ricarica normale richiede dalle 8 alle 10 ore.
E preferibile ricaricare la batteria alla fine delle ore di utilizzazione del carrello. Il caricabatterie € concepito per assicurare una carica di mantenimento per un certo tempo dopo
la carica completa.Non esiste il rischio di sovraccarica quindi non & necessario staccare il caricabatterie dopo la totale ricarica.

NB:Non scaricare mai completamente le batterie, ed evitare le cariche incomplete; inoltre lasciare sempre che sia il caricabatterie a segnalare il termine della carica.
Attenzione: scaricare eccessivamente le batterie significa ridurgli la vita.

Cambio della batteria (17.1)
a) Sbloccare la batteria dai fermi  b) Staccare i cavi dai poli della batteria c) Estrarre la batteria d) Rimontare la batteria secondo I'ordine inverso, fissandola nella propria
sede e collegandola correttamente.

(NB: mettere sempre una batteria dello stesso tipo di quella sostituita)

IMPORTANTE: IMPIEGARE CON CURA L’ACIDO SOLFORICO, E TOSSICO E CORROSIVO; ATTACCA LA PELLE E | VESTITI CHE EVENTUALMENTE DOVRANNO
ESSERE LAVATI CON SAPONE E ACQUA ABBONDANTE.IN CASO DI INCIDENTE CONSULTARE UN MEDICO!!!

NB: nel caso di sostituzione della batteria consegnare la vecchia alla stazione di servizio piu vicina

Verifica batteria
Leggere attentamente le istruzioni di uso e manutenzione del costruttore della batteria.Verificare I'assenza di corrosione ,la presenza di vaselina e che I'acido arrivi 15mm sopra
le placche.Se gli elementi sono scoperti rabboccare con acqua distillata. Misurare la densita dell’elettrolita con un densimetro per controllare il livello di carica.

USO (18.9)

Il guidatore dovra svolgere le seguenti istruzioni d’uso nella posizione di guida; dovra cioé compiere le operazioni in modo da rimanere ragionevolmente lontano dalle zone
pericolose per lo schiacciamento di mani e/o piedi, quali montanti, forche, catene, pulegge, ruote motrici e stabilizzatrici e qualsiasi altro organo in movimento.
Norme di sicurezza

Il carrello deve essere utilizzato conformemente alle seguenti norme:

a) Il conducente della macchina deve conoscere le istruzioni d’uso relative al veicolo, indossare indumenti adatti e portare il casco.

b) Il conducente, responsabile del carrello, deve impedire ai non addetti la guida del mezzo ed evitare che estranei salgano sulle forche.
c) Durante la guida I'operatore deve regolare la velocita in curva, in passaggi stretti, porte o su pavimento irregolare.

Deve allontanare dalla zona dove il carrello si muove i non addetti ed avvisare immediatamente se ci sono persone in pericolo; nel caso nonostante I'avvertimento ci sia ancora
qualcuno nella zona di lavoro il conducente é tenuto a fermare subito il carrello.

d) E proibito soffermarsi nelle zone in cui ci siano parti in movimento e salire sulle parti fisse del carrello.

e) Il conducente deve evitare le fermate brusche e le inversioni di marcia veloci.

f) In caso di salita o discesa, con pendenza max consentita, il conducente deve tenere il carico a monte e ridurre la velocita.

g) Durante la guida il conducente deve fare attenzione ad avere una buona visibilita ed avere lo spazio libero durante la retromarcia.
h) Se il carrello viene trasportato su ascensori deve entrare con le forche di carico davanti (accertarsi prima che I'ascensore abbia la portata sufficiente).
i) E assolutamente proibito mettere fuori servizio o smontare i dispositivi di sicurezza. Se il carrello lavora in ambienti ad alto rischio d’'incendi o di esplosione, questo deve
essere approvato per un tale tipo di utilizzazione.

1) La capacita di sollevamento del carrello non pud in alcun caso essere superata.

Il conducente deve assicurarsi che il carico sia ben sistemato sulle forche ed in perfetto ordine; non sporgere mai oltre le estremita di queste piu di 50mm.
m) Prima di iniziare il lavoro il conducente del carrello dovra controllare:

- il funzionamento del freno di servizio e di stazionamento

- che le forche di carico siano in perfette condizioni

- le ruote e i rulli siano integri

- la batteria sia carica, e gli elementi ben asciutti e puliti

- che tutti i dispositivi di sicurezza siano funzionanti



n) Interrompere I'utilizzo del carrello qualora lo stato della batteria (rif.6/fig.7) segnali circa il 20% di carica disponibile e porlo in ricarica.
o) Il carrello deve essere sempre adoperato o parcheggiato al riparo da pioggia, neve e comunque non deve essere impiegato in zone molto umide.
p) Temperatura di utilizzo: 0° ; +40°.

NB: LA CASA COSTRUTTRICE NON SI ACCOLLA NESSUN ONERE RELATIVO A GUASTI O INFORTUNI DOVUTI AD INCURIA, INCAPACITA, INSTALLAZIONE DA
PARTE DI TECNICI NON ABILITATI ED UTILIZZO IMPROPRIO DEL CARRELLO.

Traslare - (vedi fig.6)

Prima di muovere il carrello controllare il funzionamento dell’avvisatore acustico, del freno e che la batteria sia carica completamente. Girare la chiave in posizione 1 e portare
il timone in posizione di traslazione. Girare il regolatore lentamente e dirigersi nella direzione di lavoro desiderata. Per frenare o fermarsi completamente girare il regolatore
nel senso contrario a quello di marcia. Con il carrello sterzare sempre delicatamente in quanto movimenti bruschi sono causa di situazioni pericolose (in particolar modo quando
il carrello si muove ad alta velocita) e ridurre la velocita nelle strettoie quando si curva. L'angolo di sterzata & di 180°.

descritto al paragrafo “Carica delle batterie”.

Blocco del sollevamento (28.1) Fuse \\ M

La macchina e dotata di un dispositivo automatico che blocca il sollevamento se le batterie raggiungono . R

un livello di scarica superiore all’80%. 5 s oD
Lintervento del dispositivo & segnalato dalla spia N. 1, che si illumina quando il blocco & attivo. = . _ e |
Se tale dispositivo interviene & necessario portare il carrello alla zona di ricarica e procedere come ;DB ‘

Organl di comando (19.9) - (vedi fig.7)
1) F{egolatore di marcia
2) Tastatore “uomo morto”
3) Tasto segnalatore acustico/tasto “tartaruga”
4) Tasto sollevamento
5) Interruttore generale
6) Segnalatore stato batteria
7) Tasto discesa
8) Contatore (CX 14 plus)

MANUTENZIONE (20.9)

La manutenzione deve essere effettuata da personale specializzato.

Il carrello deve essere sottoposto almeno una volta I'anno ad un controllo generale. Dopo ogni manutenzione deve essere verificato il funzionamento del carrello e dei dispositivi
di sicurezza. Sottoporre il carrello a periodiche ispezioni per non incorrere in fermi macchina o in pericoli per il personale! (vedi tabella manutenzione).
NB: per eseguire la manutenzione in condizioni di sicurezza é obbligatorio staccare la spina dell’interruttore generale

Tabella di manutenzione

SCADENZA SCADENZA
ELEMENTO CONTROLLI 3MESI | 6MESI | 12 MESI ELEMENTO CONTROLLI 3MESI | 6MESI | 12 MESI
STRUTTURAE FORCA | Verifica elementi portanti [ J INGRANAGGI Verifica livello rumore o
Verifica serraggio bulloni e viti [ ) Cambiare olio Y
Verifica bronzine [ )
FRENI Verifica funzionamento ® CILINDRO Ver|f|c‘a‘furt|2|onamento perdite e usura °
Verifica usura ferodo @ guarnizioni
Verifica potenza di frenatura [ MOTORI ELETTRICI| Verifica usura spazzole [ )
Verifica del gioco (circa 0,4 mm) [ ) Verifica relais di avviamento motore [ )
RUOTE Verifica usura [ BATTERIA Verifica densita e livello elettrolita [ ]
Verifica gioco cuscinetti [ ) Controllo tensione elementi [ ]
Verifica ancoraggio [ ) Verifica ancoraggio e tenuta morsetti [ ]
B ) °® Verifica integrita cavi ([ ]
TIMONE Verifica del gioco Ingrassare morsetti con vasellina o
Verifica movimento laterale o . .
Verifica ritorno posiz. verticale [ ISPEZIONI Verifica collegamento a massa impianto Y
elettrico
SISTEMA ELETTRICO Verifica usura dei teleruttori [ J Verifica velocita di traslazione salita e Y
Verifica connessioni, guasti di cavi o discesa forche carico
Verifica interruttore generale : Verifica dispositivi di sicurezza [ ]
Ver!f!ca avvisatore acustico Prova sollevamento e discesa con
Verifica tastatore "uomo morto" o carico nominal .
Verifica valori fusibili @ e
" ) ® PULIZIA DEL CARRELLO: pulire le parti del carrello, ad esclusione di quelle elettriche
SISTEMA IDRAULICO xer!?ca If.unﬁ'on?memo ® ed elettroniche con uno straccio umido. Non lavare assolutamente con getti d’acqua
eritica fivello olio diretta, vapore e liquidi infiammabili. Pulire le parti elettriche ed elettroniche con aria
Verifica delle perdite e usura PY compressa deumidificata a bassa pressione
connessioni (max 5 bar), oppure con un pennello non metallico.
Cambiare olioffiltro ®
Verifica funzionamento valvola
limitatrice di pressione o
Verifica valvola limitatrice )
di flusso
Tabella di lubrificazione
PUNTI TIPO SCADENZA
DI LUBRIFICAZIONE DI LUBRIFICANTE 3 MESI 6 MESI | 12 MESI
RUOTE E RULLI Grasso al Litio NLGI-2 [ ]
INGRANAGGI Olio viscosita 40°C cSt143 [ ]
GRUPPO IDRAULICO Olio viscosita 40°C cSt32 [ )

NB: usare olio idraulico escluso olio motore e freni. Nota: disfarsi dell’'olio usato rispettando I'ambiente. Si consiglia I'accumulo in fusti da consegnarsi, successivamente alla
stazione di servizio piu vicina. Non scaricare I'olio in terra o in luoghi non adatti.



RICERCA GUASTI

LE FORCHE NON SOLLEVANO (22.1):

LA MACCHINA NON PARTE (21.2):

‘ BATTERIA SCARICA ‘ @ ‘ CARICARE BATTERIA ‘
‘ MICRO TIMONE ROTTO ‘ @ ‘ SOSTITUIRE ‘
‘ SPAZZOLE MOTORE USURATE ‘ @ ‘ SOSTITUIRE ‘
‘FUSIBILE DI POTENZA BRUCIATq @ ‘ SOSTITUIRE ‘
‘ FUSIBILE AUSILIARIO BRUCIATO‘ @ ‘ SOSTITUIRE ‘
‘ CHIAVE ROTTA ‘ @ ‘ MONTARE NUOVA CHIAVE ‘

‘ CORTO CIRCUITO IMPIANTO ELETTRICd @ ‘ CONTROLLARE IMPIANTO ELETTRICO ‘

a

a

a

«

a

a

LA FORCHE NON RESTANO ALZATE (26.1):

‘ PERDITA DI OLIO NEL ‘ ‘ VERIFICA CONNESSIONI ‘
CIRCUITO IDRAULICO E GUARNIZIONI

a

‘VALVOLA DI PRESSIONE SPORC;T\ @ ‘ PULIRE LA VALVOLA ‘

‘GUARNIZIONICILINDROUSURATE‘ @ ‘ CAMBIARE GUARNIZIONI ‘

LA MOTOPOMPA NON PARTE (24.1):

‘ SPAZZOLE MOTORE USURATE‘ @ ‘ SOSTITUIRE ‘

‘ SWITCH AVVIAMENTO ROTTO‘ @ ‘ SOSTITUIRE ‘

&

‘ COLLEGAMENTI ELETTRICI DIFETTOS‘I @ ‘ VERIFICA COLLEGAMENTI ‘

ATTENZIONE !!! (27.1)

SE NESSUNA DELLE SOLUZIONI SUGGERITE RISOLVE
IL GUASTO PORTARE LA MACCHINA ALL’ASS[STIECNZA
PIU VICINA

PERDITA D’OLIO NEL
SISTEMA IDRAULICO

‘ @‘ VERIFICA CONNESSIONI ‘

&

SOVRACCARICO

‘ @ ‘ DIMINUIRE IL CARICO ‘

a

BATTERIA SCARICA

g

‘ @ ‘ CARICARE BATTERIA ‘

‘ MANCA L'OLIO NEL SERBATOIO ‘ @ ‘ AGGIUNGERE OLIO ‘

IL CARRELLO NON FRENA (23.1):

‘ BASSA COPPIA FRENANTE ‘ @ ‘ REGISTRARE IL FRENO ‘

&

‘ GUASTO NEL SISTEMA FRENANT# @ ‘ SOSTITUIRE FRENO ‘

LA BATTERIA NON SI CARICA (25.1):

<

IL CARICABATTERIE NON E
OLLEGATO CORRETTAMENTE

@‘ VERIFICA CONNESSIONI |

‘ FUSIBILE CARICABATTERIE ROTI'O‘ @ ‘ SOSTITUIRE ‘

SOSTITUIRE ‘




SOMMAIRE (1.7)

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

DECLARATION DE L'EMISSION VIBRATOIRE
EMPLOI DE LA MACHINE ...

PLAQUETTES
TRANSPORT ET MISE EN FONCTION

BATTERIE

UTILISATION..

DESCRIPTION DU CHARIOT. ENTRETIEN ......
NORMES DE SECURITE RECHERCHE DE
CARACTERISTIQUES TECHNIQUES (3.16)
¢ | MODELE Type o ﬂsoxszsl O 150688 ‘CX et ‘ Ui ‘ O 000625 ‘ OX 0005 ‘CX e ‘ g
s
% CAPACITE Q Charge nominale Kg 1400
! E’ CENTRE DE GRAVITE C Distance mm 600
2
c % | SYSTEME DE CONDUITE Accompagnement/debout ACCOMPAGNEMENT
O NIVEAUT DE BRUIT *“*Pression acoustique (LpA) 76
[ h3 Elévation totale mm 200
L4 ELEVATION 7
= h2 Elévation mm 115
8 EI I Longueur fouches mm 1150 [ 1000
w LONGUEUR
g nXSiongeur couches x épaisseur mm 150x50
. _{ | g L Longueur totale mm 1585 [ 1435
KA 1 [ = L2 Longueur de l'unité motrice mm 435
N SRy = o DIMENSIONS
= B Largeur mm 720
Lz m  Largeur utile mm | 525 [ 685 [ 525 [ 685 525 [ 685 [ 525 [ 685
175 * RAYON DE GIRATION Wa mm 1370 1220
COULOIR DE TRAVAIL Ast 800x1200 mm 1835 1685
Traslation avec/sans charge Km/h 45147
©
§ VITESSE Levage avec/sans charge mls 0,02/0,03
=
@ Descente avec/sans charge m/s 0,04
&
RAMPES SUP. MAX Avec/sans charge % 5/10
POIDS A VIDE Avec batterie Kg 203 207 246 250 199 203 242 246
% Avec charge (conducteur/charge) ~ Kg [ 5621041 | 565/1042 | 5991047 | 6021048 | 561/1038 | 56411039 | 59811044 | 60111045
< |CHARGE SUR LES ESSIEUX
Sans charge (conducteur/charge) Kg | 17083 | 17334 | 207/39 | 21040 | 16930 | 17231 | 20636 | 20937
ROUES Partie du coducteur/charge Nr 2+112
*Partie du coducteur/charge P+G/IP
Dimensions des roues motrice mm @ 250x76
PNEUS
§ Dimensions des roues stabilisatricés mm @ 100x40
2
3 S Dimensions partie de la charge mm @ 82x80
o A |
Y Derriére/devant mm 1195 1045
PAS
X mm 215
FREIN A PEDALE Mécanique/életrique ELECTRIQUE
Traction/démarrage DEMARRAGE |DEMARRAGE TRACTIONITRACTION|DEM RACTIONTRACTIO!
Tension/Capacité VIAh | 2x12/74 | 2x12/74 [2x121110** [2x12/410"" | 2x12/74 | 2x12/74 {21210 [2x121110™"
BATTERIE
— Autonomie h 3 5 3 5
=
N E Poids Kg 36 36 78 78 36 36 78 78
§ Moteur de traction KW 07
Q MOTEURS ELECTRIQUES
Moteur de slevage KW 04
CONTROLE DES MARCHES Type VARIATEUR DE VITESSE ELECTRONIQUE
CHARGEUR Type VIA 24/13 24120 24113 24120

*G=Caoutchouc, P=Polyuréthane
**Mesurage effectué au niveau de I'opérateur en conditions de charge maximum (transfer et/ou levage)
***Capacité Batterie 132 Ah x 20 h

DECLARATION DE L'EMISSION VIBRATOIRE (33.3)

Valeurs d'émission vibratoire déclarées conformément a EN 12096

Description Valeur Regle Européenne (EN) | Surface d'essai
Valeur d'émission vibratoire | 0.97
mesurée, a (m/s?) EN ISO Plancher en ciment

. lisae | ol
Incertitude, K (m/s?) 0.28 é?g;‘f (Main isse industrie
Valeur d'émission vibratoire | 3.83
mesurée, a (m/s?) EN ISO Sur piste d'essai
20643 (Main-

Incertitude, K (m/s?) 0.15 B(r)a68)3 (Main selon EN 13059
Valeur d'émission vibratoire 0.77
mesurée, a (m/s?) EN 13059 Plancher en ciment
Incertitude, K (m/s?) 0.39 (Corps entier) lisse industriel
Valeur'd'émission vibratoire 1.02
mesurée, a (m/s?) EN 13059 Sur piste d'essai
Incertitude, K (m/s?) 0.08 (Corps entier) selon EN 13059

Valeurs déterminées conformément a EN ISO 20643 et EN 13059.
EMPLOI DE LA MACHINE (4.1)

Cette machine a été projetée pour soulever et pour transporter des unités de charge sur des sols lisses et sans aucune aspérité.

Sur le chéssis on trouve une plaquette d’identification qui indique la capacité de soulevement qui ne devra jamais étre dépassée pour la sécurité du personnel et pour ne pas
endommager le véhicule. Il est conseillé de respecter rigoureusement les normes anti-accidents et celles qui concernent le fonctionnement et I'entretien. N'importe quel montage
d’équipements accessoires sur la machine devra étre autorisé par la MAISON DE CONSTRUCTION.

DESCRIPTION DU CHARIOT (5.4+x11) - (voir fig.1)

Ce chariot est un transpallet électronique a fourches avec guide a gouvernail, idéal pour le stockage et le transport d’'unités de charge sur des parcours plats et sans aspérités.
Les organes de commande sont bien visibles et on peut les actionner facilement.
Le transpallet est conforme a toutes les normes actuelles de confort et de sécurité C.E.

Le dessin montre les principales caractéristiques:

1) CHASSIS 2) INTERRUPTEUR GENERAL 3) GOUVERNAIL DE GUIDE 4) PETITE CENTRALE ELECTRIQUE 5) ROUE STABILISATRICE 6) CARTER 7) MOTOROUTE

8) FICHE ELECTRONIQUE 9) BATTERIE

10) ELECTROFREIN

5

11) ROULEAUX DE CHARGE

12) CYLINDRE SOULEVEMENT 13) REDRESSEUR



DISPOSITIFS DE SECURITE (6.4) - (v0|r fltg

1) INTERRUPTEUR GENERAL (REF.2/FIG.1); CTROFREIN (REF.10. FIG.1); 3) VALVE POUR LIMITER LE FLUX; 4) VALVE DE PROTECTION MAXIMUM;
5) PROTECTIONS CONTRE LES CHOCS: elles servent a protéger la roue motrice (ref.7/Fig. 1) des chocs, ainsi que les roues latérales stabilisatrices (ref.5/fig.1) pour éviter

I’écrasement des pieds pendant le tranfert; 6) TATEUR “HOMME MORT” (REF.2/FIG.7): c’est un interrupteur de sécurité situé sur le gouvernail de guide et il protege le

conducteur des collisions en marche arriére.

Structure (7.3) - (voir fig.1)

En acier imprimé a haute résistance est elle formée d’un chéssis portant comprenant les batteries, les fourches, les cinématismes et un support pour le groupe de traction et
de soulevement. Les rouleaux de charge antérieurs (ref.11), la roue motrice (ref.7) et les deux roues latérales dotées d’une suspension (ref.5) assurent une grande fluidité.
Les carters (ref.6) s'ouvrent facilement et permettent d’avoir un bon acces a tous les groupes pour le service assistance.

Traction (8.2)
Le groupe de traction, placé centralement, actionne la roue motrice au moyen d’engrenages coniques et cylindriques. Le sens de marche s’inverse en actionnant les papillons
placées sur le gouvernail de guide(ref.1/fig.7).

Gouvernail (9.8) - (ref.3 fig.1)

Le chariot peut étre guidé par un conducteur a pieds. L’angle de braquage est de 180°. Le gouvernail agit directement sur la roue motrice et donc pour changer de direction, il
faut le faire tourner dans le sens désiré. Pour actionner le chariot (voir fig.2) il faut maintenir le gouvernail dans la position centrale (pos.B), tandis que pour I'arréter on doit le
mettre dans la position supérieure (pos.A) ou inférieure (pos.C). Une fois que le gouvernail est laissé il retourne automatiquement dans la position supérieure (pos.A) et il sert
de frein de parking. En mode “tortue”, lorsque le timon se trouve en position supérieure (pos.A) ou inférieure (pos.C), pour déplacer le chariot a vitesse réduite, il suffit
de pousser sur le bouton de signalisation acoustique/touche “tortue” (réf.3, fig.7) et d’agir sur l'interrupteur de freinage (réf.1, fig.7).

Frein (10.2)

Le frein électromagnétique agit directement sur le moteur de traction, que ce soit au moyen du tateur “homme mort”(ref.2/fig.7), soit en mettant le gouvernail dans la position
supérieure (Pos.A) et inférieure (Pos.C) voir fig.2. Si I'on débranche l'installation électrique, le frein agit comme un frein de stationnement. La force freinante peut étre réglée
en agissant sur la virole du frein comme dans la fig.3. En tournant dans le sens aiguilles d’'une montre, la force freinante augmente.

Installation hydraulique (11.2+x22)

Pour soulever et abaisser les fourches il est suffisant d’agir sur le levier de commande du groupe gouvernail (ref.4,7/fig.7) de fagon a ce que la motopompe (ref.4/fig.1) envoie
I’huile hydraulique du réservoir vers le cylindre de soulévement. L’énergie nécessaire au travail effectif est fournie par la batterie (ref.9/fig.1). Dans l'installation hydraulique
deux valves de sécurité sont installées: a) Valve pour limiter le flux, évite que la charge tombe a I'improviste en cas de rupture du systéme hydraulique et elle est intégrée dans
la motopompe b) Valve de pression maximum, celle-ci aussi intégrée dans la motopompe, protége le systéme mécanique et hydraulique en cas de surcharge.

Installation électrique (12.6+x48)

Construite selon les normes en vigueur et constituée d’un variateur électronique (ref.8/fig.1)) programmable (doté de toutes les sécurités et de tous les réglages) et d’organes
de commande actionnables a partir de la téte du gouvernail. Les connexions sont assurées contre le relachement accidentel. Les conducteurs sont en cuivre et sont tres
flexibles avec une section adaptée aux conditions de fonctionnement et aux influences externes qui peuvent se vérifier. Tous les composants électriques sont montés de fagon
a assurer le fonctionnement et faciliter I'entretien.

PLAQUETTES (13.7) - (voir fig.4)

Sur la machine sont visibles les plaquettes suivantes:

A) Plaquette d’identification du type de véhicule indiquant la PORTEE MAXIMUM B) Plaquette batterie C) Plaquettes danger écrasement pieds
D) Plaquette indiquant I'interrupteur général  E) Plaquettes indiquant les points d’élingage F) Plaquette: lire les instructions  G) Plaquette indicant la position du barycentre
du poids H) Plaquette bouton “tortue”

Les plaquettes ne doivent absolument pas étre enlevées ou étre illisibles.
IMPORTANT: IL EST INTERDIT D’EXCEDER LA PORTEE FIXEE SUR LA PLAQUETTE TYPE “A” ATTACHEE A LA MACHINE AU MOMENT DE L’ACTE DE VENTE

TRANSPORT ET MISE EN MARCHE
Transport (14.3)
Pour transporter le chariot 4 points d’élingage sont prévus et sont indiqués sur les plaquettes “E” (fig.4), tandis que le poids est indiqué sur la plaquette d'identification “A”

(fig.4).

Mise en marche (15.1)
Avant de mettre en marche la machine contréler que toutes les parties sont en parfaite condition, vérifier le fonctionnement de tous les groupes et I'intégrité des dispositifs de
sécurité. Déplacer le chariot avec le courant de la batterie et jamais avec le courant alterné relevé pour ne pas endommager les composants électriques.

BATTERIE (16.1)

Instructions, mesures de sécurité et entretien

L'inspection, la charge et le changement de batterie doit étre fait par un personnel autorisé en suivant les instructions d’utilisation du constructeur de celle-ci. Il est interdit de
fumer et de laisser a cété du chariot et de I'appareil de charge des matériaux inflammables ou qui provoquent des scintilles. Le milieu doit étre bien aéré. Pour un bon entretien
les bouchons des éléments doivent étre secs et propres. Eliminer I'acide qui sort, appliquer un peu de vaseline sur les bornes et les serrer. Le poids et les dimensions de la
batterie peuvent influer sur la stabilité du chariot et donc si 'on monte une batterie différente des batteries standard il est conseillé d’interpeller la MAISON DE CONSTRUCTION
pour une autorisation nécessaire.

Rechargement de la batterie

Avant de commencer le rechargement vérifier que les conducteurs sont intégres. Brancher la prise du recharge-batterie (A) avec la fiche (B) (fig. 5). A la fin du rechargement
le recharge-batterie interrompt I'errogation de courant et le voyant STOP s’allume. Détacher la prise (A) de la fiche (B). Un rechargement normal demande de 8 a 10 heures.
Il est préférable de recharger la batterie a la fin des heures d'utilisation du chariot. Le recharge-batteries est congu pour assurer un rechargement d’entretien pour un certain
temps aprés le rechargement complet. Le risque de surcharge n’existe pas et donc il n’est pas nécessaire de détacher le recharge-batteries aprés le rechargement total.

Ne jamais décharger complétement les batteries, et éviter les rechargements incomplets; en outre toujours laisser le recharge-batteries signaler la fin de la recharge.
ATTENTION: Décharger excessivement les batteries signifie leur réduire la vie!

Changement de la batterie (17.1)
a) Débloquer la batterie des attaches b) Détacher les cables des poles de la batterie c) Extraire la batterie d) Installer a nouveau la batterie de la fagon inverse, en la
placant dans son logement et en la connectant correctement.

(toujours mettre une batterie du méme type de celle que I’on change).

IMPORTANT: EMPLOYER AVEC SOIN L’ACIDE SULFURIQUE, IL EST TOXIQUE ET CORROSIF; IL ATTAQUE LA PEAU ET LES HABITS QUI DEVRONT EVENTUELLEMENT
ETRE LAVES AVEC DU SAVON ET DE L'EAU ABONDANTE. EN CAS D'INCIDENT CONSULTER UN MEDECIN!!!

Au cas ou I'on changerait la batterie, remettre la vieille batterie a la station de service la plus proche.

Vérification batterie

Lire attentivement les instructions d'utilisation et d’entretien du Constructeur de la batterie. Vérifier 'absence de corrosion, la présence de vaseline sur les péles et que 'acide
arrive a 15 mm au dessus des plaques. Si les éléments sont découverts, remplir avec de I'eau déstillée. Mesurer la densité de I'électrolyte avec un densimétre pour contréler
le niveau de charge.

UTILISATION (18.9)
Le conducteur devra dérouler le mode d’ emploi suivant dans la position de conduction; ¢a pour rester loin des zones dangereuses (comme les montants, les fourches, les
chafnes, les poulies, les roues motrices et stabilisatrices et tous les organes en mouvement), qui impliquent I’ écrasement des mains et/ou des pieds.

Normes de sécurité

Le chariot doit étre utilisé conformément aux normes suivantes:

a) Le conducteur de la machine doit connaitre les instructions d’utilisation concernant le véhicule, porter des habits adaptés et aussi le casque.
b) Le conducteur, responsable du chariot, doit empécher a ceux qui ne sont pas autorisés la conduite du moyen et éviter que des personnes externes sautent sur les fourches.
c) Durant la conduite 'opérateur doit régler la vitesse dans les virages, dans les passages étroits, dans les portes ou sur des sols irréguliers. Il doit éloigner de la zone ou le
chariot bouge ceux qui sont étrangers aux travaux et aviser immédiatement s’il y a des personnes en danger; au cas ou malgré I'avertissement il y aurait encore quelqu’un
dans la zone de travail le conducteur est tenu d’arréter immédiatement le chariot.

d) Il est interdit de s’arréter dans les zones ou il y a des parties en mouvement et de monter sur les parties fixes du chariot.

e) Le conducteur doit éviter les arréts brusques et les inversions de marche rapides.

f) Dans des cas de montée ou de descente, avec une pente maximum consentie, le conducteur doit tenir la charge en haut et réduire la vitesse
g) Durant la conduite le conducteur doit faire attention a avoir une bonne visibilité et a avoir un espace libre pour faire marche arriere.
h) Si le chariot est transporté sur les ascenseurs il doit entrer avec les fourches de chargement devant (s’assurer avant que I'ascenseur a une portée suffisante)
i) Il est absolument interdit de mettre hors service ou de démonter les dispositifs de sécurité. Si le chariot travaille dans des milieux a haut risque d’incendie ou d’explosion, il
doit étre approuvé pour un certain type d'utilisation.

1) La capacité de soulévement du chariot ne peut en aucun cas étre dépassée. Le conducteur doit s’assurer que le chariot est bien arrangé sur les fourches et en parfait ordre;
ne jamais dépasser hors des extrémités de plus de 50mm.

m) Avant de commencer le travail le conducteur du chariot devra contréler:

- le fonctionnement du frein de service et de stationnement

- que les fourches de charge soient en parfaite condition

- les roues et les rouleaux sont intégres



- la batterie est rechargée, bien fixée et les éléments bien secs et propres
- que tous les dispositifs de sécurité fonctionnent.

n) Interrompre l'utilisation du chairot lorsque le signal de la batterie (réf. 6/fig. 7) marque environ 20% de charge disponible, et le mettre en recharge.
o) Le chariot doit toujours étre utilisé ou parqué a I'abri de la pluie, de la neige et ne doit pas étre employé dans des zones tres humides.
p) Température d’utilisation 0° C / +40°C.

LA MAISON DE CONSTRUCTION N’EST RESPONSABLE D’AUCUNE DEPENSE RELATIVE A DES DEGATS OU A DES ACCIDENTS DUS A UN MANQUE DE SOIN,
O L’INCAPACITE, A UNE INSTALLATION FAITE PAR DES TECHNICIENS NON HABILITES, ET A UNE UTILISATION IMPROPRE DU CHARIOT.

Transférer - (voir fig.6)

Avant de bouger le chariot controler le fonctionnement de I'avertisseur acoustique, du frein et que la batterie soit complétement rechargée. Tourner la clé dans la position 1 et

mettre le gouvernail en position de translation. Tourner le régulateur lentement et se diriger dans la direction de travail désirée. Pour freiner ou pour s’arréter completement

tourner le régulateur dans le sens contraire a celui de la marche. Avec le chariot braquer toujours délicatement car les mouvements brusques sont causes de situations

dangereuses (de fagon particuliére quand le chariot bouge a grande vitesse). Réduire la vitesse dans les espaces étroits et quand on tourne. L’angle de braquage est de 180°.
1

Dispositif de blocage du levage (28.1) N -

Le chariot est muni d’un dispositif automatique qui bloque le levage si les batteries atteignent un niveau de Fuee AN M
décharge excédant 80%. L'intervention de ce dispositif est indiquée par le signal No. 1, qui s’allume quand le — U
dispositif est activé. Si le dispositif intervient, il est nécessaire de conduire le chariot a un chargeur de batteries 0o RN
et procéder comme décrit au paragraphe “charge des batteries”. il I;,_ I:n’ g

Organes de commande (19.9) - (voir fig.7) ‘
1) Régulateur de marche _
2) Tateur “homme mort”

3) Touche de signalisation acoustique/touche “tortue”

4) Bouton de soulévement

5) Interrupteur général

6) Signalisation état batterie

7) Bouton de descente

8) Compteur (CX 14 plus)

ENTRETIEN (20.9)

L’entretien doit étre effectué par un personnel spécialisé. Le chariot doit étre soumis au moins une fois par an a un contréle général
Aprés chaque opération d’entretien on doit vérifier le fonctionnement du chariot et des dispositifs de sécurité. Soumettre le chariot a des inspections périodiques pour ne pas
risquer des bloquages de la machine ou des dangers pour le personnel! (voir tableau entretien)

NOTE: L’entretien doit toujours étre effectué aprés avoir débranché I'interrupteur général pour garantir la sécurité relative.

Tableau d’entretien

- TOUS LES: Lo TOUS LES:
ELEMENTS CONTROLES 3Mois | 6Mois | 12 Mois ELEMENTS CONTROLES amos | 6mois | 12 Mo
STRUCTURE ET FOURCHE | Vérification éléments portants [ ) ENGRENAGES Vérification niveau bruit Y
Vérification serrage boulons et vis [ ) Changer huile
Contréle des coussinets en bronze ® 9 ®
FREINS Vérifications fonctionnement [ J CYLINDRE \e!teLrngragggrfgir;gtr;c;nnement pertes [ ]
Vérifications usure garniture ® o
Vérifications puissance de frein ) MOTEURS ELECTRIQUES | Vérification usure brosses [ }
Vérifications du jeu (environ 0,4 mm) o Veérification relais de mise en marche moteur [ )
ROUES Vérifications usure BATTERIE VérificaAtion densi.té et’ni)/eau électrolyte [ ]
Vérifications jeu coussinets ® Contrle tension élements [ J
Vérifications ancrage o Vérification ancrage et tenue bornes [ )
o ) Vérification intégrité cables [ )
GOUVERNAIL Vérifications du jeu P L Engraisser bornes avec vaseline ®
V'er'|fv|calt ons mouvemgnt Iatgral o INSPECTIONS Vérification branchement & masse
Vérifications retour position verticale installation électrique [ )
SYSTEME ELECTRIQUE | Veérifications usure des télérupteurs o Vérification vitesse de translation PY
Vérifications connexions, dégéts des cables [ ] mc’m‘tge etA descgnte fo-ulrches ch,argel )
Vérifications interrupteur général ) \ée"f'f:at'oln, d'SPOSt't'ffge SeCLt’”te Y
Vérifications avisuer acoustique ) Ssal soulevement et descente
avec charge nominale
Vérifications tateur “homme mort” o 9 ®
. ) [ J
Vérifications valeurs fusibles - - - -
SYSTEME HYDRAULIQUE | Vérifications fonctionnement ® NETTOYAGE DU CHARIOT: Nettoyer les parties du chariot avec un chiffon humide en
P . - ® évitant les éléments électriques et electroniques. o )
Vérifications niveau d'huile Ne jamais laver au jet d’eau direct, a la vapeur ou avec des liquides inflammables.
Vérifications des pertes et ® Nettoyer les parties électriques et électroniques a I'air comprimé déhumidifié a basse
usure connexions pression (5 BAR max.) ou avec un pinceau non métallique.
Changer huileffiltre [ )
Vérifications fonctionnement [ ]
valve limitatrice de pression
Vérifications valve limitatrice de flux ®
Tableau de lubrification
POINTS DE TYPE DE TOUS LES:
LUBRIFICATION LUBRIFIANT 3Mois | 6Mois | 12Mois
ROUES ET ROULEAUX Gras au Lithium NLGI-2 [ )
ENGRENAGES Huile viscosité 40°C cSt143 [ )
GROUPE HYDRAULIQUE | Huile viscosité 40°C cSt32 [ )

Utiliser une huile hydraulique en excluant I'huile moteur et freins. Note: Se défaire de I'huile déja utilisée en respectant I'environnement. Il est conseillé de I'accumuler dans
des fOts a remettre, par la suite, a la station de service la plus proche. Ne pas décharger I'huile sur la terre ou dans des lieux non adaptés.



RECHERCHE PANNES

LES FOURCHES NE SE SOULEVENT PAS (22.1):

PERTE D’HUILE DANS LE -
‘ SYSTEME HYDRAULIQUE ‘ @ ‘ VERIFICATION CONNEXIONS ‘

LE MACHINE NE PART PAS (21.2):

‘ BATTERIE DECHARGEE ‘ @ ‘ RECHARGER LA BATTERIE ‘

‘ MICRO GOUVERNAIL CASSE ‘ @ ‘ CHANGER ‘
‘ BROSSES MOTEURS USEES ‘ @ ‘ CHANGER ‘
‘ FUSIBLE DE PUISSANCE BRULE‘ @ ‘ CHANGER ‘
‘ FUSIBLE AUXILIAIRE BRULE ‘ @ ‘ CHANGER ‘
‘ CLE CASSEE ‘ @ ‘ MONTER NOUVELLE CLE COMPLETE ‘

‘ COURT-CIRCUIT INSTALLATION ELECTRIQUE‘ @ ‘ CONTROLER INSTALLATION ELECTRIQUE‘

a

a

a

a

a

«

LES FOURCHES NE RESTENT PAS EN HAUT (26.1):

‘ PERTE D’HUILE DANS LE ‘ ‘ VERIFICATION CONNEXIONS
CIRCUIT HYDRAULIQUE ET JOINTS

‘ VALVE DE PRESSION SALE ‘ @ ‘ NETTOYER LA VALVE ‘

‘ JOINTS CYLINDRE USES ‘ @ ‘ CHANGER LES JOINTS ‘

LA MOTOPOMPE NE PART PAS (24.1):

‘ BROSSES MOT. USEES ‘ @ ‘ CHANGER ‘

‘ SWITCH DE MISE EN MARCHE CAssq @ ‘ CHANGER ‘

4

‘ BRANCHEMENTS ELECTRIQUES DEFECTUEU#( @ ‘ VERIF. BRANCHEMENTS ‘

ATTENTION !

SI AUCUNE DES SOLUTIONS CONSEILLEES NE DEVAIT
REPARER LA PANNE, AMENER LA MACHINE AU SERVICE
D’ASSISTANCE LE PLUS PROCHE.

4

‘ SURCHARGE ‘ @ ‘ DIMINUER LA CHARGE ‘

‘ BATTERIE DECHARGEE ‘ @ ‘ CHARGER LA BATTERIE ‘

a

&

‘ MANQUE D'HUILE DANS LE RESERVOI#

) |

AJOUTER DE L'HUILE ‘

LES CHARRIOT NE FREINE PAS (23.1):

‘ BAS COUPLE FREINANT ‘ @ ‘ ENREGISTRE LE FREIN ‘

$

‘ PANNE DANS LE SYSTEME FREINANﬂ

LA BATTERIE NE SE RECHARGE PAS (25.1):

‘ RECHARGEBATTERIE PAS ‘
BRANCHE CORRECTEMENT

g

‘ FUSIBLE RECHARGE ‘
BATTERIES CASSE

4

‘ FUSIBLE CASSE LIGNE PRINCIPALE‘

CHANGER LE FREIN ‘

) |

VERIFICATION CONNEXIONS ‘

&) |

) |

CHANGER ‘

) |

CHANGER ‘
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TECHNICAL DATA (3.16)
MODEL Type o ﬂEOXEZE‘ CX 1150685 ‘CX s ‘ox ot ‘ X 10001525 ‘ X 101685 ‘CX i ‘ s
@
% CAPACITY LOAD Q Nominal load Kg 1400
1 E CENTER OF GRAVITY C Distance mm 600
b c % DRIVING SYSTEM Standing/escort ESCORT
NOISE LEVEL **Sound pressure (LpA) 76
O h3 Totale elevation mm 200
% ELEVATION
o h2 Free, nominal elevation mm 115
— o | Fork length mm 1150 [ 1000
8 LENGTH
- nXS1  Fork width x thickness mm 150x50
@
2
.{ 8 L Totallength mm 1585 [ 1435
. ° bl ]
= L2 Drive unit length mm 435
L = | DIMENSIONS
T T o B Width mm 720
~ T m Overall fork width mm | 525 [ 685 [ 525 [ 685 | 525 [ 685 [ 525 [ 685
L2 TURNING RADIUS Wa mm 1370 1220
175, ul X STOWAGE PASSAGE At 8001200 mm 1835 1685
L g Translation with/without load Km/h 4,5/4,7
g SPEED Lifting with/without load mls 0,02/0,03
g Descent with/without load m/s 0,04
&
| MAX SUPERABLE GRADIENT With/without load % 5110
o EMPTY WEIGHT With battery Ko | 208 | 207 | 246 | 250 | 199 | 208 | 242 | 246
5 With load (driver load) Kg | 5621041 | 5651042 | 5091047 | 6021048 | 56111038 | 564/1039 | 5981044 | 601/1045
& | AXLE LOADING
H Without load (driver load) Kg | 17083 | 17334 | 207/39 | 21040 | 16930 | 17231 | 20686 | 20937
N WHEELS Driver’s side/load Nr 2+112
N Y *Driver’s side/load P+G/P
"
Wheel dimensions motive ~ mm @
TYRES 250x76
% Stabilizer wheel dimensions ~ mm @ 100x40
‘I & Load side dimensions mm @ 82x80
H Y Back/front mm 1195 1045
= ; € WHEEL BASE
X (D 215
ﬂ:]j) OPERATING BRAKE Mechaniclelectric ELECTRIC
Traction/starter STARTER| STARTER [TRACTION|TRACTION|STARTER| STARTER|TRACTION|TRACTION
Voltage/capacity VIA | 2x12/74 | 2x12/74 [2x12110° 2012110 | 2x12/74 | 2x12/74 {21210 [ 2112110
100 160 o BATTERY
Endurance h 5] 5 3] 5
Ast w Weight Ke | 36 | % | 78 | 78 | 36 | % | 8 | 78
“ S Traction motor Kw 07
ELECTRIC ENGINES :
Lifting engine KW 04
SPEED CONTROL Type ELECTRONIC SPEED CHANGE GEAR
CHARGER Type VIA 24/13 24120 24113 24120

G=Rubber, P=Palyurethan
**Measurement carried out at operator height under maximum load conditions (movement and/or lifting)
***Capacity Battery 132 Ah x 20 h

DECLARATION OF VIBRATION EMISSION (33.3)

Declared vibration emission values in compliance with EN 12096

Description Value European Norm (EN) | Test surface
Measured vibration emission | 0.97
value, a (m/s?) EN ISO Industrial smooth
- ncrete floor
Uncertainty, K (m/s?) 0.28 i?r?f)fs (Hand concrete floo
Measured vibration emission | 3.83
value, a (m/s?) EN ISO gcncéizEggafok
Uncertainty, K (m/s?) 0.15 i?%s (Hand- EN 13059
Measured vibration emission | .77
value, a (m/s?) EN 13059 Industrial smooth
fl
Uncertainty, K (m/s?) 0.39 (Whole body) concrete floor
Measured vibration emission | 1,02
value, a (m/s?) EN 13059 On test track
(Whole body) according to
Uncertainty, K (m/s?) 0.08 EN 13059

Values determined in compliance with EN ISO 20643 and EN 13059.

USE OF THE MACHINE (4.1)

This machine has been designed to lift and transport loads on perfectly even floors. An identification plate can be found on the chassis indicating the lifting capacity that must
never be exceeded both for the safety of the personnel and not to damage the vehicle. Please observe the safety, use and maintenance regulations to the letter. Any mounting
of extra equipment on the machine must be authorised by the MANUFACTURERS.

DESCRIPTION OF THE TRUCK (5.4+x11) - (see fig.1)

This machine is an electronic transpallet with forks and steering bar drive and is perfect for transporting loads on perfectly even surfaces. The controls are easy to see and
use. The transpallet complies with all current EEC safety and comfort regulations. The drawing shows its main specifications.

1) CHASSIS 2) MASTER SWITCH 3) STEERING BAR 4) HYDRAULIC OUTLET  5) STABILISING WHEEL  6) COVERS 7) MOTOR WHEEL
8) ELECTRONIC CARD 9) BATTERY 10) ELECTRIC BRAKE 11) LOADING ROLLERS 12) LIFTING CYCLINDER 13) RECTIFIER
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SAFETY DEVICES (6.4) - (see fig.1)

1) MASTER SWITCH (REF.2/FIG.1); 2) ELECTRIC BRAKE (REF.10/FIG.1); 3) FLOW LIMITING VALVE; 4) MAXIMUM PRESSURE VALVE;
5) BUMPERS: they protect the driving wheel (ref.7/Fig. 1), the lateral stabilising wheels (ref.5/fig.1) from bumps; in case of accidents, as well as preventing feet from being
squashed during movement; 6) DEAD MAN’S HANDLE (REF.2/FIG.7): this is a safety switch located on the steering bar and protects the driver from collisions when reversing.

Structure (7.3) - (see fig.1)

In highly resistant forged steel, it comprises a chassis including a battery housing, forks, kinematic motion and a support for the drive and lifting units. The front loading rollers
(ref.11), the driving wheel (ref.7) and the two lateral sprung wheels (ref.5) guarantee smooth movement. The covers (ref.6) can be easily opened to allow access to all the units
for maintenance.

Drive (8.2)
The centrally placed drive unit moves the driving wheel by means on conical and cyclindrical gears. Movement can be inverted by using the throttle valves located on the steering
bar (ref.1/fig.7).

Steering bar (9.8) - (ref.3/fig.1)

The truck can be driven by a person. The steering angle is 180°. The steering bar operates directly on the driving wheel, therefore, to change direction turn it in the required
direction. To move the truck (see fig.2) keep the steering bar in its central position (pos.B), while to stop it move it to its upper position (pos.A) or in its lower position (pos.C).
When released the steering bar returns automatically to its upper position (pos.A) and acts as a parking brake. In “tortoise” mode, when the steering wheel is in the upper
position (pos. A) or in the lower position (pos. C), if you press the “tortoise” audible detector/pushbutton (ref. 3, fig. 7) and act on the start regulator (ref. 1, fig. 7), the carriage
will move at a reduced speed.

Brakes (10.2)

The electromagnetic brake acts directly on the driving motor, by moving the steering bar to its upper position (pos.A) or lower position (pos.C) see fig.2.
If the electrical circuit is disconnected, the brake acts as a parking brake. Braking force can be adjusted by turning the brake ring as shown in fig.3.
Turning clockwise the braking force increases.

Hydraulic circuit (11.2+x22)

To raise and lower the forks, use the steering bar control buttons (ref.4,7/fig.7) so that the motor pump (ref.4/fig.1) sends the hydraulic oil from the tank to the lifting cylinder.

The energy necessary for effective work is supplied by the battery (ref.9/fig.1). Two safety valves are installed in the hydraulic circuit:
a) Flow limiting valve stops the load from falling suddenly in case the hydraulic system fails and is contained in the motor pump

b) Maximum pressure valve, this is also contained in the motor pump and protects the mechanical and hydraulic system from overloading.

Electrical circuit (12.6+x48)

Constructed according to current regulations and comprising a programmable electronic variator (ref.8/fig.1) (supplied with all safety and adjustment devices) and controls that
can be operated from the steering bar handle. The connections are guaranteed against accidental loosening. The copper conductors are very flexible and have a diameter
sufficient for operating conditions and any external events that could occur. All the electrical components are mounted so as to guarantee operation and facilitate maintenance.

PLATES (13.7) - (see fig.4)

The following plates are visible on the machine:
A) Plate that identifies the kind of vehicle indicating the MAXIMUM LOAD B) Battery plate C) Plates indicating that feet may be squashed D) Plate indicating the master
switch  E) Plates indicating the harness points  F) Plate read the instructions ~ G) Plate indicating the position of the weight barycenter H) “Tortoise” Pushbutton Tag

In no case may the plates be removed or made illegible.
IMPORTANT: IT IS FORBIDDEN TO EXCEED THE LOAD SHOWN ON THE “A” TYPE PLATE FIXED TO THE MACHINE AT THE MOMENT OF SALE

TRANSPORT AND SET UP

Transport (14.3)
To transport the truck 4 harness points are supplied, indicated by the “E” type plates (fig.4) loacted on the machine, while the weight of the truck is indicated on the “A” type
identification plate (fig.4)

Set up (15.1)
Before starting the machine check that all the parts are in perfect condition, check the performance of all the units and the safety devices.
Move the truck with battery current and never with rectified alternating current so as not to damage the electrical components.

BATTERY (16.1)

Instructions, safety measures and maintenance

Inspection, charging and substitution of the battery must be carried out by authorised personnel following the manufacturer’s instructions.
It is forbidden to smoke or keep inflammable or spark-producing material near the truck or the battery recharger. The area must be kept well aired. The caps of the elements
must be kept dry and clean. Remove any acid that has leaked out and spread a little Vaseline on the terminals and then tighten them. The weight and size of the batteries can
effect the stability of the truck, therefore, if a non-standard battery is mounted it is advisable to contact the MANUFACTURERS for the relative authorisation.

Charging the battery

Before charging check the performance of the conductors. Connect the battery charger socket (A) to the recharging plug (B) (see fig.5). When the battery has been charged
the battery charger interrupts the supply of current and lights up the STOP led. At this point, remove the socket (A) from the recharging plug (B). Normal recharging lasts from
8to 10 hours. It is advisable to recharge the battery after each days work. The battery charger has been designed to maintain charging for a certain period of time after completing
charging. There is no risk of overloading and therefore it is unnecessary to remove the battery charger after completing recharging.
Never completely uncharge the battery and avoid partial charging; Allow the battery charger to signal completion of charging.
WARNING: If the batteries are allowed to run down too much their life will be shortened.

Substituting the battery (17.1)

a) Remove the battery from its retainers b) Remove the cables from the battery terminals c) Slide out the battery d) Following the reverse order reassemble the battery,
secure it to its seat and connect it correctly.

( the battery must always be of the same type that it replaces) IMPORTANT: USE THE SULPHURIC ACID WITH CARE, IT IS TOXIC AND CORROSIVE; IF SKIN OR
CLOTHES COME INTO CONTACT WITH THIS ACID WASH WITH ABUNDANT SOAP AND WATER. IN CASE OF ACCIDENTS CONSULT A DOCTOR!!! After replacing
the battery, consign the used one to the nearest petrol station.

Battery check
Carefully read the battery manufacturer’s use and maintenance instructions. Check that there is no corrosion, that Vaseline is present on the poles and that the acid is 15 mm
above the plates. If the elements are not covered, top up with distilled water. Measure electrolyte density with a densimeter to check the charging level.

USE (18.9)

The driver must carry out the following instructions of use in the driving position in way to remain reasonably distant from the dangeuros zones (such as masts, forks, chains,
pulleys, driving and stabilizing wheels and any other movable part), that can cause the crushing of hands and/or foots.

Safety Regulations
The truck must be used according to the following regulations:
a) The driver of the machine must be aware of the instructions for use of the vehicle and wear appropriate clothing and a helmet.
b) The driver responsible for the fork lift truck must not allow unauthorised personnel to drive the truck or to step onto the forks.
c) While the truck is in movement the operator must reduce speed in curves, in narrow corridors, through doors or on irregular surfaces.
He must keep unauthorised personnel away from the area where the truck is working and immediately warn people if they are in danger; if, in spite of this warning there is still
someone in the work area the driver must immediately stop the truck.
d) It is forbidden to stop in areas where there are moving parts and step on the fixed parts of the truck.
e) The driver must avoid sudden stops and fast inversions of movement.
f) In case of slopes with maximum permitted inclination, the driver must keep the load above the truck and reduce speed.
g) When driving the driver must make sure that visibility is good and that there are no obstructions when reversing.
h) If the truck is transported in lifts he must enter them with the loading forks in front (first make sure the lift has a sufficient load)
i) It is absolutely forbidden to disconnect or dismount the safety devices. If the truck is used in areas with a high risk of fire or explosion, it must be approved for this kind of
use
1) The loading capacity of the truck must in no case be exceeded.
The driver must ensure that the load is well placed on the forks and in perfect order; the load must not jut out more than 50mm from the end of the forks.
m) Before beginning work the driver of the truck must check:
- the performance of the service and parking brake
- that the loading forks are in perfect order
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- that the wheels and the rollers are not damaged

- that the battery is charged, well fixed and the elements perfectly dry and clean

- that all the safety devices are in working order

n) Once the battery (ref.6/fig.7) signals that it only has 20% charge left, the trolley/truck must stop being used and, therefore, recharged.
0) The truck must always be used or parked sheltered from rain and snow and in no case must it be used in very damp areas.

q) Temperature of use 0°C / +40°C.

THE MANUFACTURERS SHALL NOT BE HELD LIABLE IN CASE OF FAULTS OR ACCIDENTS DUE TO NEGLIGENCE, INCAPACITY, INSTALLATION BY UNQUALIFIED
TECHNICIANS AND IMPROPER USE OF THE TRUCK.

Movement - (see fig.6)

Before moving the truck check that the horn and the brake work and that the battery is completely charged. Turn the key to the 1 position and move the steering bar to its
movement position. Turn the governor slowly and move towards the relative work area. To brake or stop turn the governor in the opposite direction. Always steer the truck slowly
as sudden movements can provoke dangerous situations (particularly when the truck moves at high speeds). Reduce speed in narrow corridors and on curves. The steering

angle is 180°.

Lift locking device (28.1)

The lift truck is provided with an automatic device which stops the lifting if the batteries reach a discharge rate
over 80%. The intervention of this device is indicated by the signal lamp N°. 1, which turns on when the device
is active. If this device intervenes, it is necessary to drive the truck to a battery charger and act as described in

the section “Battery charging”.

Controls (19.9) - (see fig.7)

1) Accelerator
2) Dead man’s handle

“Tortoise” audible detector pushbutton/pushbutton

)
3)
4) Raising button
5) Master switch
6)
7)
)

Battery warning light

Lowering button
8) Meter (CX 14 plus)

MAINTENANCE (20.9

Maintenance must be carried out by specialised personnel.

. N
e N M_
Fa s

I 1

et . -

3 - :
CEE |

[

The truck must undergo a general check up at least once a year. After every maintenance operation the performance of the truck and its safety devices must be checked. Inspect
the truck periodically so as not to risk the machine stopping or danger for personnel! (see maintenance table).
Note: Disconnect the master switch before carrying out any maintenance operation.

Maintenance table

s EVERY CHECKS EVERY
ELEMENT CHECK 3 Months | 6 Months |12 Months ELEMENT HECK 3 Months | 6 Months |12 Months
STRUCTURE AND Check load bearing elements [ ] GEARS Check noise level [ ]
FORKS Check nuts and bolts are tightened| @ Change oil o
Check of bronze bushes [ )
CYLINDER Check performance leaks and ®
BRAKES Check performance o wear of gaskets
Check lining for wear o
ning for w ELECTRICMOTORS | Check wear of brushes °
Check braking power [ ] Chedk starti ) | °
Check play (about 0,4 mm) [ ) eck starting motor refay
WHEELS Check wear PY BATTERY Check electrolyte density and level [ )
: Check voltage of elements [ )
Check bearing play o .
Check anchorage P Check anchorage and hold of terminals [ ]
Check cables ([ J
STEERING BAR Check play o Grease terminals with Vaseline [ ]
Check sideways mOYeme"‘_ . ® INSPECTIONS Check connection to electrical
Check return to vertical position [ ) circuit earth [ ]
. Check ascent and descent
ELECTRICAL SYSTEM | Check wear of remote control switch [ ) speed of lifting forks (]
Check connections, cable trouble o Check safety devices [ )
Check master switch o Test raising and lowering with
Check horn [ ) nominal load [
Check dead man's button [ ]
Check fuse values Y CLEANING THE TRUCK: Clean the parts of the truck, except electrical and electronic
elements, with a damp cloth. Do not use direct jets of water, steam or inflammable liquids.
HYDRAULIC SYSTEM Check performance ) Clean electrical agd electrlor?ic compone”r_]tsbwitr;]dehumidified compressed air at low
Check oil level ® pressure (max. 5 bar) or with a non metallic brush.
Check for leaks and wear
of connections o
Change oil/filter [ )
Check performance of pressure
limiting valve ]
Check flow limiting valve [ )
Lubrication table
LUBRICATION KIND OF EVERY
POINTS LUBRICATOR 3 Months | 6 Months |12 Months
WHEELS AND ROLLERS | Lithium grease NLGI-2 [ )
GEARS Oil viscosity 40°C c¢St143 [ )
HYDRAULIC UNIT Oil viscosity 40°C cSt32 [ )

Use hydraulic oil apart from motor and brake oil.
Note: When eliminating used oil please respect the environment. The oil should be stored in a drum that should be later consigned to the nearest petrol station. Do not dump
the oil in the ground or in unsuitable places.
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THE MACHINE DOESN’T START (21.2):

TROUBLE SHOOTING

| D |

‘ BATTERY FLAT

CHARGE BATTERY

a

‘DRAWBAR MICRO SWITCH BROKEN‘ @ ‘

REPLACE

a

REPLACE

‘ MOTOR BRUSHES WORN ‘ @ ‘

a

‘ POWER FUSE BLOWN

REPLACE

1 |

«

‘ SECONDARY FUSE BLOWN ‘ @ ‘

REPLACE

a

‘ KEY BROKEN

‘ @ ‘ MOUNT NEW COMPLETE KEY ‘

a

‘ SHORT CIRCUIT IN ELECTRICAL SYSTEM @ ‘ CHECK ELECTRICAL SYSTEM ‘

THE FORKS GASKETS DON'T STAY RAISED (26.1):

‘ OIL LEAKAGE IN
HYDRAULIC CIRCUIT

D |

CHECK CONNECTIONS

AND GASKETS

CLEAN VALVE

‘ PRESSURE VALVE DIRTY ‘ @ ‘

‘ CYLINDER GASKETS WORN ‘ @ ‘ REPLACE GASKETS

THE MOTOR PUMP DOESN'T START (24.1):

‘ MOTOR BRUSHES WORN ‘ @ ‘

REPLACE
‘ STARTING SWITCH BROKEN ‘ @ ‘ REPLACE
‘ ELECTRICAL CONNECTIONS FAULT* @ ‘ CHECK CONNECTIONS ‘

ATTENTION !!! (27.1)
If none of the solutions suggested
solves the problem, take the machine
to the nearest Service Center.

THE GASKETS DON’T RISE (22.1):

‘ OIL LEAKAGE IN ‘ ‘
HYDRAULIC CIRCUIT

CHECK CONNECTIONS
AND GASKETS

4

‘ OVERLOADING

REDUCE LOAD

a

| BATTERY FLAT CHARGE BATTERY |

| NO OIL IN TANK | @ | ADD OIL |
THE TRUCK DOESN'T BRAKE (23.1):

| LOW BRAKING TORQUE | @ | ADJUST BRAKE |

&

REPLACE BRAKE

‘ FAULT IN BRAKING SYSTEM ‘ @ ‘

THE BATTERY DOESN'T CHARGE (25.1):

CHECK CONNECTIONS

‘ BATTERY CHARGER NOT ‘ ‘
CONNECTED CORRECTLY

$

‘ BATTERY CHARGER FUSE BLOW!\‘ @ ‘

REPLACE

‘ MAINS SUPPLY FUSE BLOWN ‘ @ ‘

REPLACE




INHALTSVERZEICHNIS (1.7)

SCHILDER

S.
TECHNISCHEN DATEN .13 TRANSPORT UND INBETRIEBNAHME .S. 14
ERKLARUNG VON SCHWINGUNGSEMISSION S.13 S. 14
GEBRAUCH DES GERATES S. 13 GEBRAUCH .. S.14/15
BESCHREIBUNG DES HUBWAGENS S. 13 WARTUNG ............. .S.15
SICHERHEITSANLEITUNGEN.........cooiiiieeeciieeeeiee s S. 14 BESTIMMUNG DER S. 16
TECHNISCHEN DATEN (3.16)
MODELL Typ o nsaxszsl CK1150Es l e l i ‘P',ig’“a‘ o wouxszsl CXi00ees l & ‘Pﬂag‘ml o
w TRAGFAHIGKEIT Q Nennlast Kg 1400
=
1 % SCHWERPUNKT C  Abstand mm 600
&
e = | FAHRSYSTEM Begleitung stehend BEGLEITUN
LARMPEGEL **Schalldruck (LpA) 76
O . h3  Erhohung mm 200
g ERHOHUNG
N h2 Hub mm 115
T [ . | Gabellinge mm 1150 1000
& 2 LANGE [
Lo nXS1 Gabelbreite x Dicke mm 150x50
w
.{ = L Gesamtlange mm 1585 [ 1435
L} 3 0
& H L2 Lénge der Antriebseinheit mm 435
2 %\ MABE
SR N o B Breite mm 720
N T m  Breite mm 525 [ 685 [ 525 [ 685 525 [ 685 [ 525 [ 685
L2
WENDERADIUS Wa mm 1370 1220
175, L3
STAUGANG Ast 800x1200 mm 1835 1685
e Translation mit/ohne Last Km/h 4,547
s
=
2| zEr Hub mit/ohne Last mls 0,02/0,03
@
= Senken mit/ohne Last mis 0,04
=
& | MAX. STEIGFAHIGKEIT Mit/ohne Last % 5110
— EIGENGEWICHT Mit Batterie Kg 203 207 246 250 199 203 242 246
=
§ Mit Last (Fahrer/Last) Kg | 5621041 | 56511042 | 599/1047 | 60211048 | 561/1038 | 564/1039 | 598/1044 | 601/1045
tg | ACHSENLAST
N Ohne Last (Fahrer/Last) Kg | 17083 | 17334 | 20739 | 21040 | 16930 | 17231 | 20686 | 20937
RADER Anzahl (Fahrer/Lastseite) Nr 24112
P *Anzahl (Fahrer/Lastseite) P+G/P
. MaBe des Antriebrades mm @ 250x76
i | REIFEN
% MaBe der Rader zur stabilisierung mm @ 100x40
=| (O]
I i'E( MaRe der Lastseite mm @ 82x80
=
o N» E Y Hinten/vorne mm 1195 1045
RADABSTAND
X mm 215
ED]D BETRIEBSBREMSE Mechanisch/Elektrisch ELEKTRISCH
terbatterie £E| ANTRIEB | ANTRIEB ANTRIEB | ANTRIEB
‘o0 100 - Spannung/Kapazitat ViAn | 2x1274] 2xt274 [axi2no e 2x12i74 | 2x12074 [axtziioaxtaiio™
BATTERIE
Ast Betr Stunden 3 5 3 5
8 Gewicht Kg 36 36 78 78 36 36 78 78
=
A = Fahrmotor Kw 0,7
== | ELEKTROMOTOREN
Hubmotor KW 04
GANGKONTROLLE Typ ELEKTRONISCHER GESCHWINDIGKEITSREGLER
GLEICHRICHTER Typ VIA 2413 24120 24113 24120

*G=Gummi, P=Polyurethan

**In Hohe des Arbeiters bei Spnzenbelastung (Fahren und/oder Heben) durchgefiihrte Messungen.

***Kapazitat Batterie 132 Ah x 20

ERKLARUNG VON SCHWINGUNGSEMISSION (33.3)

Schwingungsemissionswerte gemaB der Normen EN 12096

Beschreibung Wert Europaische Norm (EN) | Testoberflache
gg&?ﬁ;ﬁgggemissionswen, a(m/s?) 097 EN ISO E%Eg?rcijeelrg?:t?em
Unklar, K (m/s?) 0.28 i?%’s (Hand- Zement
Gemessener 3.83
Schwingungsemissionswert, a (m/s?) EN ISO Auf Testflache gemaB
Unklar, K (m/s?) 015 '%‘9214;3 (Hand- der Normen EN 13059
gg&?ﬁgﬁgggemissionswen, a(m/s?) 077 EN 13059 E]‘é%gg_?;rg?:gem
UnKlar, K (m/s?) 0.39 (Ganzer korper) Zement
Gemessener 1.02
Schwingungsemissionswert, a (m/s?) EN 13059 Auf Testflache gemaB
Unklar, K (m/s?) 0.08 (Ganzer kdrper) der Normen EN 13059

Werte in Ubereinstimmung gemaB der Normen EN ISO 20643 und EN 13059.

IGEBRAUCH DES GERATES (4.1)

Dieses Gerat wurde fur den Transport und zum Heben von Lasten auf einem vollkommen glatten Untergrund ohne Unebenheiten entwickelt.
Auf dem Gehause befindet sich ein Typenschild mit der Hubleistung, die zur Sicherheit des Personals und um eine Beschadigung des Hubwagens zu vermeiden, auf keinen
Fall Uberschritten werden darf. Es wird empfohlen, die Anmerkungen zur Unfallverhiitung, zum Betrieb und zur Wartung des Gerates streng zu befolgen. Das Anbringen von
irgendwelchen zusétzlichen Ausriistungsgegenstdnden an dem Geréat muBB vom Hersteller vorher genehmigt werden.

BESCHREIBUNG DES HUBWAGENS (5.4+x11) - (s. abb. 1)

Dieser Wagen ist ein elektronischer Gabelhubwagen mit Gabeln, die Uber die Deichsel gesteuert werden, geeignet zur Lagerung und zum Transport von Lasten auf ebenen
Flachen, die frei von Unebenheiten sind. Die Steuerorgane sind gut sichtbar und lassen sich leicht bedienen.
Der Hubwagen entspricht den derzeitigen Komfort- und Sicherheitsvorschriften der EG. Die Zeichnung zeigt die wichtigsten Teile:

1) FAHRGESTELL
7) ANTRIEBSRAD

2) HAUPTSCHALTER
8) PLATINE

9) BATTERIE

3) STEUERDEICHSEL

10) ELEKTROBREMSE

13

4) HYDRAULISCHE STEUEREINHEIT
11) LASTROLLEN

5) STUTZRAD  6)
12) HUBZYLINDER

GEHAUSE

3) GLEICHRICHTER



SICHERHEITSANLEITUNGEN (6.4) - (s. abb.1)

1) HAUPTSCHALTER (TEIL 2/ABB. 1); 2) ELEKTROBREMSE (TEIL 10/ABB.1); 3) VENTIL ZUR FLUSSREDUZIERUNG; 4) UBERDRUCKVENTIL;

5) SCHUTZVORRICHTUNGEN STOSSFANGER: schiitzen das Antriebsrad (Teil 7/Abb. 1) und die seitlichen Stitzrader (Teil 5/ Abb.1) vor StéBen, um das Quetschen der
fusse wahrend des Fahrens zu vermeiden; 6) TASTVORRICHTUNG “TOTER MANN” (TEIL 2/ABB.7): hierbei handelt es sich um einen Sicherheitsschalter auf der Steuerdeichsel,
der den Fahrer vor dem Aufprall beim Ruckwartsfahren schitzt,

Aufbau (7.3) - (s. Abb.1)

Der Aufbau ist aus gezogenem, hochwiderstandsféahigem Stahl und setzt sich aus einem Traggestell mit Batteriefach, Gabeln, Getriebe und einer Halterung fiir die Antriebs-
und Hubeinheit, zusammen. Die vorderen Lastrollen (teil 11), das Antriebsrad (teil 7) und die beiden gefederten Seitenrader (teil 5) garantieren eine einwandfreie Beweglichkeit.
Die Gehéuse (teil 6) sind einfach zu &6ffnen und der Kundendienst kommt leicht an alle Baugruppen.

Antrieb (8.2)
Die Antriebseinheit liegt in der Mitte und treibt das Antriebsrad Uber kegel- und zylinderférmige Zahnréder an. Die Fahrtrichtung kann durch Betétigung der Fliigel auf der
Steuerdeichsel (teil 1/Abb.7) umgekehrt werden.

Deichsel (9.8) - (Bez.3/Abb.1)

Der Hubwagen kann von einem stehenden Fahrer bedient werden. Der Einschlagwinkel betragt 180°. Der Deichsel steuert direkt das Antriebsrad, so ist er fur eine
Fahrtrichtungsanderung in die gewiinschte Richtung zu drehen. Um den Hubwagen zu betétigen (siehe Abb. 2), wird der Deichsel in der zentralen Position (pos.B) gehalten.
Um ihn zu stoppen, wird er hingegen in die obere (pos.A) oder untere (pos.C) Position gebracht.

Wenn der Deichsel losgelassen wird, kehrt er automatisch in die obere Position (pos.A) zuriick und dient als Parkbremse.

In “Schildkréten”- Modalitét gilt, dass, wenn sich das Steuer in oberer Position (Position A ) oder in unterer Position befindet (Position C) und wenn man durch Driicken das
fakustische Signal/ die akustische Taste “Schildkréte” betétigt (Siehe 3, Figur 7) und den Betriebsregler aktiviert (Siehe 1, Figur 7), sich der Wagen bei verringerter Geschwindigkeit
ortbewegt.

Bremsen (10.2)

Die elektromagnetische Bremse wirkt durch Einstellen der Deichsel in die hdhere Stellung (stellung A) und in die untere Stellung (Stellung C), s. Abb. 2, direkt auf den Antriebsmotor
ein. Beim Ausschalten der elektrischen Anlage funktioniert die Bremse als Standbremse.

Die Bremskraft kann durch Betétigung der Nutmutter der Bremse, s. Abb.3, eingestellt werden.Wenn man im Uhrzeiger sinn dreht, wird dBrems fraft erhéht.

Hydraulische Anlage (11.2+x22)

Um die Gabeln zu heben und zu senken, bedient man einfach die Steuerdruckknopfe (Teile 4,7/Abb. 7) der Deichseleinheit, so daB die Motorpumpe (Teil 4/Abb.1) das Hydraulikdl
vom Tank zum Hubzylinder transportiert. Die notwendige Energie, um eine einwandfreie Arbeit zu leisten, kommt von der Batterie (Teil 9/Abb.1). Die hydraulische Anlage besitzt
zwei Sicherheitsventile:

a) Ventil zur FluBreduzierung : Dieses Ventil sorgt dafir, daB die Last bei Ausfall des Hydrauliksystems nicht plétzlich herunterkommt. Es befindet sich in der Motorpumpe.
b) Uberdruckventil: es befindet sich in der Motorpumpe und schitzt das mechanische und hydraulische System vor Uberlastung.

Elektrische Anlage (12.6+x48)

Sie wurde nach den geltenden Normen hergestellt und setzt sich aus einem programmierbaren, elektronischen Regler (Teil 8/Abb.1) (mit sémtlichen Vorrichtungen zum Einstellen
und zur Sicherheit) und aus Steuerorganen, die von der Stirnseite der Deichsel aus bedient werden kénnen, zusammen.

Die Anschlisse sind gegen zufalliges Lockern geschtzt. Die Kupferleiter sind &uBert biegsam und besitzen einen Querschnitt, der den Betriebsbedingungen und méglichen
auBeren Einflissen angepaBt wurde. Alle elektrischen Teile wurden so montiert, daB ein einwandfreier Betrieb und eine leichte Wartung gewéhrleistet sind.

Schilder (13.7) - (s. abb.4)

Auf der Maschine wurden folgende Schilder angebracht:
A) Typenschild des Hubwagens mit der HOCHSTLEISTUNG. B) Schild der Batterie C) Schilder Gefahr der FuBquetschung D) Schild des Hauptschalters E) Schilder mit
den Angriffspunkten F) Schild: das anleitungsheft lesen G) Typenschild mit der Angabe der Position des Gewichts-Schwerpunkt H) Kleines Schild “Schildkréten”-Druckknopf

Die Schilder diirfen auf keinen Fall abgenommen werden oder unleserlich sein. WICHTIG: ES IST VERBOTEN, DIE AUF SCHILD “A” ANGEGEBENE LEISTUNG ZU
UBERSCHREITEN. DIESES SCHILD WIRD BEIM VERKAUF AN DEM GERAT ANGEBRACHT.

TRANSPORT UND INBETRIEBNAHME

Transport (14.3)
Um den Hubwagen zu transportieren, wurden 4 Angriffspunkte, die auf dem an der Maschine angebrachten Schild "E" (Abb.4) Das Gewicht ist auf dem Typenschild "A" (Abb.4)
angegeben.

Inbetriebnahme (15.1)

Bevor der Hubwagen in Betrieb genommen wird, muB man den einwandfreien Zustand aller Teile (iberpriifen; ebenso den Betrieb aller Einheiten und die Unversehrtheit der
Sicherheitsvorrichtungen prifen. Den Hubwagen immer Gber den Batteriestrom und auf keinen Fall ber gleichgerichteten Wechselstrom bewegen, um die elektrischen Teile
nicht zu beschadigen.

BATTERIE (16.1)

Anleitungen, SicherheitsmaBnahmen und Wartung

Die Inspektion, Ladung und der Wechsel der Batterie miissen von dazu befugtem Fachpersonal nach der Gebrauchsanweisung der Herstellerfirma vorgenommen werden. In
der N&he des Hubwagens und des Ladegerates sind das Rauchen sowie das Aufbewahren von brennbarem oder entziindlichem Material strengstens verboten. Der Raum
muf gut geliftet werden. Zur einwandfreien Wartung missen die Deckel der Elemente ganz trocken und sauber sein. Die entwichene Séure entfernen und etwas Vaseline
auf die Klemmen auftragen, dann dieselben zusammendriicken. Das Gewicht und die MaBe der Batterie kénnen die Standfestigkeit des Hubwagens beeinflussen, deshalb
empfehlen wir den Hersteller anzurufen, um die entsprechende Zustimmung einzuholen, wenn eine andere als die Standardbatterie eingebaut werden soll.

Aufladen der Batterie

Vor der Ladung ist die Unversehrtheit der Leiter zu kontrollieren. Die Buchse des Batterieladegerats (A) an den Stecker (B) (siehe Abb.5) anschlieBen. Nach erfolgter Ladung
wird die Stromversorgung unterbrochen und die STOP-Anzeige schaltet ein. Den Stecker (B) aus der Buchse (A) herausziehen. Ein normaler Ladevorgang dauert 8 bis 10
Stunden. Die Aufladung der Batterie sollte am besten nach dem Betrieb erfolgen.

Das Batterieladegerdt wurde so entworfen, dass es nach einer kompletten Ladung fir eine gewisse Zeit eine Erhaltungsladung gewahrleistet.
Da es keine Uberlastungsgefahr besteht, ist die Abschaltung des Batterieladegerat nach einer kompletten Ladung nicht notwendig.

Die Batterie niemals vollsténdig entladen und unvollstindige Ladevorgénge vermeiden; auBerdem sollte immer das Batterieladegerat das Ende des Ladevorganges
anzeigen.ACHTUNG: Bei iiberméaBiger Entladung der Batterien, leidet deren Lebensdauer!

Batteriewechsel (17.1)

a) Die Batterie von den Feststellvorrichtungen lI6sen  b) Die Kabel von den Batteriepolen entfernen. c) Die Batterie entfernen.

d) Die Batterie in umgekehrter Reihenfolge wieder montieren, befestigen und korrekt anschlieBen.

(Immer denselben Batterietyp der urspriinglichen Batterie verwenden).

WICHTIG: DIE SCHWEFELSAURE VORSICHTIG VERWENDEN; ES HANDELT SICH UM EIN KORROSIONSFORDERNDES GIFT, DAS DIE HAUT UND KLEIDUNG
ANGREIFT. WENN DIESE IN DIREKTEN KONTAKT MIT DER SCHWEFELSAURE KOMMEN, MIT AUSREICHEND SEIFE UND WASSER WASCHEN. BEI UNFALLEN
SOFORT EINEN ARZT RUFEN!!! Bei Batteriewechsel, die verbrauchte Batterle an der nachstliegenden Sammelstelle abgeben.

Batteriekontrolle

Lesen Sie aufmerksam die Anleitungen fir Gebrauch und Wartung des Batterieherstellers. Sorgen Sie dafir, daB keine Korrosion vorhanden ist, daB sich Vaseline auf den
Batteriepolen und die S&ure sich 15 mm Uber den Anoden befindet. Wenn die Batterieelemente nicht mehr bedeckt sind, destilliertes Wasser nachfillen.
Messen Sie die Dichte des Elektrolyten mit einem Dichtemesser, um den Ladezustand zu prifen.

GEBRAUCH (18.9)

Der Fahrer muf die folgende Gebrauchsanweisungen in der Fahrposition ausfiihren, derart daB er weit von der gefahrlichen Zonen (d.h. HubgerUste, Gabeln, Ketten, Scheiben,
Antriebs- und Ausregelungsrédder und alle andere bewegliche Elementen) bleibt, die mit der Quetschung von Handen und/oder FiiBe verbunden sind.
Sicherheitsnormen

Der Hubwagen darf nur unter Berlcksichtigung folgender Hinweise benutzt werden:

a) Der Fahrer des Hubwagens muB die entsprechenden Gebrauchsanweisungen genau kennen, nur geeignete Arbeitskleidung, Unfallschutzschuhe und einen Schutzhelm tragen.
b) Der fir den Hubwagen verantwortliche Fahrer muss verhindern, dass Unbefugte den Hubwagen fahren oder auf die Gabeln steigen.
c) Wahrend des Fahrens mufB3 der Fahrer die Geschwindigkeit in Kurven, an engen Stellen, beim Fahren durch Tlren oder auf unebenem Untergrund verringern.
Unbefugte miissen vom Einsatzbereich des Hubwagens ferngehalten und Personen, die sich in Gefahr befinden, miissen gewarnt werden. Sollten sich die bereits gewarnten
Personen weiterhin im Arbeitsbereich des Hubwagens aufhalten, muB der Fahrer den Wagen sofort anhalten.

d) Das Stehenbleiben in Bereichen, in denen sich Teile in Bewegung befinden und das Steigen auf die festen Teile des Hubwagens ist ausdricklich untersagt.
e) Der Fahrer muB scharfe Bremsvorgange und schnelle Richtungswechsel vermeiden.

f) Bei ansteigenden oder abfallenden Strecken innerhalb der Héchstneigung, muB der Fahrer die Last hochhalten und die Geschwindigkeit reduzieren.
g) Wahrend des Fahrens muf3 der Fahrer auf eine gute Sicht und beim Riickwértsfahren auf gentigend Freiraum achten.

h) Wenn der Hubwagen in Aufzligen fahrt, muB er mit den Gabeln nach vorne hineinfahren (und es muB3 darauf geachtet werden, daB die Hochstlast des Aufzugs nicht
Uberschritten wird).
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i) Es ist ausdricklich untersagt, die Sicherheitsvorrichtungen auBer Betrieb zu setzen oder abzumontieren. Wenn ein Hubwagen in einer Umgebung mit hoher Brand- oder
Explosionsgefahr eingesetzt wird, muf3 er fur diesen Einsatz geeignet sein.

1) Die HUBLEISTUNG des Wagens darf auf keinen Fall Uberschritten werden.

Der Fahrer muB darauf achten, daB die Last gut auf den Gabeln verteilt und ordnungsgeman gestapelt ist; die Last auf keinen Fall mehr als 50 mm uber die Gabeln herausragen
lassen.

m) Vor jedem Arbeitsbeginn muf3 der Fahrer des Hubwagens folgenden Kontrollen vornehmen:

- den einwandfreien Betrieb der Bremse und Standbremse

- daB sich die Lastgabeln in einwandfreiem Zustand befinden

- die Unversehrtheit von Radern und Rollen

- daB die Batterie geladen, fest angebracht ist und die Elementverschllsse trocken und sauber sind.

- daB alle Sicherheitsvorrichtungen funktionieren.

n) Wenn die Batterieanzeige (Teil 6/Abb. 7) nur noch ca. 20% der verfligbaren Ladung angibt, den Gebrauch des Hebewagens einsellen und auf Wiederaufladen stellen.
o) Der Hubwagen muB sowohl beim Gebrauch als auch bei der Aufbewahrung immer vor Regen und Schnee geschiitzt werden und darf auf keinen Fall in feuchter Umgebung
in Betrieb genommen werden.

p) Gebrauchstemperatur 0°C / +40°C.

IM FALL VON SCHADEN ODER UNFALLEN WEGEN NACHLASSIGKEIT, INSTALLATIONEN DURCH NICHT FACHGERECHTE TECHNIKER UND UNSACHGEMABEN
GEBRAUCH UBERNIMMT DER HERSTELLER KEINERLEI HAFTUNG.

Fahren - (s. abb. 6)

Bevor der Hubwagen bewegt wird, den einwandfreien Betrieb der Hupe und Bremse priifen. Weiter darauf achten, daB3 die Batterie vollkommen geladen ist. Den Schliissel
auf 1 stellen und die Deichsel in die Fahrstellung bringen. Den Regler langsam drehen und sich in Richtung des gewiinschten Arbeitsplatzes bewegen. Um zu bremsen oder
vollkommen stillzustehen, den Regler in die entgegengesetzte Richtung als zum Fahren drehen.

Den Hubwagen immer vorsichtig lenken, denn pldtzliche Bewegungen kdnnen gefahrliche Situationen hervorrufen (ganz besonders bei hoher Geschwindigkeit des Hubwagens).Die
Geschwindigkeit an engen Stellen und beim Kurvenfahren drosseln. Der Einschlagwinkel betragt 180°.

BN -
Hubsperrsystem (28.1) Fue b M
Der Wagen ist mit einer automatischen Vorrichtung ausgestattet, die den Hub blockiert, wenn die Batterien einen — \\_) PN
Entladungswert tiber 80% erreichen. Der Eingriff dieser Vorrichtung wird von der Kontrollampe Nr. 1 angezeigt, LA =
welche sich einschaltet, wenn die Verriegelung tétig ist. Wenn diese Vorrichtung eingeschaltet ist, ist der Wagen i |
zum Ladegerét zu fihren und wie im Paragraph “Batterieladung” vorzugehen. EEE ‘

Steuerorgane (19.9) - (s .abb.7)
1) Gangregler

)
3) Taste akustisches Signal/ die akustische Taste “Schildkréte”
4) Taste zum Heben
5) Hauptschalter
6) Batterieanzeige
7) Taste zum Senken
8) Zahler (CX 14 plus)

WARTUNG (20.9)

Die Wartung darf ausschlieBlich von Fachpersonal durchgefihrt werden. Der Hubwagen muB mindestens einmal pro Jahr generaliberholt werden.
Nach jeder Wartungsarbeit missen der einwandfreie Betrieb des Hubwagens und die Sicherheitsvorrichtungen tberpruft werden.

Den Hubwagen von Zeit zu Zeit Gberholen, um einen Arbeitsausfall zu vermeiden oder um keine Personen zu gefahrden. (s. Wartungstabelle).
Anmerkung: Zur sicheren Wartung muB man den Hauptversorgungsstecker ausstecken.

Wartungstabelle

ALLE: ALLE:
ELEMENT KONTROLLEN 3 Monate | 6 Monate |12 Monate ELEMENT KONTROLLEN 3 Monate | 6 Monate |12 Monate

AUFBAU UND GABELN | Tragerelemente prifen @ ZAHNRADER Larmpegel priifen Py

Uberpriifen, ob Bolzen ° Blwechsel °

und Schrauben angezogen sind. wechse

Kontrolle der Bronzelager o ZYLINDER Betrieb, Undichtigkeit und Verschlei | g

Dichtungen priifen

BREMSEN Betrieb Uberprifen [ )

VerschleiB des Bremsbelags priifen [ ) ELEKTROMOTOREN VerschleiB der Blrsten priifen [ )

Bremsleistung prifen ) Relais zum Motorstart priifen [ )

Spiel prifen (ca. 0,4 mm) [ ]

. . BATTERIE Dichtigkeit und Stand Elektrolyt priifen [ ]
RADER \ée:jslchlelﬁ ;_)r:errJf ® Spannung der Elemente prifen [ ]
aciagerapia pfu en o Verankerung und Dichtigkeit

Verankerung prifen ] der Klemmen priifen [
DEICHSEL Spiel prifen P Elnversehrthlttel\t/derl.Kabfelnprufen ([ ]

Seitenbewegung priifen ) emmen mit Vaseline ietten o

Rickkehr in senkrechte Stellung priifen o INSPEKTION ErdanschluB elektriche Anlage prifen Y
ELEKTRISCHE ANLAGE | VerschleiB der Fernschalter priifen ® Sfiighv,ﬁ'gdégekffaﬁéibiTﬁ ;ﬁ?;‘n °

xg?;ggg;gg F/)-\rra?grr:lussen, [ ] Sicherheitsvorrichtungen prifen [ ]

Hauptschalter priifen [ Hub- und Senkkontrolle mit Nominallast [ )

Hupe prifen [

Tastvorrichtung “Toter Mann” prafen ] REINIGEN DES HUBWAGENS: Alle Teile des Hubwagens, mit Ausnahme der elektrischen

Werte der Sicherungen prifen [ ] und elektronischen, mit einem feuchten Tuch reinigen.
Auf keinen Fall einen direkten Wasserstrahl, Dampf oder entziindbare Flissigkeiten zum

HYDRAUL. SYSTEM Betrieb prifen [ ] Reinigen verwenden. Die elektrischen und elektronischen Teile kdnnen mit entfeuchteter
Olstand priifen () Druckluft bei niedrigem Druck (max. 5 bar) oder mit einem Pinsel (nicht aus Metall)
Undichtigkeit und Verschlei PY gereinigt werden.
der Anschlusse prufen
Ol/Filterwechsel [ )
Betrieb der Druckreduzierventile ®
prifen
FluBreduzierventil prifen [ ]

Tabelle der Schmiervorgénge
ZU SCHMIERENDE SCHMIERART ALLE:
STELLEN 3 Monate | 6 Monate |12 Monate

RADER UND ROLLEN Fett Lithium NLGI-2 [ ]

ZAHNRADER Ol Viskositat 40°C cSt143 [ ]

HYDRAULIKEINHEIT Ol Viskositat 40°C cSt32 [ )

Stets Hydraulikdl, auf keinen Fall Motorél oder Bremsflussigkeit verwenden.
Anmerkung: Das Altél darf nur umweltfreundlich entsorgt werden. Wir empfehlen, dieses in Tonnen zu sammeln und anschlieBend an der néchstliegenden Tankstelle abzugeben.
Das Ol auf keinen Fall auf den Boden schitten oder an ungeeigneten Orten entsorgen.
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BESTIMMUNG DER SCHADEN

DER HUBWAGEN SPRINGT NICHT ANGEHOBEN (21.2):

‘ @ ‘ BATTERIE AUFLADEN ‘
‘MIKRODEICHSELBESCH/'-'\DIGT‘ @ ‘

‘ BATTERIE LEER

a

AUSTAUSCHEN ‘
4

‘ MOTORBURSTEN VERSCHLISSEN ‘ @ ‘ AUSTAUSCHEN ‘
4

‘ ABSCHMELZSICHERUNG DUHCHGEBRANNT‘ @ ‘ AUSTAUSCHEN ‘
4

‘ HILFSSICHERUNG DUHCHGEBRANNT‘ @ ‘ AUSTAUSCHEN ‘

a

‘ ZUNDSCHLUSSEL DEFEKT ‘ @ ‘NEUENSCHLUSSELEINSTECKE*

a

‘ KURZSCHLUB ELEKTRISCHE ANLAGE‘ @ ‘ ELEKTRISCHE ANLAGE KONTROLLIERE#‘

DIE GABELN BLEIBEN NICHT OBEN (26.1):

‘ HYDRAULISCHES SYSTEM VERLIERT OL‘ @ ‘ ANSCHLUSSE UND DICHTUNGEN PRUFEN‘

‘ DRUCKVENTIL SCHMUTZIG ‘ @ ‘

‘ZYLINDERDICHTUNGSVERSCHLEI# ® ‘ DICHTUNGEN AUSTAUSCHEN ‘

VENTIL REINIGEN ‘

DIE MOTORPUMPE SPRINGT NICHT AN (24.1):

‘ MOTORBURSTEN VERBRAUCHT‘ @ ‘ AUSTAUSCHEN ‘
‘ STARTSCHALTER ‘ @ ‘ AUSTAUSCHEN ‘
‘ ELEKTRISCHE ANSCHLUSSE DEFEKT‘ @ ‘ ANSCHLUSSE PRUFEN ‘

ACHTUNG !!! (27.1)

_ SOLLTE KEINE DER VORGESCHLAGENEN
LOSUNGEN ZUR BEHEBUNG DES SCHADENS
BEITRAGEN, DEN GABELHUBWAGEN ZUM
NACHSTEN KUNDENDIENST BRINGEN.

DIE GABELN WERDEN NICHT ANGEHOBEN (22.1):

‘ HYDRAULISCHES SYSTEM VERLIERT o;_\ @ ‘ ANSCHLUSSE UND DICHTUNGEN PRUFEN ‘

‘ @ ‘ BATTERIE AUFLADEN ‘

‘ UBERLASTUNG LAST VERMINDERN ‘

a

‘ BATTERIE LEER

$

‘ ES FEHLT OL IM TANK

OL NACHFULLEN ‘

DER HUBWAGEN BREMST NICHT (23.1):

‘ BREMSDREHMOMENT TIEF ‘ @ ‘ BREMSE NEU EINSTELLEN ‘

4

‘ BREMSSYSTEM BESCHADIGT‘ @ ‘ BREMSE AUSTAUSCHEN ‘

DIE BATTERIE WIRD NICHT GELADEN(25.1):
BATTERIELADER IST NICHT . .
‘ RICHTIG ANGESCHLOSSEN ‘ @ ‘ ANSCHLUSSE PRUFEN ‘

‘BA'ITERIELADESICHERUNGDEFEK* @ ‘

‘ HAUPTNETZES DEFEKT ‘ ® ‘

AUSTAUSCHEN ‘

AUSTAUSCHEN ‘




SUMARIO (1.7)

CARACTERISTICAS TECNICAS
DECLARACION DE EMISION DE VIBRACIONES

EMPLEO DE LA MAQUINA

DESCRIPCION DE LA CARRETILLA
DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD

CARACTERISTICAS TECNICAS (3.16)

PLACAS

TRANSPORTE Y PUESTA EN

UTILIZACION..
MANUTENCION...
BUSQUEDA DE L

r X 1150x525 | CX 1150x685 ” CX 10001525 | CX 1000x683|
o [ MODELO Tipo o 1150x525‘ cxnaoxsasl Pl s ‘cxmnoxazslcxmonxassl Pl Pl
§ CAPACIDAD Q Carga Kg 1400
! E CENTRO DE GRAVEDAD | C Distancia mm 600
S
— égc POSICION CONDUCTOR De pie/acompaiante ACOMPANANTE
S
INSIDAD ACUSTICA **Presion aclstica (LpA) 76
O . h3 Elevacion total mm 200
[ ALTURA DE ELEVACION
o h2 Elevacion mm 115
— o | Longitud mm 1150 ‘ 1000
3 DIMENSIONES HORQUILLAS]
144 - nXS1  Anch. horquillas x espesor mm 150x50
3
S L Longitud total mm 1585 ‘ 1435
>
. ° a é L2 Longitud del timon a horquillas mm 435
" = | DIMENSIONES
o B Ancho mm 720
SO o
T m  Anco mm | 525 | e85 | s25 | ess | 525 | s | 25 | o8
La RADIO DE GIRO Wa mm 1370 1220
175 » ANCHO DE PASILLO Ast 800x1200 mm 1835 1685
I Traslacion Con carga/sin cargaKm/h 45047
§ VELOCIDAD Levantamiento Con carga/sin carga m/s 0,02/0,03
2
% Descenso con carga/sin carga m/s 0,04
“ | PENDIENTE MAXIMAS SUP. Con carga/sin carga % 510
PESO-SIN CARGA Con bateria Kg 203 207 246 250 199 203 242 246
@«
% Con carga (delante/detras) Kg | 56211041 | 5651042 | 5991047 | 60211048 | 561/1038 | 564/1039 | 598/1044 | 601/1045
a- [REACCION SOBRE LOS EJES
Sin carga (delante/detras) Kg | 17083 | 17384 | 20789 | 21040 | 16980 | 17281 | 20686 | 20987
RUEDAS Delanteras/traseras Nr 2+1/2
Iy *Delanteras/traseras P+G/P
Dimensiones rueda de accionamiento mm @ 250x76
= | GOMA
2 Di ruedas de mm @ 100x40
= .
\G:D) ‘I =] Dimensiones parte carga  mm @ 82x80
Y Entre/ejes mm 1195 1045
° ¢ DISTANCIA
X mm 215
[E]) TIPO DE FRENO Mecénico/Eléctrico ELECTRICO
Traccion/arranque [ARRANQUE| ARRANQUE| TRACCION| TRACCION | ARRANQUE |ARRANQUE | TRACCION [TRACCION|
Voltaje/capacidad VIAh | 2x12/74 | 2x12/74 |2x12110™ | 2x121110™"| 2x12/74 | 2x12/74 |x12/110™ [2x121110™
1080 100 ~; g BATERIA Autonomia h 3 5 3 5
]
K 36 36 78 78 36 36 78 78
Ast § Peso g
g Motor traccion KW 0,7
< | POTENCIA
\ Motor hidraulico KW 04
TRASMISION Tipo VARIADOR ELECTRONICO
RECTIFICADOR Tipo VIA 24/13 ‘ 24120 24113 ‘ 24120

*G=Caucho, P=Poliuretano

**Mediciones efectuadas al nivel del operador en condiciones de maxima carga (traslacion y/o levantamiento).
***Capacidad Bateria 132 Ah x 20 h

DECLARACION DE EMISION DE VIBRACIONES (33.3)

Valores de emision de vibraciones declarados de conformidad con la normativa EN 12096

Descripcion Valor Norma Europea (EN) |Superficie de ensayo
vibraciones medido,a (mis?)| %7 EN ISO Bt ae
Incertidumbre, K (m/s?) 0.28 %?2;"%“”“ industrial
Valor de emision de 3.83
vibraciones medido, a (m/s?) EN ISO En pista de ensayo
Incertidumbre, K (m/s?) 0.15 %?gﬁg’)(Mam' segun EN 13059
&%Igc?c?nggnnigpi(g: a (m/s?) 0.77 EN 13059 s:,}’qi;"rﬁgtﬁsge
Incertidumbre, K (m/s?) 0.39 (Cuerpo completo) | industrial
Valor de emision de 1.02
vibraciones medido, a (m/s?) EN 13059 En pista de ensayo
Incertidumbre, K (m/s?) 0.08 (Cuerpo completo) | segun EN 13059

Valores determinados de conformidad con EN ISO 20643 y EN 13059.

EMPLEO DE LA MAQUINA (4.1)

Esta maquina ha sido proyectada para el transporte y la elevacion de unidades de carga, sobre pisos lisos y sin asperidades.
Sobre el chasis se encuentra una placa de identificacion que, indica la carga Gtil de levantamiento, la cual, no deberé superarse nunca para la seguridad del personal y para

no dafar el vehiculo.

Les aconsejamos cumplir rigurosamente con las disposiciones antinfortunio y con aquellas relativas al funcionamiento y a la manutencién.
Qualquier montaje de herramientas accesorias sobre la maquina, debera ser autorizado por la CASA CONSTRUCTORA.

DESCRIPCION DE LA CARRETILLA (5.4+x11) - (ver fig. 1)

Este es un transpallet electrénico a horquilla con direccién a timén, ideal para el transporte de unidades de carga, en trayectos planos y privos de asperidades. Los 6rganos
de mando son bien visibles y pueden maniobrarse con comodidad.

El transpallet esta conforme a todas las normas actuales de confort y seguridad C.E.
El dibujo muestra las caracteristicas principales:

1) CHASIS
7) MOTORUEDA
13) RECTIFICADOR

2) INTERRUPTOR GENERAL
8) TARJETA ELECTRONICA

3) TIMON DE DIRECCION
9) BATERIA
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4) CENTRALITA HIDRAULICA
10) ELECTROFRENO

5) RUEDA ESTABILIZADORA
11) RODILLOS DE CARGA

6) CARTER
12) CILINDRO LEVANTAMIENTO



DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD (6.4) - (ver fig. 1) )

1) - INTERRUPTOR GENERAL (REF.2/FIG.1); 2) ELECTROFRENO (REF.10/FIG. 1); 3) VALVULA LIMITADORA DE FLUJO; 4) VALVULA DE MAXIMA PRESION;
5) PROTECCIONES PARACHOQUES: sirven para proteger de los choques la rueda motriz (ref. 7/fig. 1) y las ruedas laterales estabilizadoras (ref. 5 / Fig. 1) ademas de evitar
el aplastamiento de los piés durante la traslacion; 6) PALPADOR “HOMBRE MUERTO” (REF. 2/ FIG. 7): es un interruptor de seguridad situado sobre el timén de direccién
y protege el conductor contra los choques durante la marcha atras.

Estructura (7.3) - (ver fig.1)

De acero moldeado para una alta resistencia, esta formado por un bastidor portante que comprende: el espacio para la bateria, las horquillas, los cinematismos y un soporte
para los grupos de traccion y de levantamiento.

Los rodillos anteriores de carga (ref. 11), la rueda motriz (ref. 7) y las dos ruedas laterales con sistema de resortes (ref. 5), garantizan una gran fluidez.
Los carter (ref. 6), que pueden abrirse facilmente, consienten de tener una buena accesibilidad a todos los grupos para el servicio de asistencia.

Traccion (8.2)
El grupo de traccién, colocado al centro, acciona la rueda motriz por medio de engranajes conicos y cilindricos. El sentido de la marcha se invierte accionando las mariposas
situadas sobre el timén de direccién (ref. 1/ fig. 7).

Timon (9.8) - (ref.3/fig.1)

La carretilla la puede conducir un conductor caminando a pié.

El angulo de viraje es de 180°. El timén trabaja directamente con la rueda motriz, por lo tanto, para cambiar la direccion es necesario girarlo en el sentido deseado. Para poner
en funcién la carretilla (ver fig. 2) se debe tener el timoén en la posicion central (pos B), mientras que para pararlo, se debe colocar en la posicion superior (pos. A) o bien en
la posicién inferior (pos. C). Cuando se suelta el timén este vuelve automaticamente a la posicion superior (pos. A) y funciona como freno de aparcamiento.
Cuando en el modo operativo “velocidad reducida”, el manillar esta en la posicion superior (A) o en la inferior (C) puede presionarse la tecla del dispositivo acustico/la tecla
“velocidad reducida” (ref. 3 de Fig. 7); en este caso, el regulador de marcha (ref. 1 de Fig. 7) permite mover el carro a velocidad reducida.

Frenos (10.2)

El freno electromagnético actua directamente con el motor de traccion, colocando el timén en la posicion superior (pos. A) e inferior (pos. C) ver Fig. 2. Si se desconecta la
instalacion eléctrica, el freno funciona como freno de aparcamiento. La fuerza frenante puede ser regulada maniobrando la abrazadera del freno como en la fig. 3. Dando
vueltas en el sentido de los agujas del reloj, la fuerza frenante aumenta.

Instalacién hidraulica (11.2+x22)

Para levantar o bajar las horquillas, es suficiente actuar con los pulsadores de mando (ref. 4,7 / fig. 7) del grupo timén de manera que la motobomba (ref. 4 / fig. 1) mande el
aceite hidraulico del tanque al cilindro de levantamiento. La energia necesaria para el trabajo efectivo la procura la bateria (ref. 9 / fig. 1). En la instalacion hidraulica han sido
instaladas dos valvulas de seguridad:

a) Valvula limitadora de flujo: evita que la carga se caiga de improviso, en caso de ruptura del sistema hidraulico y esta integrada en la motobomba.
b) Véalvula de maxima presion, esta también estd integrada en la motobomba y protege el sistema mecanico e hidraulico contra las sobrecargas.

Instalacién eléctrica (12.6+x48)

Construida segln las normas en vigor, esta constituida por un variador electronico (ref. 8/ fig. 1) programable (dotado con todas las seguridades y regulaciones) y con 6rganos
de mando que se pueden maniobrar desde la cabeza del timén. Las conexiones estan protegidas contra el aflojamiento accidental. Los conductores de cobre son muy flexibles
y tienen una seccion adecuada a las condiciones de funcionamiento y a las influencias externas que pudieran verificarse. Todos los componentes eléctricos han sido montados
de manera de asegurar el buen funcionamiento y facilitar la manutenciéon.

PLACAS (13.7) - (ver fig. 4)

Sobre la maquina son visibles las siguientes placas:

A) Placa de identificacion del tipo de vehiculo indicante la CARGA UTIL. B) Placa bateria. C) Placas peligro aplastamiento piés. D) Placa indicante el interruptor general.
E) Placas indicantes los puntos de embragadura. F) Placa: leer manual de instrucciones. G) Plaquita indicantes las posicion del baricentro del peso H) Identificador pulsador
“marcha a velocidad reducida”

No se deben, absolutamente, quitar las placas de su sitio ni volverlas
IMPORTANTE: ESTA PROHIBIDO SUPERAR LA CARGA UTIL INDICADA EN LA PLACA TIPO “A”, ADJUNTA A LA MAQUINA EN EL ACTO DE VENTA ILEGIBILES

TRANSPORTE Y PUESTA EN MARCHA

Transporte (14.3)

Para transportar la carretilla estan previstos 4 puntos de embragadura, indicados por las placas “E” (fig. 4) mientras que el peso de la misma esté indicado sobre la placa de
identificacion “A” (fig. 4).

Puesta en marcha (15.1)
Antes de poner en marcha la maquina, controlar que todas las partes estén en perfectas condiciones, verificar el funcionamiento de todos los grupos y la integridad de los
dispositivos de seguridad. Mover la carretilla con la corriente de la bateria y nunca con la corriente alternada rectificada, para no dafar los componentes eléctricos.

BATERIA (16.1)

Instrucciones, medidas de seguridad y manutencion.

La inspeccion, la carga y el cambio de la bateria, lo debe efectuar el personal autorizado, siguiendo las instrucciones para el uso del constructor de la misma. Esta prohibido
fumar y tener cerca de la carretilla y del aparato de carga, material inflamable o que provoque chispas. El ambiente debe estar bien ventilado. Para una buena manutencion,
los tapones de los elementos deben estar secos y limpios. Eliminar el 4cido que pudiera haber salido, untar los bornes con un poco de vaselina y apretarlos. El peso y las
dimensiones de la bateria pueden influir sobre la estabilidad de la carretilla, por lo tanto, si se monta una bateria diferente a la standard es aconsejable interpelar la CASA
CONSTRUCTORA para la autorizacion necesaria.

Carga de la bateria

Antes de comenzar la carga, verificar la integridad de los conductores. Conectar la tomacorriente de la carga de bateria (A) con el enchufe(B) (ver fig. 5). Cuando se termina
de cargar, el cargabaterias interrumpe el suministro de corriente iluminando la luz piloto de parada. En este momento desconectar la tomacorriente (A) del enchufe (B). Para
una recarga normal son necesarias de 8 a 10 horas. Es preferible recargar la bateria al final de las horas de utilizacion de la carretilla. La carga de bateria esta concebida
para asegurar una carga de mantenimiento, por un cierto periodo de tiempo, después de la carga completa. No existe el riesgo de sobrecarga, por lo tanto, no es necesario
desconectar la carga de bateria después de la recarga completa.

No descargar nunca completamente las baterias y evitar las cargas incompletas. Dejar siempre que sea la carga de bateria a sefalar el final de la carga. ATENCION:
Descargar excesivamente las baterias significa reducirles la vida.

Cambio de la bateria (17.1)
a) Desbloquear la bateria quitando los bloques. b) Desconectar los cables de los polos de la bateria. ¢) Extraer la bateria.
d) Volver a montar la bateria siguiendo el orden inverso, fijarla en su alojamiento y conectarla correctamente.

(Utilizar siempre una bateria del mismo tipo de aquella substituida).

IMPORTANTE: EMPLEAR CON CUIDADO EL ACIDO SULFURICO, ES TOXICO Y CORROSIVO; ATACA LA PIEL Y LOS VESTIDOS QUE, EVENTUALMENTE, DEBERAN
SER LAVADOS CON JABON Y AGUA ABUNDANTES. 'EN CASO DE ACCIDENTE CONSULTAR UN MEDICO!

En el caso de substitucion de la bateria, entregar la bateria vieja a la gasolinera mas cercana.

Control Bateria

Leer atentamente las instrucciones de uso y manutencién del Constructor de la bateria. Controlar que no haya corrosién, que haya vaseline sobre los polos y que el acido
llegue a 15 mm. por encima de las placas. Se los elementos estan descubiertos, restaurar el nivel con agua destilada.

Medir la densidad del electrélito con un densimetro para controlar el nivel de carga.

UTILIZACION (18.9)

El conductor tiene que desarrollar las siguientes instrucciones de empleo en la posicion de mando, de manera de quedarse lejano de las zonas peligrosas (como mastils,
horquillas, cadenas, roldanas, ruedas catalinas y estabilizadoras y cualquier otro érgano en movimiento), que puedan implicar el achatamiento de las manos y/o de los pies.

Normas de seguridad

La carretilla debe utilizarse en conformidad a las siguientes normas:

a) El conductor de la maquina debe conocer las instrucciones para el uso relativas al vehiculo, llevar prendas adecuadas y ponerse el casco.
b) El conductor, responsable de la carretilla, debe impedir la direccion del vehiculo a personas no encargadas y evitar que personas ajenas suban encima de las horquillas.
c) Durante la direccion, el operador debe regular la velocidad en curva, en pasajes estrechos, puertas o suelos irregulares. Debe alejar, de la zona en donde la carretilla se
mueve, a las personas no encargadas y avisar inmediatamente si hubieran personas en peligro; en el caso que, no obstante la advertencia, hubieran todavia personas en la
zona de trabajo, el conductor esta obligado a parar inmediatamente la carretilla.

d) Estéa prohibido detenerse en las zonas en donde hayan partes en movimiento y subir encima de las partes fijas de la carretilla.

e) El conductor debe evitar las paradas bruscas y las inversiones de marcha veloces.

f) En caso de subida o bajada, con inclinacién maxima cosentida, el conductor debe tener la carga en la parte trasera de las horquillas y reducir la velocidad.
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g) Durante la direccién del vehiculo, el conductor debe prestar atencion a tener una buena visibilidad y el espacio libre durante la marcha atras.
h) Si la carretilla debe ser transportada en ascensores, debe entrar con las horquillas de carga por delante (cerciorarse antes que el ascensor tenga una carga Util suficiente).
i) Esta absolutamente prohibido poner fuera de servicio o desmontar los dispositivos de seguridad. Si la carretilla trabaja en ambientes con un alto riesgo de incendios o de
explosiones, esta debe ser aprobada para un tipo tal de utilizacion.
l) La carga util de levantamiento de la carretilla no debe, en ningiin caso, ser superada.
El conductor debe asegurarse de que la carga esté bien colocada y en orden perfecto sobre las horquillas; no sobresalir con la carga por mas de 50 mm.desde la extremidad
de las mismas.
m) Antes de comenzar el trabajo, el conductor de la carretilla debera controlar:
- el buen funcionamiento del freno de servicio y de aparcamiento;
- que las horquillas de carga estén en condiciones perfectas;
- que las ruedas y los rodillos estén integros;
- que la bateria esté cargada, bien sujeta y los elementos bien secos y limpios;
- que todos los dispositivos de seguridad sean eficientes.

n) Interrumpa el uso del carro cuando el indicador de la bateria (ref. 6/fig. 7) se encuentre en torno al 20% de carga disponible, y pongalo a recargar.

o) La carretilla debe ser S|empre utilizada o aparcada al amparo de la lluvia y de la nieve y de todos modos no debe ser empleada en zonas muy himedas.
p) Temperatura de uso 0°C / +40°C.

LA CASA CONSTRUCTORA NO SE HACE CARGO DE NINGUN GRAVAMEN RELATIVO A AVERIAS O INFORTUNIOS DEBIDOS A INCURIA, INCAPACIDAD,
INSTALACION POR PARTE DE TECNICOS NO CAPACITADOS O POR UTILIZACION IMPROPIA DE LA CARRETILLA.

Trasladar - (ver fig.6)

Antes de mover la carretilla, controlar el buen funcionamiento del avisador acustico, del freno y que la bateria esté completamente cargada. Girar la llave en posicion 1y colocar
el timén en la posicion de traslacion. Girar lentamente el regulador y dirigirse hacia la direccion de trabajo deseada. Para frenar o parar completamente, girar el regulador en
el sentido contrario al de la marcha. Con la carretilla hay que virar siempre con delicadeza porque, los movimientos bruscos son la causa de situaciones peligrosas (de manera
particular cuando la carretilla se mueve con una velocidad alta). Reducir la velocidad en los puntos estrechos y cuando se hace una curva. El angulo de viraje es de 180°.

Bloqueo de la elevacién (28.1) 1 N -

La carretilla esta dotada de un dispositivo automatico que bloquea la elevacion si las baterias alcanzan un Fuee AN M

nivel de descarga superior al 80%. La intervencion del dispositivo la sefiala la espia N° 1, que se ilumina T \\_) ]
cuando el bloqueo esté activado. Si este dispositivo interviene es necesario llevar la carretilla a la zona de L . _ }
recarga y actuar como se describe en el parrafo “carga de las baterias”. ' ;E&*

Organos de mando (19 9) - (ver fig.7)
1) Regulador de marcha
2) Palpador “hombre muerto”

3) Tecla del dispositivo indicador acustico/tecla “velocidad reducida”

4) Pulsador levantamiento

5) Interruptor general

6) Sefalador condiciones bateria

7)Pulsador descenzo

8) Meter (CX 14 plus)

MANUTENCION (20.9)

La manutencion debe ser efectuada por el personal especializado.

La carretilla debe ser sometida, al menos una vez al afio, a un control general. Después de cada manutencion, debe verificarse el funcionamiento de la

carretilla y de los dispositivos de segurldad Someter la carretilla a inspecciones periddicas para no incurrir en paradas de la maquina o en peligros para el personal. (ver tabla

manutencion).

Nota: Para efectuar la manutencién en condiciones de seguridad es obligatorio desconectar el enchufe del interruptor general.

Tabla de manutencién

s CADA: CADA:
ELEMENTO CONTROLE 3 Meses | 6 Meses | 12 Meses ELEMENTO CONTROLES 3 Meses | 6 Meses |12 Meses
TR Y Control elementos portantes o ENGRANAJES Control nivel de ruido °
Control apretamiento p:ernos y tornillos [ ] Cambiar aceite )
Control de los casquillos de bronce [ ]
. " CILINDRO Control funcionamiento pérdidas y
FRENOS Control functionamiento
Control desgaste ferodo : desgaste empaquetaduras o
Control potencia de frenada [ ) MOTORES Control desgaste escobillas [ )
Control del juego (aprox. 0,4 mm) [ ) ELECTRICOS Control relé de arranque motor [ ]
RUEDAS Control desgaste @ BATERIA Control densidad y nivel electrélito [ )
Control juego cojinetes @ Control tensién elementos [ )
Control sujecion [ ] Control sujecion y estanqueidad bornes [ ]
TIMON Control del juego °® Control integridad cables [ ]
Control movimiento lateral o Engrasar bornes con vaselina ®
Control retorno posicion vertical ® INSPECCIONES Control conexion a tierra °
h lacion eléctri
SISTEMA ELECTRICO Control desgaste de los telerruptores [ ] instalacion .e ectrica ” .
Control conexiones. averias de cables PY Control velocidad de traslacion subida Y
ontrol cc { y bajada horquillas de carga
Control interruptor general : Control dispositivos de seguridad| @
Control awsado: acustico \ Prueba levantamiento y bajada PY
Control palpador "hombre muerto [ ) con carga nominal
Control valores fusibles o
SISTEMA HIDRAULICO | Control funcionamiento [ ) LIMPIEZA DE LA CARRETILLA : Limpiar las partes de la carretilla, excluidas aquellas
Control nivel aceite ) eléctricas y electronicas, con un pafio himedo. No lavar absolutamente con chorros de
Control pérdidas y desgaste agua directa, vapor o liquidos inflamables.
conexiones ] Limpiar las partes eléctricas y electronicas con aire comprimido deshumidificado a baja
Cambiar aceite/filtro PY presién (méax. 5 bar), o bien con un pincel no metalico.
Control funcionamiento valvula ®
limitadora de presion
Control valvula limitadora Y
de flujo
Tabla de lubricacién
PUNTOS TIPO CADA:
DE LUBRICACION DE LUBRICANTE 3 Meses | 6Meses |12 Meses
RUEDAS Y RODILLOS Grasa al Litio NLGI-2 [ )
ENGRANAJES Aceite viscosidad 40°C cSt143 [ )
GRUPO HIDRAULICO Aceite viscosidad 40°C cSt32 [ ]

Usar aceite hidraulico excluido el aceite motor y frenos. Nota: Deshacerse del aceite usado respetando el ambiente. Aconsejamos de acumularlo en barriles para entregarlo,
mas tarde, a la gasolinera méas cercana. No descargar el aceite por tierra o en lugares no idéneos.
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BUSQUEDA DE LAS AVERIAS

LA MAQUINA NO ARRANCA (21.2): LAS HORQUILLAS NO SE LEVANTAN (22.1):
, , PERDIDA DE ACEITE CONTROLAR CONEXIONES
| BATERIADESCARGADA | @ | CARGARLABATERIA | | SEROAEaE, ] @ | CONTROLAR CONEXION

‘ MICRO TIMON ROTO ‘ @ ‘ SUBSTITUIR ‘ ‘ CARGA EXCESIVA ‘ @ ‘ DISMINUIR LA CARGA ‘

‘ ESCOBILLAS MOTOR ‘ @ ‘ SUBSTITUIR ‘ BATERIA DESCARGADA ‘ @ ‘ CARGAR BATERIA ‘

‘ FUSIBLE DE POTENCIAQUEMADq @ ‘ SUBSTITUIR ‘ FALTA ACEITE EN EL TANQUE ‘ @ ‘ ANADIR ACEITE ‘
‘ FUSIBLE AUXILIAR QUEMADO ‘ @ ‘ SUBSTITUIR ‘

MONTAR LLAVE NUEVA ‘
‘ LLAVE ROTA ‘ @ ‘ Y COMPLETA

a
a

a

«

a

CORTOCIRCUITO INSTALACION @ ‘ CONTRCétAEFé _II_I\FI“S(':I'QLACION ‘

LAS HORQUILLAS NO QUEDAN LEVANTADAS (26.1) LA CARRETILLA NO FRENA (23.1):
PERDIDA DE ACEITE EN EL CONTROLAR CONEXIONES .
‘ CIRCUITO HIDRAULICO ‘ @ ‘ Y EMPAQUETADURAS ‘ ‘ BAJATORSION DE FRENAJE ‘ @ ‘ APRETAR EL FRENO ‘
‘ VALVULA DE PRESION SUCIA ‘ @ ‘ LIMPIAR LA VALVULA ‘ ‘ AVERIA EN EL SISTEMA FRENANTE‘ @ ‘ SUBSTITUIR FRENO ‘

DESGASTADAS

‘EMPAQUETADURASCILINDRO @ ‘ CAMBIAR EMPAQUETADURAS‘

LA MOTOBOMBA NO ARRANCA (24.1) LA BATERIA NO SE CARGA (25.1):
ESCOBILLAS MOTOR CARGA DE BATERIANO
‘ DESGASTADAS ‘ @ ‘ SUBSTITUIR ‘ ‘ CONECTADA CORRECTAMENTE @ ‘ CONTROLAR CONEXIONES ‘

‘ SWITCH DE ARRANQUE ‘ @ ‘ SUBSTITUIR ‘ ‘ FUSIBLE CARGA DE BATERIA ROTO‘ @ ‘ SUBSTITUIR ‘

&

CONEXIONES ELECTRICAS
| XIONES ELECT! | @ | CONTROLAR CONEXIONES | | FUSIBLE RED PRINCIPAL ROTO | @ | SUBSTITUIR |

ATENCION !!! (27.1)

S| NINGUNA DE LAS SOLUCIONES SUGERIDAS
SOLUCIONAN L’'AVERIA, LLEVAR LA MAQUINAA LA
ASISTENCIA MAS CERCANA
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CARACTERISTICAS (3.16)
MODELO Tipo o ﬁsuxszsl OX eegs ‘CX (i ‘ ST ‘ Ok o025 ‘ Ot ‘CX = ‘CX e
@
§ CAPACIDADE Q Carga Kg 1400
%
! & | BARICENTRO c Distancia mm 600
S
— c % POSICAO DO CONDUCTOR Acompanhamento / De pé ACOMPANHAMENTO
O INTENSIDADE ACUSTICA **Pressao aciistica (LpA) 76
[ h3 Elevagdo mm 200
o ALTURA DE ELEVACAO
- h2 Elevagéo mm 115
8 T Q[ | Comprimento garfo mm 1150 [ 1000
-~ COMPRIMENTO
o nXS1  Largura garfo x espessura mm 150x50
2
. i . G é L Comprimento total mm 1585 [ 1435
=
R A L2 Comprimento unidade motriz mm 435
e N o DIMENSAO
= B Largura mm 720
~ 1T
L2 m Largura mm 525 [ 685 [ 525 [ 685 525 [ 685 [ 525 [ 685
175 ¥ " RAIO Wa mm 1370 1220
L PORAO Ast  800x1200 mm 1835 1685
Transporte ¢/ ou s/ carga Km/h 4,547
g VELOCIDADE Elevagdo ¢/ ou s/ carga m/s 0,02/0,03
=
E Decida com/sem carga mls 0,04
PENDENCIA SUP. MAX Comisem carga % 5/10
PESO VAZIO Com bateria Kg 203 207 246 250 199 203 242 246
% Com carga (condutor) Carregado  Kg | 5621041 | 56511042 | 50911047 | 602/1048 | 561/1038 | 564/1039 | 598/1044 | 601/1045
2| CARGANOS EIX0S
Sem carga (condutor) Carregado Kg | 17083 | 17334 | 207/39 | 21040 | 1690 | 17281 | 20636 | 20937
[ RODAS Lado do condutor/carregado Nr 2+112
S A
*Lado do condutor/carregado P+G/P
Dimensao roda motriz mm @ 250x76
PNEUS
cI o Dimensao roda estabilizante mm @ 100x40
A = Dimenséo parte carga mm @ 82x80
o N H E
H Y Posterior/anterior mm 1195 1045
H PASSO
[]:D) i X mm 215
FREIO Mecanicolelétrico ELECTRICO
| Tragaolascenséo ASCENSAO|ASCENSAO| TRACAO | TRACAO [ascensAo|AscensAo| TRACAQ | TRACAQ
100 1
00, S Tensao/ capacidade VIAh | 2x12/74 | 2x12/74 [2x121110"* [2x12110°* | 2x12/74 | 2x12/74 |x12/110"* [2x121110
Ast BATERI Autonomia h 3 5 3 5
“ o Peso Kg 36 36 78 78 36 36 78 78
2
& Motor de tragéo Kw 0,7
2 | MOTORES
Motor de elevagdo KW 0,4
CONTROLE MARCHAS Tipo VARIADOR ELECTRONICO
CARREGADOR Tipo VIA 24113 24120 24113 24120

*G=Borracha, P=Poliuretano
**Medidas efectuadas a nivel do odJerador em condicao de carga maxima (translacao efou elevagao).
***Capacidade Bateria 132 Ahx 20 h

DECLARACAO DE EMISSAO VIBRATORIA (33.3)

Valores de emisséao vibratoria declarados conforme a EN 12096

Descrigao Valor Norma européia (EN) | Superficie de teste
Valor de emissao vibratoéria 0.97
medido, a (m/s?) EN ISO Piso em concreto
20643 (Mao- lizo industrial
Incerteza, K (m/s?) 0.28 Braco)
Valor de emiss&o vibratoria 3.83
medido, a (m/s?) EN ISO Em pista de teste
) 20643 (Mao- conforme a EN 13059
Incerteza, K (m/s?) 0.15 Braco)
Valor de emissao vibratéria 0.77
medido, a (m/s?) EN 13059 Piso em concreto
lizoi trial
Incerteza, K (m/s?) 0.39 i‘ﬁg{,‘fﬁ 120 industria
Valor de emiss&o vibratoria 1.02
medido, a (m/s?) EN 13059 Em pista de teste
N (Corpo conforme a EN 13059
Incerteza, K (m/s?) 0.08 inteiro)

Valores determinados conforme a EN ISO 20643 e a EN 13059.

FUNCIONAMENTO DO APARELHO (4.1)

Este aparelho foi projetado para a elevacdo e o transporte de unidades de carga sobre pisos lisos e ndo aspera. Sobre os chassis se encontra uma placa de identificagcéo
que indica a capacidade de elevagdo qual ndo deve nunca ser superada, para a seguranca do trabalhador e para manter a integridade do veiculo. Aconselhamos de respeitar
rigorosamente as normas ante acidentes e aquelas que requerem a manutencéo do aparelho. Qualquer tipo de modificagdo no aparelho deve ser autorizada pela CASA E
CONSTRUGAO.

DESCRICAO DA CARRETILHA (5.4+x11) - (ver fig. 1)

Esta carretilha é um elevador elétrico a garfos com guia a timéo, ideal para o armazenamento e o transporte de unidades de carga sobre percursos planos e sem ndo aspera.
Os comandos sdo bem visiveis e acionaveis comodamente. O elevador € conforme todas as normas atuais de conforto e seguranca C.E. A figura representa as principais
caracteristicas:

1) CHASSIS 2) INTERRUPTOR GERAL 3) TIMAO DE GUIA 4) CENTRAL HIDRAULICA 5) RODA ESTABILIZADORA 6) CARTER

7) MOTOR A RODA 8) CARTAO MAGNETICO 9) BATERIA 10) FREIO ELETRICO 11) ROLO DE CARGA 12) CILINDRO DE ELEVAGAO
13) CARREGADOR DE BATERIA
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DISPOSITIVOS DE SEGURANCA (6.4) - (ver fig.1)

1) INTERRUPTOR GERAL (RIF.2/FIG.1) 2) FREIO ELETRICO (RIF.10/FIG.1) 3) VALVULA DE LIMITACAO DO FLUXO
4) VALVULA DE MAXIMA PRESSAO  5) PROTECAO PARA-CHOQUES: servem para proteger de batidas a roda motriz (rif.7/fig.1), as rodas laterais estabilizadoras (rif.5/fig.1)
e os rolos de carga anteriores; em caso de acidente os pés e a carga sdo assegurados. 6) BOTAO “HOMEM MORTO” (RIF.2/FIG.7): & um interruptor de seguranca situado
no timé&o de guia e protege condutor contra as batidas em marcha ré.

Estrutura (7.3) - (ver fig.1)

Em acgo de alta resisténcia, & formado de um leito portador que comprende o vao da bateria, garfos e cinematica e de un suporte para o grupo de tra o e aquele de eleva o.
Os rolos anteriores de carga (rif.11) e a roda motriz (rif.7) e as duas rodas com molas laterais (rif.5) asseguram um 6timo escorrimento. Os carter (rif.6) se pode abrir facilmente
consentem um bom acesso a todos os grupos para a assisténcia.

Tracao (8.2)
O grupo de tragédo vem colocado centralmente, aciona a roda motriz através das engrenagens. O sentido de marcha se inverte acionando as fivelas sobre o timao de guia
(rif.1/fig.7).

Timao (9.8) - (rif.3/fig.1)

O carrinho pode ser guiado por um condutor a pé. O angulo de virada e de 180°.

O tim&o age diretamente na roda motriz e para trocar de direcéo deve-se roda-lo no sentido desejado. Para acionar o carrinho (ver fig.2) deve-se segurar o timé@o na posicéo
central (pos. B), para para-lo deve-se levar o carrinho para a posi¢éo superior (pos. A) ou inferior (pos. C). Quando largar o timao ele voltara para a posi¢éo superior (pos. A)
automaticamente, e o freio de estacionamento entrara em fungdo. No modo "tartaruga", quando o timon estiver na p03|9ao superior (pos. A) ou naquela inferior (pos. C),
apertando o botao assinalador aclstico/botdo "tartaruga" (ref. 3, fig. 7) e agindo no regulador de marcha (ref. 1, fig. 7), o carro se move de velocidade reduzida.

Freios (10.2)

O freio eletromagnético age diretamente no motor de tragdo colocando o tim&o na posicdo superior (pos.A) e inferior (pos.C) vedi fig.2.
Se destaca o sistema elétrico o freio age como freio de estacionamento. A capacidade de frear pode ser regolada agindo sobre o aro do freio (ver fig.3), in senso horario se
obten una maior capacidade de forga freante.

Implanto Hidraulico (11.2+x22)

Para levantar e abaixar as forcas & suficiente, precionar os botdes de comando (rif.4,7 / fig. 7) do grupo tim&o in modo que a bombo motriz (rif.4 / fig.1)mande o oleo hidrulico
do tanque ao cilindro de elevao. A energia necessaria para o trabalho é fornecida da bateria (rif 9/fig.1).

No implanto hidraulico sdo instaladas duas véalvulas de seguranca:A) valvula que limita o fluxo, evita que a carga caia de repente, no caso que quebre o sistema. B) valvula
de maxima pressao, integrada a bomba do motor, protege os sistemas mecénico e hidraulico de sobrecargas.

Implanto eletrénico (12.6+x48)

Construido segundo as normas em vigor, € constituido de um Variador eletronico (rif.8/fig.1) dotado de todas as segurancas e regulagcdes, de comandos acionéaveis do painel
do tim&o. As coneccdes sdo asseguradas contra o afrouxamento acidental. Os condutores s@o de cobre e muito flexiveis e tem a sessdo ajustada para as condigdes de
funcionamento e as influéncias externas que possam verificar-se. Todos os componentes elétricos sdo montados em modo de assegurar o funcionamento e facilitar a manutencéo.

PLAQUETAS (13.7) - (ver fig.4) ,

Sobre o aparelho séo visiveis as seguintes plaquetas: A) Plaquetas de identificagao do tipo de veiculo, indica a CAPACIDADE MAXIMA; B) Plaqueta bateria C) Plaqueta
perigo de dano aos pés D) Plaqueta que indica o interruptor geral E) Plaquetas que indicam os pontos da bracadeira F) Plaqueta consulte o manual G) Plaquetas que
indicam a posicdo do baricentro H) Placa do botéo "tartaruga"

As plaquetas ndo devem ser retiradas e devem ser mantidas legiveis. IMPORTANTE: E PROIBIDO SUPERAR A CAPACIDADE DE CARGA INDICADA NA PLAQUETA
TIPO “A”. E DEVE SER COLADA NO APARELHO NO ATO DA VENDA.

TRANSPORTE E MEIO DE FUNCIONAMENTO:

Transporte (14.3)
Para transportar o carrinho sdo previstos 4 pontos na bragadeira indicada nas plaquetas “E” (fig.4) grudadas no aparelho, o peso € indicado na plaqueta de identificagéo “A”.

Meio de funcionamento (15.1)
Antes de colocar em fungé@o o aparelho controlar que todas as partes estejam em perfeitas condi¢bes, verificar o funcionamento e os dispositivos de seguranca.

BATTERIA (16.1)

Medida de seguranca manutengao

Alinspegdo, 0 carregamento e a troca da bateria, devem ser feitos através de operarios autorizados seguindo a instrugédo de uso da casa de construgdo. E proibido fumar, e
deixar material inflamavel perto do carrinho, pode provocar chamas. O ambiente deve ser bem arejado. Para uma boa manutencéo as tampas dos elementos devem ser sempre
secas e limpas. Eliminar o acido em excesso, passar um pouco de vaselina nos tornos e aperta-los. O peso e as dimensdes da bateria podem influir na estabilidade do carrinho,
e se a bateria for diferente da estandard se aconselha de consultar a CASA DE CONSTRUGAO para a autorizagao.

Carga da bateria

Antes de iniciar o carregamento verificar a integridade do condutor . Fazer a ligagdo do carregador de bateria “A” com a tomada de recarga “B”(ver fig. 5) . No final do
carregamento se interrompe a corrente iluminando a tomada STOP. Destacar a tomada A da tomada de recarga B (ver fig. 4). Um carregamento normal precisa de oito a dez
horas. E preferivel recarregar a bateria ap6s a utilizagdo do carrinho. O carregador foi feito para assegurar uma carga de manutengéo por um certo periodo de tempo, apds o
carregamento completo. Ndo existe o risco de sobrecarga, ndo €& necessario desligar o recarregador de bateria depois da recarga total.
Nao descarregar nunca completamente a bateria, evitar cargas incompletas e deixas sempre que seja o recarregador de bateria a determinar o final do carregamento.
ATENCAO: descarregar excessivamente as baterias reduz a vida das mesmas.

Substituicao da bateria (17.1)
a) Desbloquear a bateria das pingas b) desligar os fios dos polos da bateria ) extrair a bateria d) Remontar a bateria seguindo a ordem inversa, fixando-a na prépria
sede e ligando-a correctamente.

(Colocar sempre uma bateria do mesmo tipo da substituida,) IMPORTANTE : MANUSEAR COM CURA O ACIDO SULFURICO, E TOXICO E CORROSIVO. DESTRUI
A PELE E OS VESTIDOS, EM CASO NECESSARIO DEVERAO SER LAVADOS COM SABAO E AGUA CORRENTE EM ABUNDANCIA. EM CASO DE ACIDENTES
CONSULTAR O MEDICO!!! No caso de substituicao da bateria, entregar a usada na estacao de servico mais proxima.

Observacao da bateria
Ler atentamente as instru¢des de uso e a manutengdo do construtor da bateria. Observar a auséncia de corrosdo, a presenga de vaselina, e que o acido esteja 15mm sobre
as plaquetas. Se os elementos estdo descobertos, versar agua destilada. Medir a densidade do eletrodo com o densimetro para controlar o nivel da carga.

UTILIZACAO (18.9)

O condutor devera seguir as seguintes instrugdes de uso na posicao de guia. Devera exercer as seguintes operagdes, em modo tal de distanciar-se das areas perigosas para
evitar o esmagamento de maos e pés, nos quais montados garfos, correntes, rodas motrizes e estabilizador e qualquer outra peca em movimento.
Normas de seguranca:

O carrinho deve ser usado conforme as seguintes normas:

a) O condutor do aparelho deve conhecer as instrucdes de utilizo relativas ao veiculo, e colocar roupas especificas e utilizar o capacete.
b) O condutor responséavel do carrinho deve impedir aos ndo adaptas a direcdo do meio, evitar que desconhecidos o pilotem.

c) Durante a guia o operador deve regular a velocidade nas curvas, em lugares estreitos, portas ou pavimento irregular.

Deve afastar da zona onde o carrinho se movem os nédo encarregados , e avisar imediatamente se tem pessoas em perigo. No caso em que depois do aviso , encontrem-se
ainda pessoas na zona de transito o condutor € obrigado a parar imediatamente o carrinho.

d) E proibido parar na zona em movimento e subir nas partes fixas do carrinho.

e) O condutor deve evitar as paradas bruscas e as inversdes de marcha velozes.

f) No caso de subida au descida, com a pendenza max permidida, o condutor deve ter a carga na frente e reduzir a velocidade.

g) Durante a guia o condutor deve prestar atencéo e ter uma boa visibilidade, haver o espaco durante a marcha ré.

h) Se o carrinho & transportado no elevador deve entrar com os garfos de carregamento na frente (assegure-se antes que a carga do elevator seja suficiente).
i) E absolutamente proibido desmontar ou desligar os dispositivos de seguranga. Se o carrinho trabalha em ambiente de risco de acidentes ou de exploséo este deve ser
aprovado para este tipo de utilizagéo;

1) A medida maxima do carrinho nao pode em algum caso ser superada;
O condutor deve assegurar-se que a carga seja bem colocada nos garfos e em perfeita ordem n&o distanciar alem da sua extremidade mais de 50mm;
m) Antes de comecar o trabalho o condutor do carrinho deve controlar:
- o funcionamento dos freios de servico e de estacionamento
- que os garfos de carregamento sejam em perfeitas condigdes
- que as rodas e os rolos sejam perfeitos
- que a bateria seja carregada, e os elementos enxutos e limpos
- que todos os dispositivos de seguranca estejam funcionando
n) Interromper o uso do carrinho quando a bateria (rif.6/fig.7) esta fraca (20%), e coloca-la para carregar.
0) O carrinho deve ser sempre usado e estacionado fora da chuva, neve e longe de umidade.
p) Temperatura de uso 0°C / +40°C.
A CASA DE CONSTRUGCAO NAO ASSUME NENHUMA RESPONSABILIDADE EM CASO DE INCAPACIDADE DE INSTALAGCAO DA PARTE DOS TECNICOS NAO
HABILITADO A UTILIZACAO DO CARRINHO.
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Deslocamento - (ver fig.6)
Antes de mover o carrinho controlar o funcionamento do sinal acustico, do freio e que a bateria seja carregada completamente. Girar a chave na posicéo 1 e colocar o volante
na posi¢do do movimento. Girar o regulador delicadamente e dirigir na direcdo desejada. Para parar completamente girar o regulador no sentido contrario a marcha. Com o
carrinho vire delicadamente, os movimentos bruscos séo causas de situagdes perigosas ( principalmente quando o carrinho se move em alta velocidade) reduzir a velocidade
nas curvas. O angulo de virada e de 180°.

1
Trava de elevacao (28.1) ~ -
O carro elevador possui um dispositivo automatico que trava a elevagao se as baterias atingem um nivel de FUsE \\ M
descarga superior a 80%. A intervengdo do dispositivo é sinalizada pela lampada de indicagdo N° 1, a qual o ey Y
se ilumina quando a trava est& activada. Se tal dispositivo intervém, é necessario levar o carro elevador para L il
a zona de recarga e proceder conforme descrito no paragrafo “carga das baterias”. i ;E§ ‘

ORGAOS DE COMANDO (19.9) - (ver fig.7)
1) Regulador de marcha

2) Botao “homem morto”

) Botdo assinalador acustico/botéo “tartaruga”
) Botéo elevagao

) Interruptor geral

) Sinalizador do estado da bateria

; Botao decida

3
4
5
6
7
8) Contador (CX 14 plus)

MANUTEN%AO (20.9)

A manutencéo deve ser efetuada através de operarios especializados; O carrinho tem que ser controlado uma vez por ano; Depois de cada manutencéo tem que ser verificado
o funcionamento do carrinho e dos dispositivos de seguranca; Controlar o carrinho periodicamente, para evitar dano ao aparelho ou por em perigo o operario! (Ver tabela de
manutencéo).

Nota: Para efetuar a manutencé@o em condicdes de seguranca € obrigatorio destacar a tomada do interruptor geral.

Tabela de manutencao

VALIDADE VALIDADE
ELEMENTOS CONTROLE 3 Meses | 6 Meses | 12 Meses ELEMENTOS CONTROLE 3 Meses 6 Meses | 12 Meses
ESTRUTURA E GARFO | Verificar elementos portadores [ ) ENGRENAGEM Verificar o nivel do barulho o
Verificar parafusos [ ) Trocar olio o
Verificagéo bronzinas [ ]
. . CILINDRO Verificar o funcionamento ®
FREIOS Verificar funcionamento [ ) e perdas (gasto) nos tubos
Verificar gasto ferodo [ ) MOTORES ELETRI o
Verificar a poténcia da freada [ ) OTORES Ccos Ver_'f_'car_gamo daf escova? o
Verificar o jogo (cerca 0,4mm) o Verificagao dos relés de accionamento motor. )
RODAS Verificar uso . BATERIA Verificar densidade e nivel do eletrélito .
Verificar jogo de almofadinhas o Controlar a tensao dos elementos [ ]
Verificar ancoragem [ ) Verificar a ancora e bragadeira [ )
VOLANTE Verificar 0 jogo ° Verificar a integridade dos cabos ()
Verificar o movimento lateral ) Passar vaselina nas bragadeiras )
Verificar o retorno a posicéo vertical )
INSPECAO Verificar conexdo do sistema elétrico [ )
SISTEMA ELETRICO Verificar gasto telerotor [ ] Verificar a velocidade de translagéo
:I/erififcar conecgao, cabos rr|1al funcionantes [ ) dos garfos de carregamento (]
erificar interruptor gera [ ] . N o
Verificar os d itivos de
Verificar aviso acustico [ ] ricar 05 cispos OS. seaurene
Verificar botdo “homem morto” ® Provar a levantar e abaixar com carga normal [ )
Verificar o valor dos fusiveis [ ]
LIMPEZA DO CARRINHO: limpar todas as partes do carrinho, menos as partes elétricas
SISTEMA Verificar funcionamento [ ) ou eletrénicas com um pano Umido. N&o lavar com jatos d agua, vapor ou liquidos
HIDRAULICO Verificar nivel do dleo () inflamaveis. Limpar as partes elétricas com ar compresso desumidificado, ou com um
o B pincel ndo metalico.
Verificar perdas e gasto das conecgdes [ )
Trocar olioffiltro
- ) . o
Verificar funcionamento vélvula
limitadora de presséo ®
Verificar valvula limitadora de fluxo o
Tabela de lubrificao
PONTOS DE TIPOS DE VALIDADE
LUBRIFICACAO LUBRIFICACAO 3 Meses | 6Meses |12 Meses
RODAS E ROLOS Gordura NLGI-2 [ )
ENGRENAGEM Oleo, viscositade 40°C c¢ST 143 [ )
GRUPO HIDRAULICO Oleo, viscosidade 40°C cSt32 [ ]

Usar o 6leo hidraulico exclusivamente no motor e nos freios
Nota - liberar-se do 6leo usado respeitando o ambiente. Se aconselha de acumular em sacos e entregar a estagao de servico mais proxima possivel. Nao jogar o 6leo na
terra ou em lugar nao adapto.
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PORQUE NAO FUNCIONA

O APARELHO NAO LIGA (21.2):

‘ BATERIA DESCARREGADA ‘ @ ‘ CARREGAR A BATERIA ‘

a

‘ MICRO TIMAO QUEBRADO ‘ @ ‘ SUBSTITUIR

a

9

CHAVE RODA

‘ ESCOVAS MOTOR CONSUMIDAS‘ SUBSTITUIR
‘FUSiVEIS DE POTENCIA QUElMADO$ @ ‘ SUBSTITUIR
‘FUSiVEIS AUXILIARES QUEIMADO# @ ‘ SUBSTITUIR

‘ MONTAR CHAVE NOVA

o
st
5]
=
o
o
5]
(o]
<
=
o
o
o
2]
7]
=
m
=
>
m
—
m
=
)
o)
L

0S GARFOS NAO FICAM LEVANTANTADOS (26.1):

@ ‘CONTHOLAR O SISTEMA ELETRIC¢

PERDA DE OLEO DO
SISTEMA HIDRAULICO

AS MANGUEIRAS

VERIFICAR A CONEXAO E

4

LIMPAR A VALVULA

‘ VALVULA DE PRESSAO SUJA ‘ @ ‘

‘MANGUEIRAS DO CILINDRO GASTA!# @ ‘ TROCAR AS MANGUEIRAS ‘

O MOTOR DE POMPA NAO LIGA (24.1):

‘ESCOVAS MOTOR CONSUMIDAS{ @ ‘ SUBSTITUIR

‘SWITCH DE LIGAGAO QUEBRAD(? @ ‘ SUBSTITUIR

0S GARFOS NAO LEVANTAM (22.1):

‘ PERDA DE OLEO DO ‘ ‘
SISTEMA HIDRAULICO

VERIFICAR A CONEXAO

‘ SOBRECARREGAMENTO ‘ @ ‘

DIMINUIR A CARGA

a

CARREGAR A BATERIA

‘ BATERIA DESCARREGADA ‘ @ ‘

‘ FALTA DE OLEO NO TANQUE ‘ @ ‘

COLOCAR OLEO

PORQUE O CARRINHO NAO FREA (23.1):
‘ FREIO BAIXO

REGISTRAR O FREIO

= &)

SUBSTITUIR O FREIO

‘PROBLEMA NO SISTEMA DO FREI(# @

A BATERIA NAO CARREGA (25.1):

VERIFICAR CONEXOES

‘ O CARREGADOR DE BATERIA é
NAO ESTA LIGADO CORRETAMENT

‘FUSIVEL DO CARREGADOR QUEIMAD¢ @

SUBSTITUIR

‘FUSIVEL QUEIMADO NA REDE PHINCIPAq @ ‘ SUBSTITUIR

‘CONECQOESELETRICASDEFEITUOSA‘# @ ‘ VERIFICAR CONECCOES ‘

ATENCAO!!! (27.1)

SE NENHUMA DESTAS SOLUCOES RESOLVEM

O PROBLEMA LEVAR O APARECHO NA ASSISTENCIA
MAIS PROXIMA.




INHOUD (1.7)

TECHNISCHE GEGEVENS

VERKLARING VAN DE TRILEMISSIE .
GEBRUIK VAN DE MACHINE
BESCHRIJVING VAN DE WAGEN.
VEILIGHEIDSMECHANISMEN ...

TECHNISCHE KENMERKEN (3.16)

PLAATJES

ONDERHOUD ...
IN GEVAL VAN P

VERVOER EN INGEBRUIKNAM
CC

VERKLARING VAN DE TRILEMISSIE (33.3)

De waarden van de trilemissie worden verklaard conform EN 12096

MODEL Type o usuxszsl OX 5685 ‘CX i ‘ SR ‘ OR 1000525 ‘ CR100085 ‘CX = ‘cx iz
o> | DRAAGVERMOGEN Q Nominale lading Kg 1400
2
! & | ZWAARTEPUNT c Afstand mm 600
i
= c | BESTURINGSSYSTEM Begeleiding/staande BEGELEIDING
O GELUIDSNIVEAU **Akoestische druk (LpA 76
4 h3 Heffen mm 200
o HEFFEN
= h2 Vrije, normale heffing mm 15
8 'l’[ [ Lengle vork mm 1150 [ 1000
- LENGTE
= nXS1  Breedte vork x dikle mm 150x50
(&)
. ,{ N B £ L Tolelengte mm 1585 [ 1435
=
O ‘%i = L2 Lengte aandrijfeenheid mm 435
AR o AFMETINGEN
= B Breedte mm 720
~ 1T
L2 m Breedte mm 525 [ 685 [ 525 [ 685 525 [ 685 [ 525 [ 685
175 w % WENDIGSSTRAAL Wa mm 1370 1220
L STUWAGEGANG Ast  800x1200 mm 1835 1685
Verplaatsing met/zonder lading Km/h 45147
@
é SNELHEID Heften met/zonder lading m/ls 0,02/0,03
=
E Dalen met/zonder lading mls 0,04
MAX. HELLINGSGRAAD Met/zonder lading % 510
= EIGEN GEWICHT Met accu Kg 203 207 246 250 199 203 242 246
o
S Met lading (bestuurder/lading) Kg [ 56211041 | 5651042 | 5991047 | 60211048 | 561/1038 | 564/1039 | 598/1044 | 601/1045
é LADING OP DE ASSEN
Zonder lading (bestuurder/lading) Kg | 17083 | 17334 | 207/39 | 21040 | 16930 | 17281 | 20686 | 20987
b WIELEN Gedeelte bestuurder/lading Nr 24112
S A
*Gedeelte bestuurder/lading P+GIP
Afmetingen aandrijfwiel mm @ 250x76
: oo | BANDEN
cI 3 Afmetingen stabilisatoren mm @ 100x40
H =
3 ' ° Afmetingen gedeelte lading mm @ 82x80
o N i E
H Y Achter/voor mm 1195 1045
H WIELAFSTAND
[:D]) : X mm 215
DIENSTREM Mechanisch/Elekirisch ELEKTRISCH
| TractelAandrif Aandrijf | Aandrif | TRACTIE | TRACTIE | Aandrif | Aandriff | TRACTIE | TRACTIE
100 100 "
S Spanningleapacitei VIAh | 2x12/74 | 2x12/74 [212/110" | 2x12/110"| 2x12/74 | 2x12/74 | 2121110 |2x12/110
Accu
Ast Autonomie Uur 3 5 3 5
~ g Gewicht Kg 36 36 78 78 36 36 78 78
=
§ Tractiemotor Kw 07
ELEKTROMOTOREN
Ophefmotor KW 0,4
VERSNELLING Type ELEKTRONISCHE VERSNELLING
OPLADER Type VIA 2413 24120 24113 24120

*G = Gummi, P = Polyurethaan

**Metingen uitgevoerd op hoogte van de gebruiker met maximale lading (vervoer enfof opheffen)

*“*Capaciteit Accu 132 Ahx 20 h

Beschrijving Waarde | Europese norm (EN) | Testoppervlak
Gemeten waarde van de 0.97 .
trilemissie, a (m/s?) EN ISO gggg;g{r?ggslt?“e
Onnauwkeurigheid, K (m/s?) | 0.28 ,%3233 (Hand- cement
Gemeten waarde van de 3.83
trilemissie, a (m/s?) EN ISO Op testpiste
Onnauwkeurigheid, K (m/s?) | 0.15 Ao (Hana- volgens EN 13059
Gemeten waarde van de 0.77 )
trilemissie, a (m/s?) EN 13059 8233295?33&%

. N (Volledig lichaam) | cement
Onnauwkeurigheid, K (m/s?) | 0.39
Gemeten waarde van de 1.02
trilemissie, a (m/s?) EN 13059 Op testpiste
Onnauwkeurigheid, K (m/s?) | 0.08 (Volledig lichaam) volgens EN 13059

De waarden zijn bepaald overeenkomstig EN ISO 20643 en EN 13059.

GEBRUIK VAN DE MACHINE (4.1)

Deze machine is ontworpen voor het opheffen en het vervoer van ladingen op gladde vloeren. Op de chassis bevindt zich een identificatieplaatie met daarop het opheffingsvermogen
dat in geen geval overschreden mag worden voor de veiligheid van het personeel en om het voertuig niet te beschadigen.
Wij raden u aan de veiligheidsnormen en de normen betreffende het gebruik en het onderhoud zeer strikt te respecteren.

Het monteren van bijgevoegde onderdelen aan het apparaat moet vooraf door het constructiebedrijf goedgekeurd worden.

BESCHRIJVING VAN DE PALLETTRUCK (5.4+x11) - (zie fig. 1)
Dit een elektrische pallettruck met vorken en stuurstang, ideaal voor het vervoeren van ladingen over viakke en gladde oppervlakten. Het stuurmechanisme is goed zichtbaar
en eenvoudig te bedienen. De pallettruck is conform aan alle huidige E.G. veiligheidsvoorschriften.
De tekening laat de belangrijkste onderdelen zien:

1) CHASSIS 2) HOOFDSCHAKELAAR 3) STUURSTANG 4) HYDRAULISCHE EENHEID 5) STABILISATOR 6) CARTER

7) AANDRIJFWIEL

8) ELEKTRONISCHE KAART

9) ACCU

10) ELEKTROREM
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11) LAADROLLEN

12) OPHEFCILINDER

13) ACCU-OPLADER



VEILIGHEIDSMECHANISMEN (6.4) - (zie fig.1)

1) HOOFDSCHAKELAAR (REF.2/FIG.1); 2) ELEKTROREM (REF.10/FIG.1); 3) VENTIEL VOOR STROOMBEPERKING; 4) MAXIMALE DRUK VENTIEL;
5) BUMPER BESCHERMING: deze zorgt voor de bescherming van het aandrijfwiel (ref.7/fig.1), de stabilisatoren aan de zijkant (ref.5/fig.1) en tevens de bescherming van de
voeten tijdens het vervoeren; 6) “DODE MAN” MECHANISME (REF.2/FIG.7): het gaat hier om een veiligheidsschakelaar op het stuur die de bestuurder beschermt tegen
een botsing bij het achteruit rijden.

Structuur (7.3) - (zie fig.1)

De structuur is gemaakt van sterk staal en wordt gevormd door een draagstel met ruimte voor de accu, de vorken,kinematica. en een ondersteuning voor de aandrijf- en
hefeenheid. De ladingsrollen aan de voorkant (ref.11), het aandrijfwiel (ref.7) en de twee verende wielen aan de zijkanten (ref.5) zorgen voor een goede soepelheid. De carters
(ref.6) zijn eenvoudig te openen zodat alle gedeeltes goed bereikbaar zijn voor de klantendienst.

Tractie (8.2)
De aandrijfeenheid ligt in het midden en drijft het aandrijfwiel middels kegel- en cilindervormige raderwerk aan. Men kan van richting veranderen door de smoorkleppen.op de
stuurstang (ref.1/fig.7) te bewegen.

Disselboom (9.8) - (ref.3/fig.1)

De heftruck kan lopend worden bestuurd. De stuuruitslag bedraagt 180°. De disselboom werkt direct op het aandrijfwiel dus om van richting te veranderen moet men hem in
de gewenste richting draaien. Om de heftruck te bedienen (zie fig.2) moet men de disselboom in de middelste stand houden (pos.B), en om hem te stoppen moet men hem
in de bovenste (pos.A) of in de onderste stand houden (pos.C). Na loslaten van de disselboom komt deze automatisch in de bovenste stand terug (pos.A) en fungeert als
parkeerrem. In de modaliteit “schildpad”, wanneer de disselboom zich in de bovenste positie bevindt (pos.A) of in de onderste (pos.C), druk op de toets van de akoestische
melder/toets “schildpad” (ref.3, fig.7) en bedien de snelheidsregelaar (ref.1, fig.7) om de wagen op lage snelheid te verplaatsen.

Remmen (10.2)

De elektromagnetische rem werkt direct op de tractiemotor wanneer men de stuurstang naar de hoogste (pos. A) of laagste (pos. C) positie brengt, zie fig.2. Bij het uitschakelen
van het elektrische circuit functioneert de rem als parkeerrem. De remkracht kan bijgesteld worden door aan de ring van de rem te draaien zoals afgebeeld in fig. 3. Door met
de klok mee te draaien verkrijgt men een grotere remkracht.

Hydraulisch circuit (11.2+x22)

Om de vorken verticaal te bewegen bedient men eenvoudig de knoppen van de stuurstang opdat de motorpompeenheid (ref.4/fig.1) de hydraulische olie van de tank naar de
hefcilinder vervoert. De hiervoor benodigde energie wordt geleverd door de accu (ref.9/fig.1). Er zijn twee veiligheidsventielen geinstalleerd in het hydraulische circuit: a) Ventiel
voor stroombeperking, zorgt dat de lading niet plotseling valt indien het hydraulische systeem kapot gaat. Bevindt zich in de motorpomp. b) Maximale druk ventiel, bevindt
zich tevens in de motorpomp en beschermt het mechanische en hydraulische systeem tegen overbelasting.

Elektrisch circuit (12.6+x48)

Het elektrische circuit is gebouwd volgens de geldende normen en bestaat uit een te programmeren, elektronische variometer (ref.8/fig.1) (voorzien van alle regelingen en
veiligheden) en de stuurorganen die bedient kunnen worden vanaf de bovenkant van de stuurstang.

De aansluitingen zijn verzekerd tegen toevallige verslapping. De conductoren zijn van koper en zeer buigzaam en hebben de juiste doorsnede voor de gebruiksomstandigheden
en eventuele invioeden van buitenaf. Alle elektrische onderdelen zijn zo gemonteerd dat een goed gebruik en een eenvoudig onderhoud gewaarborgd zijn.

PLAATJES (13.7) - (zie fig.4)

Op de machine zijn de volgende plaatjes zichtbaar: A) Identificatieplaatje van het type voertuig met aanduiding van MAXIMALE LADING B) Accuplaatje C) Plaatjes die
aangeven dat het gevaar bestaat de voeten te vermorzelen D) Plaatje dat de hoofdschakelaar aangeeft E) Plaatjes met kabelpunten F) Plaatje lees instructies G) Plaatje
dat de positie van het zwaartepunt aangeeft. H) Plaatje drukknop “schildpad”

De plaatjes mogen niet weggehaald of onleesbaar gemaakt worden. BELANGRIJK: HET IS VERBODEN DE OP PLAATJE TYPE “A” AANGEGEVEN DRAAGKRACHT
TE OVERSCHRIJDEN. DIT PLAATJE WORDT BIJ DE VERKOOP OP HET APPARAAT AANGEBRACHT.

VERVOER EN INBEDRIJFSTELLING

Vervoer (14.3)
Om de pallettruck te vervoeren zijn er 4 kabelpunten aangegeven zoals op de plaatjes “E” (fig.4), terwijl het gewicht van de machine aangegeven staat op het identificatieplaatje
“A” (fig.4).

Inbedrijfstelling (15.1)

Voordat de machine in gebruik genomen wordt dient men te controleren of alle delen in perfecte conditie verkeren. Tevens dient men het functioneren van alle eenheden en
de volledigheid van de veiligheidsmechanismen te controleren. De pallettruck verplaatsen met de stroom van de accu en nooit met de rechtgezette wisselstroom, dit om de
elektrische onderdelen niet te beschadigen.

ACCU (16.1)
Aanwijzingen, veiligheidsnormen en onderhoud

De inspectie, het opladen en het wisselen van de accu moet door bevoegd personeel uitgevoerd worden volgens de gebruiksaanwijzingen van het constructiebedrijf.
Het is verboden te roken en ontvlambaar materiaal of materiaal dat vonken afgeeft dichtbij de pallettruck en het oplaad-apparaat te houden. De ruimte dient goed gelucht te
worden. Voor een goed onderhoud dienen de doppen van de elementen geheel droog en schoon te zijn. Het vrijgekomen zuur verwijderen en een beetje vaseline op de klemmen
smeren en dichtknijpen. Het gewicht en de afmetingen van de accu kunnen invioed uitoefenen op de stabiliteit van de pallettruck en indien er een andere accu dan de standaard
accu gemonteerd wordt raden wij aan het constructiebedrijf te interpelleren voor de nodige toestemming.

Acculading

Controleer, alvorens de accu op te laden, of de kabels intact zijn. Verbind de connector van de acculader (A) met de stekker (B) (zie fig.5 ). Nadat de accu is opgeladen
onderbreekt de acculader de stroom en gaat het controlelampje STOP branden. Koppel de connector (A) van de stekker (B) los. Voor het opladen is normaal 8 tot 10 uur nodig.
Het is raadzaam de accu na afloop van de bedrijfstijd van de heftruck op te laden.

De acculader is zo ontworpen dat hij een standby-lading garandeert gedurende een bepaalde tijd nadat de accu volledig is opgeladen.
Er bestaat geen risico van overbelasting en dus is het niet noodzakelijk de acculader af te koppelen nadat de accu volledig is opgeladen.

De accu nooit geheel ontladen en incomplete oplading vermijden; verder steeds de accuoplader het einde van het opladen aan laten geven.
Let op: indien de accu te veel ontladen wordt gaat hij korter mee.

Vervanging van de accu (17.1)
a) De sluitingen van de accu losmaken b) de kabels van de accupolen losmaken c¢) de accu aan de zijkant uittrekken
d) Voer de procedure in omgekeerde volgorde uit om de accu weer in zijn zitting te monteren en correct aan te sluiten.

(Steeds hetzelfde accutype als de oorspronkelijke accu gebruiken)

BELANGRIJK: VOORZICHTIG OMGAAN MET HET ZWAVELZUUR, HET IS EEN GIFTIGE EN BIJTENDE STOF; KLEEFT AAN DE HUID EN AAN KLEDING DIE DAN
MET VEEL WATER EN ZEEP GEWASSEN DIENEN TE WORDEN. BlJ ONGEVAL METEEN EEN ARTS WAARSCHUWEN!!!

In het geval van vervanging van de accu, de oude accu bij de dichtstbijzijnde verzamelplaats inleveren.

Accu controle

De gebruiks- en onderhoudsaanwijzingen van het constructiebedrijf van de accu aandachtig doorlezen. Zorg ervoor dat er geen corrosie aanwezig is, dat er vaseline op de
klemmen zit en dat het zuur 15 mm boven de plaatjes staat. Indien de elementen niet bedekt zijn opvullen met gedestilleerd water.

De dichtheid van de elektrolyten met een dichtheidsmeter meten om zo het niveau van de lading te controleren.

GEBRUIK (18.9)
De bestuurder dient de volgende gebruiksaanwijzingen in de rijpositie uit te voeren; de handelingen dienen zo uitgevoerd te worden dat men redelijk ver van de gevaarlijke
zones (hefmasten, vork, kettingen, poelies, aandrijfwielen en stabilisatoren en andere in beweging zijnde onderdelen) blijft i.v.m. de veiligheid van de handen en voeten.
Veiligheidsnormen
De pallettruck dient volgens de volgende normen gebruikt te worden:
a) De bestuurder van de machine dient de gebruiksaanwijzingen van het voertuig te kennen en de juiste kleding, beschermende schoenen en helm te dragen.
b) De bestuurder is verantwoordelijk voor de pallettruck en dient er voor te zorgen dat onbevoegde personen niet met de truck rijden of op de vork klimmen.
c) Tijdens het rijden dient de gebruiker snelheid te verminderen in de bochten, bij smalle stukken, deuren of onregelmatige vloeren.
De gebruiker dient onbevoegden te verwijderen uit de zone waarin de palletiruck zich beweegt en onmlddelluk te waarschuwen indien er personen in gevaar zijn; in het geval
er, ondanks de waarschuwing, nog steeds personen op de werkplek zijn dient de bestuurder de palletiruck meteen te stoppen.
d) Het is verboden te blijven staan in de zones waar er onderdelen in beweging zijn en te klimmen op de vaste delen van de pallettruck.
e ) De bestuurder dient plotseling afremmen en snelle richtingsveranderingen te vermijden.
f) Ingeval van omhoog of omlaaggaande stukken, met max. toegestane helling, dient de bestuurder de lading hoog te houden en snelheid te verminderen.
g) Tijdens het rijden dient de bestuurder er op te letten dat er een goede zichtbaarheid is en dat er voldoende ruimte is bij het achteruit rijden.
h) Indien de pallettruck met de lift vervoerd wordt, dient de pallettruck hier met de vork naar voren in te rijden (eerst controleren dat de lift voldoende draagkracht heeft).
') Het is ten strengste verboden de veiligheidsmechanismen buiten bedrijf te stellen of te demonteren. Indien de pallettruck in een omgeving met hoog brand- en explosiegevaar
ezet wordt, moet de pallettruck hiervoor goedgekeurd zijn.
& e MAXIMALE DRAAGKRACHT van de pallettruck zoals aangegeven op plaatje “A” (fig.4) mag in geen geval overschreden worden.
e bestuurder dient zich ervan te verzekeren dat de lading goed en ordelijk op de vork verdeeld staat. De lading mag in geen geval meer dan 50 mm van de vork uitsteken.
m) Voordat er met het werken begonnen wordt dient de bestuurder eerst het volgende te controleren:
- de werking van de rem en de parkeerrem
- dat de ladingsvorken in perfecte conditie verkeren
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- dat de wielen en rollen heel zijn

- dat de accu opgeladen is en goed vast zit en dat de elementen droog en schoon zijn

- dat alle veiligheidsmechanismen goed werken

n) Het gebruik van de palletruck onderbreken indien de toestand van de accu (ref.6/fig.7) ongeveer 20 % van de beschikbare lading aangeeft en dan de accu opladen.
o) De pallettruck mag niet gebruikt of geparkeerd worden in de regen of sneeuw, of in zeer vochtige zones.

p) Gebruikstemperatuur 0°C/+40°C

IN GEVAL VAN SCHADE OF ONGEVAL WEGENS NALATIGHEID, MONTAGE DOOR NIET BEVOEGDE TECHNICI EN ONJUIST GEBRUIK KAN HET CONSTRUCTIEBEDRIJF
NIET VERANTWOORDELIJK GESTELD WORDEN.

Vervoeren - (zie fig.6)

Voordat men de pallettruck gebruikt, eerst controleren of de claxon en de rem werken en of de accu geheel opgeladen is. De sleutel naar positie 1 draaien en de stuurstang
naar de rijpositie brengen. De regelaar langzaam draaien en zich naar de gewenste werkplek bewegen. Om te remmen of volkomen stil te staan, de regelaar in de tegengestelde
richting draaien. De pallettruck steeds voorzichtig besturen aangezien plotselinge bewegingen gevaarlijke situaties voortbrengen (des te meer wanneer de pallettruck een hoge
snelheid heeft). Rijden en snelheid verminderen in smalle stukken en in de bochten. De stuurhoek bedraagt 180°. 1

Hefblokkering (28.1) AN '
De heftruck is voorzien van een automatische inrichting die het heffen blokkeert als de accu’s een ontladingsniveau FLsE N
bereiken van meer dan 80%. De activering van de inrichting wordt aangegeven door het controlelampje N° 1, dat Ty

gaat branden wanneer de blokkering actief is. Als deze inrichting is geactiveerd, de heftruck naar de oplaadzone e .

ey

< :
LR |

brengen en te werk gaan zoals beschreven in de paragraaf “laden van de accu’s”.
Bedieningsorganen (19.9) - (zie fig.7)

1) Versnelling

2) “dode man” toets
3) Toets akoestische melder/toets “schildpad”
4) Heftoets

5) Hoofdschakelaar
6) Waarschuwingslicht accu
7) Daaltoets

8) Teller (CX 14 plus)

ONDERHOUD (20.9)

Het onderhoud dient uitgevoerd te worden door gespecialiseerd personeel.

De pallettruck dient minstens een maal per jaar een algemene controle te ondergaan.

Na iedere onderhoudsbeurt dienen de werking van de pallettruck en de veiligheidsmechanismen gecontroleerd te worden.

De pallettruck regelmatig laten controleren, uit veiligheidsoverwegingen ten opzichte van het personeel en om het risico te vermijden dat de wagen stil komt te staan ! (zie
onderhoudstabel).

Opmerking: Om het onderhoud in veilige omstandigheden uit te voeren dient men de stekker van de hoofdschakelaar er uit te halen.

Onderhoudstabel
ELKE ELKE
ELEMENT CONTROLE 3 s 12 ELEMENT CONTROLE 3 s -

STRUCTUUR EN VORK | Controle draagelementen o RADERWERK Controle geluidsniveau P
Controle schroeven en bouten [ ) Olie verwisselen Y
Controle lagerschalen [ )

REMMEN Controle werking [ CILINDER Controle werking, lekkage en °®
Controle slijtage remschoen [ ) slitage van de pakkingen
Controle remkracht i ELEKTROMOTOREN  |Controle slijtage borstels ®
Controle speling (circa 0,4 mm) ® Controle relais van motoraandrijving )

WIELEN Controle slijtage [ ) . . .
Controle speling lagers ) ACCU Controle dlohﬁ‘gd enniveau elekirolyten [ ]
Controle verankering () Controle spanning van de elementen [ )

STUURSTANG Controle speling °® Controle veranll<enrlsg en klemmen [ )
Controle zijwaartse beweging Y Controle volledigheid van de kabels Y
Controle terugkeer in verticale o Klemmen met vaseline invetten [ ]
positie

ELEKTRISCH Controle slitage contact mechanisme o INSPECTIES Aardleiding van het elektrische circuit Y

SYSTEEM Controle aansluitingen, schade aan de o controleren
kabels Y Controle snelheid van vervoeren, )
Controle hoofdschakelaar 4 heffen en dalen van de ladingsvork
Controle claxon ® Controle veiligheidsmechanismen [ ]
Controle “dode man” toets ) Hef- en daalproef met nominale lading | @
Controle waarde zekeringen

g¥g$é\é1&_ISCH Controle werking ® Het schoonmaken van de wagen: de onderdelen van de wagen, behalve de elektrische
Controle olieniveau ® en elektronische, schoonmaken met een vochtige doek. Absoluut niet wassen met directe

= ® waterstralen, stoom en ontvlambare vloeistoffen. De elektrische en elektronische
ggﬁé‘[&fﬁnggﬁage en lekken van de onderdelen schoonmaken met ontvochtigde gecomprimeerde lucht met lage druk (max.
o - o 5 bar), of met een niet-metalen kwast.
Olieffilter wisselen
Controle werking druk-afnameventiel ®
Controle ventiel voor stroombeperking [ ]
Smeermiddelen tabel
DE IN TE SMEREN TYPE ELKE
DELEN SMEERMIDDEL 3 6 12

WIELEN EN ROLLEN Lithiumvet NLGI-2 [ )

RADERWERK Olie viscositeit 40 °C cSt143 [ ]

HYDRAULISCHE EENHEID | Olie viscositeit 40 °C cSt32 [ }

Altijd hydraulische olie gebruiken behalve motor- en remolie.
Opmerking: De gebruikte olie dient op milieuvriendelijke wijze vernietigd te worden. Wij raden aan de gebruikte olie te verzamelen en bij het dichtstbijzijnde servicestation af
te leveren. De gebruikte olie in geen geval op de grond dumpen of achterlaten op een ongeschikte plek.
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IN GEVAL VAN PROBLEMEN

DE MACHINE START NIET (21.2):

| ACCU LEEG | @ |
| MICROSTUURSTANG KAPOT | @ |

ACCU OPLADEN ‘

@

VERVANGEN ‘
e
‘ MOTORBORSTELS VERSLETEN‘ @ ‘ VERVANGEN ‘
e
‘ KRACHTZEKERING DOORGEBRANI# @ ‘ VERVANGEN
&
‘ HULPZEKERING DOORGEBHANI# @ ‘ VERVANGEN ‘

a

SLEUTEL KAPOT

@ ‘ MONTEREN NIEUWE SLEUTEL ‘
@ ‘CONTROLEREN ELEKTRISCH CIHCUIJ[

=
o
3
=
%)
—
=
=
=
[}
m
-
m@
=
3
By}
@
o]
T
o
T
o
=
LS|

DE VORK BLIJFT NIET OMHOOG (26.1):

‘ VERLIES VAN OLIE IN ‘ AANSLUITINGEN EN PAKKINGE|
HETHYDRAULISCHE SYSTEEM CONTROLEREN
‘ DRUKVENTIEL VUIL

‘ @ ‘ VENTIEL SCHOONMAKEN ‘

‘ PAKKINGEN VAN DE CILINDER ® ‘ PAKKINGEN WISSELEN ‘

VERSLETEN

DE MOTORPOMP START NIET (24.1):

‘MOTORBORSTELSVEF{SLETEN‘ @ ‘ VERVANGEN ‘
‘ STARTKNOP KAPOT ‘ @ ‘ VERVANGEN ‘

=

‘ELEKTRISCHEAANSLUITINGENDEFE# @ ‘ AANSLUITINGEN NAKIJKEN ‘

LET OP 111(27.1)

INDIEN GEEN VAN DEZE OPLOSSINGEN HET
PROBLEEM OPLOST, DAN DE MACHINE

NAAR DE DICHTSTBIJZIJNDE KLANTENSERVICE
BRENGEN.

DE VORK GAAT NIET OMHOOG (22.1):

‘ VERLIES VAN OLIE IN HET ‘ @ ‘AANSLUITINGEN CONTROLEREA{

HYDRAULISCHE SYSTEEM
&

| OVERBELASTING | @ | LADING VERMINDEREN |
‘ ACCU LEEG ‘ @ ‘

&
GEEN OLIE INDETANK | @ |

a

ACCU OPLADEN ‘

OLIE BIJVULLEN

DE PALLETTRUCK REMT NIET (23.1):
‘ LAAG REMKOPPEL ‘ @ ‘ REM OPNIEUW INSTELLEN ‘
| REMSYSTEEM BESCHADIGD | @ |

REM VERVANGEN ‘

DE ACCU WORDT NIET OPGELADEN (25.1):
DE ACCU-OPLADER IS NIET

JUIST AANGESLOTEN @ ‘ AANSLUITINGEN NAKIJKEN ‘

‘ZEKERING ACCU-OPLADER KAPO‘# @ ‘

‘DEFECTE ZEKERING IN HOOFDNE’T ® ‘

VERVANGEN ‘

VERVANGEN ‘




INDHOLD (1.7)

TEKNISK DATA

VIBRATIONSBELASTNINGSERKLARING

BRUG AF MASKININ

BESKRIVELSE AF TRUCKEN
SIKKERHEDSUDSTYR.........

TEKNISKE SPECIFIKATIONER (3.16)

side 29
...side 29
...side 29
...side 29
side 30

PLADER

TRANSPORT OF OPSATNING

VEDLIGEHOLDELSE ..
PROBLEMLOSNING

side 30

..side 30
..side 30
..side 30/31
..side 31

side 32

VIBRATIONSBELASTNINGSERKLARING (33.3)

< | MOoDEL Type o ﬁsoxszsl o105 ICX (s ‘cx (et l oL 00062 l O 010Es ‘cx (s l T
% | KAPACITET Q  Nominelt lzs Kg 1400
o
£ | TYNGDEPUNKT C  Afstand mm 600
<<
= < | STYRESYSTEM Staende/eskort ESKORT
<
STQ@U-NIVEAU “Lyd-Trik (LpA) 76
4 h3 Elevation mm 200
o ELEVATION
= h2 Fri, normal elevation mm 115
8 'l’[ I Gaffellzngde mm 1150 [ 1000
L4 LANGDE
il nXS1  Gaffeloredde x tykkelse mm 150x50
=
. ,{ o b % L Total lengde mm 1585 [ 1435
O ‘éi U§J L2 Leengde af kore-enhed mm 435
AR o S | DIMENSIONER
‘T B Bredde mm 720
L2 m Bredde mm 525 [ 685 [ 525 [ 685 525 [ 685 [ 525 [ 685
175 % DREJERADIUS Wa mm 1370 1220
STUVNINGS-PASSAGE | Ast  800x1200 mm 1835 1685
il foring med/uden gods Km/h 4,547
=z
8 HASTIGHED Loft med/uden gods m/s 0,02/0,03
=
ﬁ@ Seenkning med/uden gods m/s 0,04
i
& gsgéwlll,\lfl%EEg ?/ES(KAN med/uden gods % 5110
TOM-VAGT Med batteri Kg 203 207 246 250 199 203 242 246
—
$ Med gods (ferer/gods) Kg | 5621041 | 56511042 | 599/1047 | 602/1048 | 561/1038 | 564/1039 | 59811044 | 601/1045
> | AKSEL-BELASTING
Uden gods (forer/gods) Kg | 17083 | 17334 | 207/39 | 21040 | 1690 | 17231 | 20636 | 20937
[ HJUL Forer gods’ side Nr 24112
S A
*Forer gods’ side P+G/P
Beveegende hjuls dim. mm @ 250x76
L DAK
cI g Stabilisatorhjuls dim. mm @ 100x40
H =
N I = Gods-Sidens dim mm @ 82x80
o N i E
H Y Bagerst/forrest mm 1195 1045
: HJULAFSTAND
D X mn 215
STYREBREMSE Mekanisk/elektrisk ELEKTRISK
| Treek/starter STARTER|STARTER| TRAEK| TRAEK |STARTER|STARTER| TRAEK| TRAEK|
100 m
100 Voltage/kapacitet VIAh | 2x12/74 | 2x12/74 [2x121110" [2x12/110**| 2x12/74 | 2x12/74 | 2x12/110** | 2x12/110°
Ast BATTERI
Autonomi Timer 3 5 3 5
N . Vagt Ke | 36 | 36 78 78 % | 36 78 78
=
g Traekmotor KW 0,7
5 | ELEKTRISKE MOTORER
Loftemotorer KW 04
HASTIGHEDSKONTROL Type ELEKTRONISK FART-GEARSKIFT
GENOPLADER Type VIA 2413 24120 24113 24120

*G=Gummi, P=Polyurethan

**Disse mal er udfert under maksimum kapacitet of pa niveau af foreren. (Beveegelse og/eller loftning).
***Kapacitet Batteri 132 Ah x 20 h

Erklaerede vibrationsbelastningsveerdier i overensstemmelse med EF 12096 normen

Beskrivelse Veerd Europaeisk normen (EF) Proveareal
Opmalt vibrationsbelastning | 0.97
ved, a (m/s?) EF 1SO 20643 Gulv i glat industriel
Usikkerhed, K (m/s?) 0.28 norm (Hand-Arm) cement
Opmalt vibrationsbelastning |  3.83
ved, a (m/s?) EF 1SO 20643 Provebane in henhold
Usikkerhed, K (m/s?) 0.15 norm (Hand-Arm) til EF 13059 normen
Opmalt vibrationsbelastning | .77
ved, a (m/s?) EF 13059 norm Gulv i glat industriel
Usikkerhed, K (m/s?) 0.39 (Helkropsvibrationer) cement
Opmalt vibrationsbelastning | 1,02
ved, a (m/s?) EF 13059 norm Provebane in henhold
Usikkerhed, K (m/s?) 0.08 (Helkropsvibrationer) til EF 13059 normen

Veerdierne er fastlagt i overensstemmelse med EF 1ISO 20643 og EF 13059 normerne.

BRUG AF MASKINEN (4.1)
Denne maskine er blevet udviklet for at transportere og lefte gods pa fuldsteendig jeevne flader. Et identifikations-skilt findes pa chassis of viser veegt kapaciteten som under
ingen omsteendigheder ma overskrides, bade af hensyn til personlig sikkerhed of for ikke at skade maskinen. Vejledningerne for sikkerhed, brug of vedligeholdelse ber overholdes
til punkt of prikke. Montage af ekstra udstyr pa maskinen skal forst autoriseres af den konstruerende virksomhed. Denne gaffeltruck ma aldrig bruges pa ujeevne flader, uanset

hvor sma.

BESKRIVELSE AF MASKINEN (5.4+x11) - (se fig. 1)
Denne maskine er en elektrisk pallelofter med gaffler of styreror of den er perfekt til at transportere gods pa jeevne flader. Kontrol funktionerne er nemme at se og at bruge.
Pallelgfteren leveres med alle nutildags EQS sikkerheds og bekvaemmeligheds regler. Tegningen viser hoved specifikationerne:

1) CHASSIS
8) ELEKTRISK KORT

2) HOVED KONTAKT
9) BATTERI

3) STYREROR

4) HYDRAULISK PUMPE
10) ELEKTRISK BREMSE
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5) STABILISERINGS HJUL
11) LASTE RULLERE

6) DAEKSLER

12) LOFTESTANG

7) MOTOR HJUL

13) GENOPLADER



SIKKERHEDSUDSTYR (6.4) - (se fig. 1)

1) HOVED-AFBRYDER (PKT. 2/ FIG.1) 2) ELEKTRISK BREMSE (PKT. 10 / FIG.1)  3) VENTIL TIL BEGRANSNING AF STRGM 4) OVERTRYKS-VENTIL 5)
STODFANGERE: Beskytter motor-hjulet (pkt. 7/ fig.1), de sideanbragte stabilisatorhjul (pkt. 5/ fig.1) samt de forreste stottehjul, mod sted. | tilfeelde af uheld er fadder og gods
saledes beskyttede. 6) “DOD MANDS”- AFBRYDER (PKT. 2/ FIG. 7): dette er en sikkerheds-kontakt anbragt pa styrehandtaget og beskytter fareren mod sammensted nar
trucken kores bagleens.

Struktur (7.3) - (se fig.1)

| steerkt modstandsdygtigt bearbejdet stal og indluderer chassis samt et batterihus, gaffler of kenetisk beveaegelse og en stotte til kare of Igfte delene. Lastnings rullerne foran
(ref.11/fig.1), styre hjulet (ref.7/fig.1) of de 2 stabiliserings hjul (ref.5/fig.1) garanterer ensamg bevaegelse. Daekslerne (ref.6/fig.1) kan let abnes of tillader let tilgang til de forskellige
deler under vedligeholdelse.

Drivkraft (8.2)
Den centralt placerede driv-enhed bevaeger motor-hjulet ved hjeep af gearerne. Bevaegelse kan omstilles ved at bruge ventilerne placeret pa styre-roret. (ref.1/fig.7)

Styrestang (9.8) - (ref.3/fig.1)

Pallelzesseren kan styres af en forer til fods. Styrevinklen er pa 180°.

Styrestangen indvirker direkte pa drivhjulet, og skal séledes drejes i den onskede retning ved behov for retningsskifte. Nar palleleesseren startes (se fig. 2) skal styrestangen
stilles i midterpositionen (pos. B), hvorimod denne stang skal stilles i positionen foroven (pos. A) eller forneden (pos. C), nar palleleesseren skal standses. Nar styrestangen
slippes, vender den automatisk tilbage til positionen foroven (pos. A), og virker som parkeringsbremse.

Med modaliteten “skildpadde”, nar styreapparatet er i averste (pos.A) eller i nederste (pos.C) position, ved at trykke pa lydsignalapparat taste/ “skildpadde” taste (ref.3, fig.7)
og samtidigt at handle pa hastighedsregulatoren (ref.1, fig.7), vil Ia'bfftevognen flytte sig med nedsat hastighed.

Bremser(10.2)

Den elektromagnetiske bremse indvirker direkte pa treek-motoren, eller ved at anbringe styrehandtaget i position A eller C, se fig. 2.
Hvis det elektriske kredsleb er slaet fra, virker bremsen som en parkerlngsbremse Breme-kraften kan instilles ved at skrue bremse-ringen som vist pa fig. 3. Kraften ages
ved at skrue ringen MED uret.

Hydraulisk kredslab (11.2+x22)

For at lofte of seenke gaflerne, brug styre-rorets kontrol funktioner (ref. 4,7/fig. 7) s& motor pumpen (ref.4./fig.1) sender hydraulisk olie fra tanken til lofte cylinderen. Den
nedvendige energi kommer fra batteriet (ref. 9/fig.1). To sikkerheds ventiler er installeret i det hydrauliske kredslgb:

a) Gennemgangs ventilen som er anbragt i motor pumpen, stopper lasten fra pludseligt at falde i tilfeelde af at det hydrauliske kredslob fejler.
b) Maksimum tryk ventilen - denne er ogsa anbragt if motor pumpen of beskytter det mekaniske of hydrauliske system fra overbelastning.

Elektrisk kredslob (12.6+x48)

Er konstrueret efter up-til-date regler of indluderer variabelt el-program (ref.8/fig.1) (leveret med sikkerheds of justerings udstyr)., samt kontrol udstyr som fungerer fra styre-
roret. Forbindelserne er garanteret imod tilfaeldig slapning. Kobber-lederne er yderst fleksible of har en diameter som gor det mullgt at operere under mange forskellige forhold.
Alle de elektriske komponenter er pabygget for at garantere brug of for at forenkle vedligeholdelse.

SKILTE (13.7) (se fig.4)

De folgende skilte er synlige pa maskinen:

A) Skilt som viser hvilken slags maskine det er of viser maksimum last. B) Batteri skilt C) Varsels skilt some advarer mod at fodder knuses D) Maerkat, der indikerer hovedafbryderen.
E) Maerkater, der indikerer fastgorelses-punkter. ~ F) Skilt, lees vejledning G) Meerkat, der indikerer tyngdepunktets position. H) “Skildpadde” trykknap skilt

Skiltene ma aldrig demonteres eller gores ulzselige.
VIGTIGT: DET ER FORBUDT AT OVERSKRIDE DEN MAKSIMUM VAGT VIST PA SKILTET MONTERET PA K@BSTIDSPUNKTET.

TRANSPORT OG OPSAETNING

Transport (14.3)

Benyt fastgorelses-punkterne som indikeret pa meerkaterne “E” (fig. 4) for at transportere trucken. Maskinens veegt er indikeret pa identifikations-maerkaten “A” (fig. 4)
Opseaetning (15.1)

For maskinen tages i brug, bar man sikre sig, at alle dens dele, deriblandt sikkerheds-installationerne, er i perfekt stand og funktionsdygtige. For at bevaege trucken skal der
bruges batteri-strom og aldrig ensrettet vekselstrom, da dette vil skade de elekiriske komponenter.

BATTERIET (16.1)

Intruktion, sikkerheds-foranstaltninger samt vedligeholdelse

Inspektion, genopladning og udskiftning af batteri skal udferes af autoriseret personnel ifalge fabrikantens anvisninger.

Det er forbudt at ryge samt at opbevare brandbart eller gnist-frembringende materiale neer trucken eller batteri-opladeren. Miljoet skal veere fornuftigt udluftet. Elementernes
lag skal holdes torre og rene. Fjern al syre, der leekket ud, og kom lidt Vaseline pa terminalerne og skru dem sa fast.

Veegten og starrelsen af batterierne kan indvirke pa truckens stabilitet, derfor, hvis et ikke-standard batteri er fastgjort, er det tilrddeligt at kontakte FABRIKANTEN for den relative
autorisation.

Opladning af batteriet

Inden opladningen pabegyndes, skal man kontrollere at lederne er ubeskadiget. Tilslut stikkontakten pa batteriopladeren (A) til stikket (B) (se fig. 5). Ved afsluttet opladning
afbryder batteriopladeren stremforsyningen, og kontrollampen STOP teendes. Afbryd stikkontakten (A) fra stikket (B). En normal opladning vil kreeve fra 8 til 10 timer. Det vil
veere hensigtsmeessigt at genoplade batteriet ved afslutningen af arbejdsdagen.

Batteriopladeren er udviklet til at sikre opretholdelse af energien i en vis tidsperiode efter fuld opladning. Der er ingen fare for overopladning, og det vil saledes ikke veere
nedvendigt at afbryde batteriopladeren efter fuld opladning.

Aflad aldrig batteriet helt og undgé delvis opladning; tillad genopladeren at signalere, at opladningen er fuldendt.

ADVARSEL: Hvis batterierne far lov til a labe tomme for tit, forkortes deres liv.

Udskiftning af batteriet (17.1)
a) Fjern batteriet fra dets holdere b) Fjern kablerne fra batteri-terminalerne c) Traek batteriet ud
d) Genmonter batteriet i modsat reekkefolge, fastgor det til lejet og tilslut det korrekt.

(Det nye batteri skal altid veere af samme type som det gamle.) VIGTIGT: BRUG SVOVLSYRE MED FORSIGTIGHED. DET ER GIFTIGT OF ATSENDE. HVIS HUD
ELLER TG@J KOMMER | KONTAKT MED SYREN, VASK MED STORE MANGDER AF SAEBE OF VAND. | TILFALDE AF EN ULYKKE KONTAKT LAGEN! Efter erstatning
af batteriet, smid det gamle ud ved den naermeste benzin station.

Batteri check
Lees noje fabrikantens brugsanvisning of vedligeholdelses instruktioner. Check at der ikke er nogen laek, at vaseline er smurt pa polerne of at syren er 15 mm ovenfor pladerne.
Hvis elementerne ikke er deekket til, fyld op med destilleret vand. Mal den elektrolytiske teethed of check ladningsniveauet.

BRUG (18.9)
Brugeren skal overholde falgende instruktioner for kare positioner, forbeholde rimelig afstand fra farlige zoner (s& som maste, gafler, lzenker, drivhjul, stabiliseringshjul og andre
bevaegelige genstande.) som kan forarsage knusning af haender of fadder.

Sikkerheds regler
Palle-lofteren skal bruges efer folgende regler:
a) Maskin-fareren ma veere bekendt med instruktionerne for brug af maskinen of ma have passende toj og hjelm pa.
b) Den forer, der er ansvarlig for palleleesseren, skal forhindre at ikke-autoriserede personer far adgang til brug af maskinen, samt forhindre at uvedkommende personer far
mulighed for at kravle op pa gaflerne.
c) Nar maskinen er i brug bor foreren seenke farten rundt om hjerner, i smalle gange, ?ennem dore eller ﬁa ujeevne overflader. Foreren skal holde uautoriseret personale veek fra arbejdsomradet
of straks advare andrehvis de er i fare. Skulle der alligevel veere uautoriseret personale tilstede, skal maskinenstraks stoppes.
d) Det er forbudt at stoppe i omradet hvor der findes beveegelige genstande of at traede pa de faste dele af maskinen.
e) Fareren skal undga pludselige stop of hurtige bevaegelser.
f)l tilfeelde af kersel enten op eller ned af en maksimum tilladt haeldning, skal brugeren have lasten over pallelofteren of seenke farten.
g) Under karslen ma foreren veere sikker pa god synlighed of at der ikke er nogen hindringer for at bakke.
h) Hvis trucken skal transporteres med elevator skal den keres ind i elevatoren med gaflerne forst. (Farst check elevatorens veegt kapacitet.)
i) Det er absolut forbudt at atkoble eller aftage sikkerhedsudstyret. Hvis trucken er i brug i omrader med hej risiko for brand eller eksplosioner, ma dette omrade veere sikret for denne slags brug.
) Maksimum last som vist pa “A’-skiltet (fig. 4) mé under ingen omsteendigheder overskrides. Foreren mé sikre sig at godset er godt anbragt pa gaflerne og i god orden, godset
ma ikke stikke ud mere end 50mm fra enden af gaflerne.
m)For arbejdet begyndes skal foreren chekke:
-funktionen af bremsen of parkerings bremsen
-at godset er godt anbragt
-at hjul of rullere ikke er skadet
-at batteriet er ladet of at alle elementerne er fulstaendig rene of torre
-at alt sikkerhedsudstyr virker
n)Sasnart at batteriet (ref.6/fig.7) signalerer at det kun har 20% ladning tilbage, skal pallelofteren slukkes of genlades.
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0) Trucken skal altid holdes ude af regn of sne of ma under ingen omsteendigheder bruges i meget fugtige eller vade omrader.
p) For de bedste resultater arbejd under entemperatur mellem 0°C/ +40°C.
Den konstruerende virksomhed kan ikke holdes ansvarlig i tilfaelde af fejl eller ulykker som sker pa grund af darlig vedligeholdelse, misbrug, installering udfort af
ukvalificerede.
Bevagelse (se fig.6)
Tjek at hornet og bremserne virker samt at batteriet er helt opladt, for trucken tages i brug. Drej naglen il position 1 og szet styreh&ndtaget i manevre-position. Drej acceleratoren
langsomt og styr mod det relative arbejdsomrade. For at bremse eller stoppe skal acceleratoren drejes i den modsatte retning.
Styr altid trucken langsomt, da pludselige beveegelser kan fremprovokere farlige situationer (seerligt nar trucken beveeger sig med hgj hastighed).

Seet farten ned i smalle korridorer samt i sving. Styrevinklen er 180°. 1

~ N
Blokering af lofteevnen (28.1) Fuse ks M
Gaffeltrucken er udstyret med en automatisk anordning der blokerer lgfteevnen hvis batterierne nar en tilstand af P \\_) PR

afladning, der overstiger 80%. Hvis anordningen griber ind bliver dette vist af kontrollampe N° 1, der lyser nar
blokeringen er aktiveret. Hvis denne anordning griber ind, er det nedvendigt at bringe gaffeltrucken hen i omradet
for opladning og felge den fremgangsmade, der er beskrevet i afsnittet “Batteriopladning”.

:’ ;D&*

BETJENINGSANORDNINGER (19.9) - (se fig.7)

1) Accelerator

2) Dad-mands knap

3) Lydsignalapparat taste / “skildpadde” taste
4) Loftnings knap

5) Hoved kontakt

6) Batteri advarsels lys

7) Seenke knap

8) Teeller (CX 14 plus)

VEDLIGEHOLDELSE (20.9)

Vedligeholdelse skal udfgres af en specialist.

Trucken skal gennemga et helheds-check mindst en gang om aret.

Efter hver vedligeholdelses operation skal funktion of sikkerhedsudstyr checkes.

Undersog trucken regelmeessigt for at undga risiko for a maskinen standser eller for fare for personalet.
Bemaerk: Sla hovedafbryderen fra for udforsel af vedligeholdelse.

(Se vedligeholdelses-skemaet).

Vedligeholdelses tabel

Brug hydraulisk olie med undtagelse af morot of bremse-olie.

EVERY EVERY
ELEMENTY CHECKS 3 6 Ma 12 ELEMENTY CHECK 3 Maneder |6 Maneder |12 Maneder
STRUKTUR OG GAFLER | Check lastebeere elementer o .
Check bolte of skruer er stramme [ ) GEAR CS:E.?tCkl.sm] niveau o
Kontroller lejeforingen [ ) it olie o
BREMSER Check funktion [ ) CYLINDER Check for leek of slid af belaegning )
Check beleegning for slid [ ]
g:ec‘; blrem(se swyrke ) : ELEKTRISKE Check slid af borster Y
eck play (c. 0.4mm
pay MOTORERI Check motor start relay [
HJUL Check slid [ )
Check funktion [ BATTERI Check elektrolyt teethed of niveau [ ]
Check forankring [ Check speending af elementerne [ ]
STYREROR Check play [ ] Checkforankring of forbindelser af terminaler .
Check sideleens bevaegelse [ ) Check kablerne [ )
Check tibagegangen til vandret position L Fedt terminalerne med vaseline [
ELEKTRISK SYSTEM Check slid af fiern betjening kontakt o INSPEKTION X .
Check tilkobling of for kabel problemer [ ] S © Creckfabindebseniidetiocoundeledsizb [ ]
Check hoved kontakten o Checkopoknedgiende hasighed afgaieme
Check hornet [ ) o
Check dod mands kontakten o Checkskkerheds udstyret ®
Check sikringernes status [ ] . .
9 Afprovlofining og scenkningmed etprove gods o
HYDRAULISK SYSTEM | Check funktion [ )
Check olie niveau ) RENGORING AF TRUCKEN: Rens de forskellige dele med en fugtig klud, undtagen
elektriske of elektroniske elementer.Brug aldrig vand straler, damp eller brandfarlige
Check for lzek of slid, samt tilslutninger ) materialer.
Skift oliefilt Rens elektriske of elektroniske elementer med tor-kompresset luft under lavt tryk (maks.
it olie/titer ® | 5 bar) eller med in ikke metallisk borste.
Check funktion af tryk ventilen [ ]
Check gennemgangsventilen o
Smerings tabel
SMORINGS SMORELSE EVERY
PUNKTER 6Ma 12 Mé
HJUL OG RULLER Lithium fedt NLGI-2 (]
GEAR Olie viskositet 40°C cSt143 o
HYDRAULISK UNIT Olie viskositet 40°C cSt32 ([ ]

Bemeerk: Ved afskaffelse af brugt olie, respekter venligst miljget. Olien skal opbevares i tander faor senere at indleveres til den nsermeste tankstation. Haeld aldrig olie i jorden
eller andre upassende steder.
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PROBLEMLQSNING

MASKINEN VIL IKKE STARTE (21.2):

‘ FLADT BATTERI ‘ @ ‘
‘ ODELAGT MIKRO-STYR ‘ @ ‘ UDSKIFT ‘
‘ SLIDTE MOTORBORSTER ‘ @ ‘ UDSKIFT ‘
‘ GAET KRAFT-SIKRING ‘ @ ‘ UDSKIFT ‘
‘ GAET SEKOND/ER SIKRING ‘ @ ‘ UDSKIFT ‘
| () |

‘ KORTSLUTNING | EL.-SYSTEM ‘ @ ‘ TJEK ELEKTRISK SYSTEM ‘

GENOPLAD BATTERI ‘

‘ NOGLE ODELAGT MONTER NY NOGLE ‘

«

GAFLERNE FORBLIVER IKKE LOFTEDE (26.1):

‘ OLIE-LAKAGE | HYDRAULISK ‘
KREDSL@B

‘ BESKIDT TRYK-VENTIL ‘ @ ‘

FLIDTE CYLINDEF(-BEL/EGNINGEF( ® ‘ UDSKIFT BELAGNINGER ‘

TJEK SAMLINGER OG ‘
BEL/AGNINGER

RENS VENTIL ‘

MOTORPUMPEN VIL IKKE STARTE (24.1):

‘ SLIDTE MOTORB@RSTER ‘ @ ‘ UDSKIFT ‘

‘ DEFEKTT/ENDINGS-KONTAKT‘ @ ‘ UDSKIFT ‘

‘DEFEKTE ELEKTRISKE SAMLINGEF @ ‘

TJEK SAMLINGER ‘

VIGTIGT!!! (27.1)

HVIS INGEN AF DE FORESLAEDE L@SNINGER
L@SER PROBLEMET, TAG MASKINEN TIL

DET NAERMESTE SERVICE-CENTER

GAFLERNE VIL IKKE LOFTE (22.1):

‘ OLIE-LAKAGE | HYDRAULISK ‘ ‘
SYSTEM

‘ OVERBELASTNING
‘ @ ‘ GENOPLAD BATTERI ‘

TJEK SAMLINGER ‘

REDUCER LAST ‘

a

‘ FLADT BATTERI

&

‘ TOM OLIE-TANK

TILFOR OLIE

TRUCKEN VIL IKKE BREMSE (23.1):

‘ LAVT DREJNINGS-MOMENT ‘ @ ‘

‘ DEFEKT BREMSESYSTEM ‘ @ ‘

JUSTER BREMSE ‘

UDSKIFT BREMSE ‘

BATTERIET VIL IKKE GENOPLADE (25.1):

‘GENOPLADER IKKE ORDENTLIGT ‘
TILSLUTTET

‘ Gf—\ETGENOPLADER-SIKRING‘ @ ‘ UDSKIFT ‘
‘SIKRINGP/“-\HOVED-FORSYNINGGAET‘ @ ‘ UDSKIFT ‘

TJEK TILSLUTNINGER ‘




INDHOLD (1.7)

TEKNISK DATA ..o side 3,

side 34 EE

3 TRANSPORT OG OPPSETNING side 34
DEKLARERING AV EMISJONSVERDIER FOR VIBRASJONER .side 33 BATTERI

. side 34
BRUK AV MASKINEN ...side 33 side 34/35
BESKRIVELSE AV MASKINEN .. side 33 VEDLIKEHOLDELSE side 35
SIKKERHETSUSTYR ..ot ...side 34 PROBLEML@SNING.... side 36
TEKNISKE SPESIFIKASJONER (3.16)
MODEL T o 1150x525‘ CK 105 ‘CX fici ‘CX flehE ‘ CI000625 ‘ O 10005 ‘CX e ‘ e
% KAPASITET Q Nominelt last Kg 1400
! E TYNGDEPUNKT ® Avstand mm 600
<<
- c £ | STYRESYSTEM Staendeleskort ESKORT
Q STOY-NIVA *Lyd-Trikk (LpA) 76
T h3 Elevasjon mm 200
& ELEVASJON
= h2 Fri, normal elevation mm 115
8 'l’[ | Gaffelzngde mm 1150 [ 1000
o LENGDE
nXS1  Gaffelbredde x tykkelse mm 150x50
o
. -{ © w % L Total lengde mm 1585 [ 1435
@D
A E L2 Leengde af kore-enhed mm 435
RN, = e S | DIMENSIONER
= B Bredde mm 720
~ 1T
La m Bredde mm | 525 [ 685 [ 525 [ 65 | 525 [ 685 [ 525 [ 685
175 ¥ % DREJERADIUS Wa mm 1370 1220
L STUVNINGS-PASSAGE Ast  800x1200 mm 1835 1685
- Foring med/uden gods Km/h 4,547
o]
é HASTIGHED Loft med/uden gods m/s 0,02/0,03
=
‘Z’ Seenkning med/uden gods m/s 0,04
£
MAKS. HELLING Med/uden gods % 510
TOM-VEGT Med batteri Kg 203 207 246 250 199 203 242 246
-
& Med gods (forer/gods) Kg | 5621041 | 5651042 | 599047 | 602048 | 561/1088 | 5641030 | 5981044 | 601/1045
= | AKSEL-BELASTNING
Uden gods (forer/gods) Kg | 17083 | 17334 | 20739 | 21040 | 16930 | 17281 | 20636 | 20937
b HJUL Forer gods' side Nr 24112
PEIIIY
*Forer gods' side P+G/P
Bevagende hjuls mm @ 250x76
w | DE
CI §( Stabilisatorhiuls dim. mm @ 100x40
Iy 3
Gods-Sidens dim. mm @ 82480
L] N H E
H Y Bagerstfforrest mm 1195 1045
: HJULAFSTAND
[:D]) : X mm 215
: STYREBREMSE Mekanisk/elektrisk ELEKTRISK
| Treekistarter STARTER|STARTER| TRAEK | TRAEK |STARTER|STARTER| TRAEK | TRAEK
1on 100 S
Voltage/kapacitet VIAh | 2x12/74 | 2x12/74 [2x12H10°* [2x1 20| 2x12/74 | 2x12/74 [2x12/410° [2x12/110°
Ast BATTERI Autonomi Timer 3 5} 3 §
- 1%} Vagt Kg 36 36 78 78 36 36 78 78
=
= Treskmotor Kw 07
& | ELEKTRISKE
Loftemotorer KW 04
HASTIGHEDSKONTROL Type ELEKTRONISK FART-GEARSKIFT
LADERENS Type VIA 24113 24120 24/13 24/20

*G=Gummi, P=Polyurethan

**Disse mal er utfort under maksimum kapacitet og pa niva av fareren. (Bevegelse og/eller loftning).
***Kapacitet Batteri 132 Ah x 20 h

DEKLARERING AV EMISJIONSVERDIER FOR VIBRASJONER (33.3)

Emisjonsverdier for vibrasjoner deklarert i samsvar med EN 12096

Beskrivelse Verdi EN Proveoverflate

Malt emisjonsverdi for 0.97

vibrasjoner, a (m/s?) EN ISO Jevnt industrigulv av

Usikkerhet, K (m/s?) 0.28 (Zﬂgﬁg,mm) sement

Mélt emisjonsverdi for 3.83

vibrasjoner, a (m/s?) EN ISO P& provebane ifolge
2064

Usikkerhet, K (m/s?) 0.15 (Sgng/Arm) EN 13059

Malt emisjonsverdi for 0.77

vibrasjoner, a (m/s?) EN 13059 Jevnt industrigulv av
Hel t

Usikkerhet, K (m/s?) 0.39 oen) semen

Mélt emisjonsverdi for 1.02

vibrasjoner, a (m/s?) EN 13059 Pa prevebane ifolge
Hel

Usikkerhet, K (m/s?) 0.08 ﬁrfp‘;en) EN 13059

Verdier fastslatt i overensstemmelse med EN 1SO 20643 og EN 13059.

BRUK AV MASKINEN (4.1)

Denne maskinen er blitt utviklet for & transportere og lefte gods pa fullstendig jeevne overflater.

Et identifikasjons-skilt finnes pa chassis og viser vekt kapasiteten som under ingen omstendigheter ma overskrides, bade av hensyn til personlig sikkerhet og for ikke a skade
maskinen. Veiledningerne for sikkerhet, bruk og vedlikeholdelse ber overholdes til punkt og prikke. Montering av ekstra utstyr pa maskinen skal forst autoriseres av den
konstruerende virksomhet. Denne gaffeltruck ma aldrig brukes pa ujevne flater, uansett hvor sma.

BESKRIVELSE AV MASKINEN (5.4+x11) - (se fig. 1)

Denne maskine er en elektrisk pallelofter med gaffler og styre-ror og den er perfekt til a transportere gods pa jevne flater. Kontroll funksjonerne er lette & se og at bruke.
Pallelofteren leveres med alle natildags EQ@S sikkerhets og bekvemmelighets regler.
Tegningen viser hoved spesifikasjonene:

1) CHASSIS 2) HOVED KONTAKT 3) STYREROR 4) HYDRAULISK PUMPE 5) STABILISERINGS HJUL 6) DEKSLER 7) MOTOR HJUL
8) ELEKTRISK KORT 9) BATTERI 10) ELEKTRISK BREMSE 11) LASTE RULLERE 12) LOFTESTANG 13) LADERENS
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SIKKERHETSUTSTYR (6.4) - (se fB(J)

1) HOVED KONTAKT (REF.2/FIG.1) ~ 2)ELEKTRISK BREMSE (REF.10/FIG. 1) 3)GJENNOMGANGSVENTIL 4) MAKSIMUM TRYKK VENTIL ~5) BESKYTNINGS
STOTFANGERE: de beskytter styre hJuIet (ref.7/fig.1) og den elektriske bremse fra stot i tilfelle av ulykker (ref.5/fig.1). Foten og lasten er derved ogsé beskyttet.  6)DOD-
MANDS HANDTAK (REF. 2/ FIG. 7): Dette er en sikkerhets kontakt plassert pa styrehjulet og beskytter foreren fra sammenstet/kollisjoner under bakking.

Struktur (7.3) - (se fig.1)

I heyt motstandsdyktigt bearbeidet stal og innkluderer chassis samt et batterihus, gaffler og kinetisk bevegelse og en stotte il kjore og lafte delene. Lastnings rullerne foran
(ref.11), styre hjulet (ref.7) og de 2 stabiliserings hjul (ref.5) garanterer myk/ensartlg bevegelse. Dekslerne (ref.6) kan lett apnes og tillater lett tilgang til de forskellige deler
under vedlikeholdelse.

Drivkraft (8.2)
Den sentralt plasserede driv-enheten beveger motor-hjulet ved hjelp av girerne. Bevegelse kan omstilles ved a bruke ventilene plasseret pa styre-roret. (ref.1/fig.7)

Styrestang (9.8) - (ref.3/fig.1)

Gaffeltrucken kan styres av en gaende farer. Styrevinkelen er pa 180°. Stryestangen virker direkte pa drivhjulet og kjereretningen endres ved a dreie den i onsket retning. Nar
gaffeltrucken skal settes igang (se fig.2), ma styrestangen holdes i midtre posisjon (pos. B), mens for a stanse den ma stangen holdes i ovre posisjon (pos. A) eller i nedre
posisjon (pos. C). Nar styrestangen slippes, vil den automatisk ga tilbake i @vre posisjon (pos. A) og fungere som parkeringsbremse. | "skilpadde"-modus, nar styret er i overstilling
(pgs A) iller i ﬁnderstlllmg (pos. C); dersom man trykker pa lydsignalknappen/"skilpadde"-knappen (ref. 3, fig. 7) og betjener marsjregulatoren, vil vognen bevege seg ved
redusert hastighet

Remser (10.2)

Den elektromagnetiske bremse handler direkte fra motor hjulet ved a flytte styre-roret til den overste posisjon (pos.A) eller nederste posisjon (C) Se fig. 2. Hvis det elektriske
kredslep er avbrudt, fungerer bremsen som parkerings bremse. Bremse styrken kan reguleres ved a dreie bremse ringen som vist i fig. 3. Kraften okes ved a skru ringen med
klokkens retning.

Hydraulisk kretslop (11.2+x22)

For a lofte og seenke gaflerne, bruk styre-rorets kontrol funksjoner (ref. 4,7/fig. 7) sa motor pumpen (ref.4./fig.1) sender hydraulisk olie fra tanken til lofte sylinderen. Den
nodvendige energi kommer fra batteriet (ref. 9/fig.1). To sikkerhets ventiler er installeret i det hydrauliske kredslop:

a) Gennomgangs ventilen som er plassert i motor pumpen, stopper lasten fra plutselig a falle i tilfelle at det hydrauliske kretslop feiler.
b) Maksimum trykk ventilen - denne er ogsa plassert fullstendigjort i motor pumpen og beskytter det mekaniske og hydrauliske system fra overbelastning.

Elektrisk kredslob (12 6+x48)

Konstruert etter natids regler og inkluderer et elektrisk variabelt program(ref.8/fig.1)(med alle sikkerhetsutstyr og regler) og kontrollpanel
som kan styres fra styrepanelet. Forbindelsene er garantert imot ulykkestilfeller av losning. Kobber-lederene er veldig fleksibile og har en passe diameter for a operere alle
mulige tilfeller som skulle kunne skje. Alle elekektriske komponenter er bygd pa for a garantere bruk og for & enkle vedlikeholdet.

SKILTE (13.7) - (se fig.4)
De folgende skilt er synlige pa maskinen:
A) Skilt som indikerer hvilket slag maskin det er og indikerer MAKSIMUM LAST. B) Batteri skilt. C) Varsels skilt som advarer mot at fotter kan knuses. D)Skilt som indikerer
Eoved—bwteren. E) Skilt som indikerer bevegelses retningene. F) Skilt som lesing av manualen. G) Skilt som indikerer tyngdepunktets posisjon H) Merkeskilt for "skilpadde"-
napp

Skiltene ma aldrig demonteres eller gjores uleselige.
VIGTIGT: DET ER FORBUDT A OVERSKRIDE DEN MAKSIMUM VEKT VIST PA SKILTET SOM ER MONTERT PA KOPSTIDSPUNKTET.

TRANSPORT OG OPSETTNING

Transport (14.3)
For a transportere maskinen finnes det 4 laftepunkter indikert med skilt(ref.E/fig.4) pa& maskinen. Og vekten pa maskinen er indikert pa
identifikasjons-skiltet (ref.A/fig.4)

Setting i bruk (15.1)
For maskinen settes i bruk ; kontroller at alle deler er i perfekt stand,prov alle bruk av deler og sikkerhetsdeler. Beveg maskinen med batteristrom og aldrrig med skiftene strom
sé det ikke blir noen skader pa de elektriske delene.

BATTERIET (16.1)

Instruksjon, sikkerhetsmal og vedlikehold

Inspeksjon, ladning og bytning av batteriet ma bli gjort av en autorisert person som folger fabrikantens instrukser . Det ma ikke roykes eller ha brannfarlige materialer/stoffer i
neerheten av maskinen eller batteriladeren. Og rommet ma vaere i god gjennomtrekk av frisk Iuft. Tappene pa elementet mé rengjores og holdes torre. Ta vekk all syre som har
lekket ut og smer pa litt vaselin pa klemskruene og skru de godit til. Vekten og sterrelsen pa batteriet kan virke inn pa maskinens stabilitet, s&, om et ikke standard batteri blir
montert er det radgitt & kontakte FABRIKKANTEN for relativ autorisasjon.

Opplading av batteriet

For man starter oppladingen, mé man forsikre seg om at lederne er i god stand. Koble sammen stikkontakten pé batteriladeren (A) med stopselet (B) (se fig. 5). Nar oppladingen
er avsluttet, vil batteriladeren avbryte stremtilferselen og indikatorlampen STOP begynne & lyse. Koble fra hverandre stikkontakten (A) og stepselet (B). En normal opplading
krever fra 8 til 10 timer. Det lonner seg & lade opp batteriet ved arbeidsdagens slutt. Batteriladeren er laget slik at den sikrer en vedlikeholdslading for en viss tid etter at
oppladingen er utfort. Det eksisterer ingen fare for overbelasting og det er derfor ikke nedvendig a koble fra batteriladeren nar oppladingen er fullfart.

NB: LA ALDRIG BATTERIET GA HELT TOM FOR STROM OG UNNGA DELVIS OPPLADNING ; TILLAT ALLTID LADEREN SIGNALISERE FULLSTENDIG LADNING.

Skifte av batteri (17.1)
a)fiern batteriet fra dets holdere _b)ta av kablene fra batteripolene. c)ta ut batteriet
d) Sett batteriet pa plass ved & ga frem i motsatt rekkefolge. Fest og tilkoble det pa korrekt vis.

(Det nye batteriet ma alltid vere av samme type som det gamle.)

VIKTIG: BRUK SVOVELSYRE MED FORSIKTIGHET, DET ER GIFTIG OG ETSENDE ; OM HUD ELLER KLAR KOMMER | KONTAKT MED SYREN VASK MED STORE
MENGDER SAPE OG VANN,I TILFELLE ULYKKE KONTAKT LEGE !!

Etter bytning av batteriet , kast det gamle pa den nzermeste bensinstasjon.

Batterisjekk
Les noye fabbrikantens bruk og vedlikehold av batteriet. Sjekk at det ikke er noen lekkasje, at det er vaselin pa polene og at syren er 15 mm overplatene. Om elementene
ikke er dekket , fyll pa med destillert vann. Mal tettheten med en tetthetsmaler for & kontrollere ladningsnivaet.

BRUK (18.9)

Brukeren skal overholde folgende instruksjoner for kjare posisjoner, forbeholde rimelig avstand fra farlige zoner (som master, gaffler, lenker, kjeder, drivhjul, stabiliseringshjul
og andre bevegelige gjenstander.) som kan forarsake knusning av hender og fotter.

SIKKERHETSREGULERINGER

Palle-lofteren skal brukes etter folgende regler:

a) Maskin-foreren ma veere oppmerksom med instruksjonene for bruk av maskinen og ma veere passende kledd med tey og hjelm pa.
b) Fereren som er ansvarlig for gaffeltrucken, ma hindre at den blir brukt av uautoriserte personer og hindre at uvedkommende stiller seg pa gaflene.

c) Nar maskinen er i bruk ber fereren senke farten i svinger, i smale korridorer, gjennom dorer eller pa ujevne overflater. Han mé holde uautoriserte personell vekk fra omradet
hvor maskinen jobber og straks varsle mennesker om de er i fare; om det, i strid av denne advarselen fremdeles oppholder seg personer i arbeidsomradet skal brukeren straks
stoppe maskinen.

d) Det er forbudt & stoppe i omrédet hvor der finnes bevegelige gjenstander og & tro pa de faste delene av maskinen.

e) Fareren skal unnga plutselige stopp og hurtige bevegelser.

f)l tilfelle oppover eller nedover- bakke med en maksimum tillatt hellning, skal brukeren ha lasten over pallelofteren og senke farten.
g) Under kjoring ma foreren veere sikker pa god synlighet og at der ikke er nogen hindringer under rygging .
h) Hvis trucken skal transporteres med heis skal den kjores inn i elevatoren med gafflerne forst. (Forst sjekk heisens vekt kapasitet.)

i) Det er absolut forbudt & koble av ellerta av sikkerhetsutstyret. Hvis trucken er i brug i omrader med hoy risiko for brann eller eksplosioner, ma dette omrade veere sikret for
denne slags brug.

) Maksimum last som vist pa “A’-skiltet (fig. 4) ma under ingen omstendigheter overskrides. Foreren ma sikre seg at godset er godt plassert pa gafflerne og i god orden, godset
ma ikke stikke ut mere end 50mm fra enden av gafflerne.
m) For arbeidet begynnes skal fareren sjekke:
-funksjonen av bremsen og parkerings bremsen
-at godset er godt plassert
-at hjul of rullere ikke er skadet
-at batteriet er ladet og at alle elementerne er fulstendig rene of tarre
-at alt sikkerhetsutstyr virker

n) Sasnart at batteriet (ref.6/fig.7) signalerer at det kun har 20z ladning igjen, skal pallelofteren stoppes og gjenlades.

0) Trucken skal altid holdes borte fra regn og sne og ma under ingen omsteendigheter brukes i meget fugtige eller vate omrader.
p) Temperaturen mellom 0°+40°C ved bruk.
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Den konstruerende virksomhet kan ikke holdes ansvarlig i tilfelle feil eller ulykker som skjer pa grunn av darlig vedlikeholdelse, misbruk, installering utfort av

ukvalifiserede.

Bevegelse

For du begynner & bevege maskinen sjekk at tuta og bremsene virker og at batteriet er fullstendig ladet. Vri nokkelen til posisjon “1” og beveg styreroret til bevegelsespunktet.

Vri den regulerende aksellatoren sakte og beveg deg mot det relative arbeidsomradet. For & bremse eller stoppe vri aksellateren i motsatt retning. Sving alltid maskinen sakte,

siden raske bevegelser kan forarsake farlige situasjoner (seerlig hvismaskinen beveges med hoy hastighet) og senk farten i trange korridorer og i svinger. Styrervinkelen er 180°.
1

Loftblokkering (28.1) N -
gaffeltrucken er utrustet med en automatisk anordning som blokkerar Igftet hvis batteriene har Fute A M

en utladmngsmva som overstiger 80%. Anordningens aktivering signaleres av indikator N° 1 — ST
som tends nar blokkeringen aktiverts. hvis denne anordning skulle bli aktivert, ma man umiddelbart [ o
kiore gaffeltrucken til ladningsomradet og utfere den prosedur som er beskrevet i avsnittet “batteriladning”. = ;D%

KONTROLLINNRETNINGER (19.9) - (se fig.7)
1) Aksellator

2) "Dddmanns" knapp

) Lydsignalknapp/"skilpadde"-knapp
) Loftnings knapp

) Hoved kontakt

) Batteri advarsels lys

) Senkningsknapp

) Telleverk (CX 14 plus)

VEDLIKEHOLD (20.9)

Vedlikehold ma utgjores av en spesialist.

Maskinen ma gjennomge minst en gang i aret en helhets sjekk.

Etter alle vedlikeholds operasjoner skal alle sikkerhetsdeler bli kontrollert.

Inspiser maskinen periodevis sa det ikke er noen risk for at maskinen stopper eller noen fare for personellet! (Se vedlikeholds tabbellene).
Bemerk: Sla alltid av hovedbryteren for du utferer vedlikeholdsarbeid.

Vedlikeholdstabell

EVERY HVER
ELEMENTY KONTROLLER 3 maneder | 6 maneder 112 maneder ELEMENTY KONTROLLER Ima S ma 12
STRUKTUR-GAFLENE | Sjekk lastebzere elementene [ ) GIR Sekk stoy niva o
Sjekk at bolte og skruer er stramme [ ) Skiftolse )
Kontroll av lagre o SYLINDER ) ) o
BREMSER Sjekk funksjon P g\l,eﬁ;,fg;,fﬁggf og slitasje °
Sjekk belegning for slitasje
SI‘ kk br rr? I gt rk e ° Y ELEKTRISKE Sjekk slitasje av borstene )
!e omse styrke MOTORER Kontroller motor start relay
Sjekk slor (c. 0.4mm) [ ] [ )
HJUL Sjekk slitasje [ ) BATTERI Sjekk elektrolyt tetthet og niva [ ]
Slekk funksjon [ ] Sj:ekk spennir)g av elemgntene )
Sjekk forankring ° :\l/etkekn:’i:\i:::;g og forbindelser P
STYRE-ROR Sjekk slor o Sjekk kablene ([
Sjekk sidelengs bevegelse ) Smer terminalerne med vaselin )
Sjekk tilbakegangen til vannrett position [ ] INSPEKSJON Sjekk forbindelsen til det °
ELEKTRISK SYSTEM | Sjekk slitasje pa kontrollpanelet | @ é‘}f&”&’gﬁﬁgﬂﬂ"gaen o
Sjekk tilkobling og for kabel problemer [ ] hastighet af gafflene o
Sjekk hoved kontakten [ ) Sjekk sikkerhets utstyret o
Sjekk tuta [ ] Test loftning og senkning med et
Sjekk “ded-mands” knappen [ ) prove gods @
Sjekk sikringenes status [ ]
) ) RENGOQRING AF TRUCKEN: Rens de forskellige deler med en fuktig klut, unntagen
HYDRAULISK SYSTEM | Sjekk funksjon o elekiriske og/eller elektroniske elementer. Bruk aldrig vann straler, damp eller brandfarlige
Sjekk olje niva [ ] materialer.
Sjekk for lekasje og slitasje, Rens elektriske og/eller elektroniske elementer med torr-kompresset luft under lavt tryk
samt tilslutninger o (maks. 5 bar) eller med en ikke metallisk borste.
Skift oljeffilter )
Sjekk funksjonen av trykk
ventilen o
Sjekk gjennomgangsventilen ()
Smeringstabell
SMORINGS SMORELSE HVER
PUNKTER 3 maneder | 6 maneder |12 maned
HJUL OG RULLERE Lithium fett NLGI-2 [ }
GIR Olje viskositet 40°C cSt143 [ ]
HYDRAULISK ELEMENT| Olje viskositet 40°C cSt32 [ }

BRUK HYDRAULISK OLJE MED UNNTAGELSE AV MOTOR OG BREMSE OLJE .
BEMERK : VENNLIGST RESPEKTER MILJOET VED AVSKAFFELSE AV GAMMEL OLJE.OLJEN BoR OPPBEVARES | TONNER FOR SENERE BLI INNLEVERT PA EN
BENSINSTASJON . TOM ALDRIG OLJE | JORDEN ELLER PA UPASSENDE STEDER.
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HVIS MASKINEN IKKE STARTER (21.2):

PROBLEMLOSNINGER

| ) |

‘ BATTERIET ER FLATT

LAD BATTERIET

a

ODELAGT MIKRO-STYR

°

BYTT UT

BYTT UT

<
o
3
o
jus)
@
Q
s}
[}
=
m
P4
m
m
s
]
[
P4
m
=

‘ HOVEDSIKRINGEN ER GATT ‘

BYTT UT

a

‘ ANNEN SIKRING ER GATT ‘

BYTT UT

a

‘ NoKKELEN ER GATT | STYKKER‘

MONTER NY NoKKEL

Py
o
T
5
%)
—
c
3
z
z
o}
m
T
=
T
m
-
1%
|y
Q
T
m
LmJ

SJEKK KRETSLePET

L ]

HVIS GAFFLENE IKKE FORBLIR LOFTES (26.1):

‘olje-lekasjeidet hydrauliske system ‘ @ ‘ sjekk tilsluttninger og belegninger ‘

‘ trykkventilen er skitten

rens ventilen

% | ) |

erstatt ventilen

‘belegningen pa sylinderen er slitt ned‘ ® ‘

MOTORPUMPEN STARTER IKKE (24.1):

‘ MOTORBRSTENE ERSLI'I_I'E‘ @ ‘

SKIFT UT
‘ DEFEKT TENNINGSKONTAKT ‘ @ ‘ SKIFT UT
‘DEFEKTE ELEKTRISKE SAMLINGE*:( @ ‘ SJEKK SAMLINGENE ‘

ADVARSEL!!! (27.1)
OM INGEN AV LOSNINGENE LOSER
PROBLEMET, LEVER MASKINEN TIL DET
NARMSTE SERVICE SENTER.

HVIS GAFFLENE IKKE LOFTES

(22.1):

‘ oljelekk i det hydrauliske system

‘ @ ‘ sjekk tilsluttninger og gafflene ‘

g

‘ overbelastning

| () |

reduser lasten ‘

a

‘ batteriet flatt

lad batteriet ‘

g

| ) |

‘ ingen olje i tanken

‘ @ ‘ tifor olje ‘

MASKINEN BREMSER IKKE (23.

1):

‘ LAVE FORBREMSER

| ) |

JUSTER BREMSEN ‘

4

‘ FEIL | BREMSESYSTEMET

BATTERIET LADES IKKE (25.1):

‘ @ ‘ ERSTATT BREMSEN ‘

‘ BATTERILADEREN ER IKKE
TILSLUTTET RIKTIG

g

‘ @ ‘ SJEKK TILSLUTTNINGENE ‘

‘ SIKRINGEN | BATTERILADEREN
ER GAEN

‘ @ ‘ ERSTATT SIKRINGEN ‘

g

‘ HOVEDSIKRINGEN ER GAEN

‘ ® ‘ ERSTATT HOVEDSIKRINGEN ‘




INNEHALL (1.7)

TEKNISKA EGENSKAPER

BRICKOR
TRANSPORT OCH MONTERING.

DEKLARATION AV VIBRATIONSEMISSION . BATTERI............. 8
BRUK AV MASKINEN ANVANDNING .. sid. 38/39
BESKRIVNING AV TRUCKEN. UNDERHALL .
SAKERHETSANORDNINGAR ......ccoccoviiniiiiicie FELSOKNING...
TEKNISKA SARDRAG (3.16)
MODELL Tie o 1150x525‘ o105 ICX (s ‘cx (et l oL 000625 l O 010Es ‘cx (s l T
o | BARFORMAG Q Nominel ast Kg 1400
1 S | sircenTeR C i mm 600
= c & | KORSYSTEM Foli il fots LEDSAGANDE
a LIUDNIVA “Ludyck (LpA) 76
. h3 Total hdjning mm 200
E HONING
- h2 Normal hjning mm 115
8 'l?[ ) | Gaffelingd mm 1150 [ 1000
L4 LANGD
- nXS1  Gaffelstorlek x ocklek mm 150x50
&
. .{ o v 5 L Totallangg mm 1585 [ 1435
2
| - %{ H L2 Kirenhetens angd mm 435
S = o | DIMENSIONER
= B Vidd mm 720
~ 1T
m Vidd mm 525 [ 685 [ 525 [ 685 525 [ 685 [ 525 [ 685
La
V75 v % SVANGRADIE Wa mm 1370 1220
L LASTGANG Ast  800x1200 mm 1835 1685
- Forflytining med/utan last Km/h 4,547
&
§ SNABBHET Lyfining medutan last m/s 0,02/0,03
=
E Sénkning med/utan last m/s 0,04
&
OVRE MAX. LUTNING Medutan last % 510
VIKT UTAN LAST Med batteri Kg | 203 207 246 250 199 203 242 246
o
ugJ . Med last (forare/last) Kg | 5621041 | 5651042 | 599/1047 | 602/4048 | 561/1038 | 564/1039 | 598/1044 | 601/1045
= | MED LAST PAHJULAXELN
Utan last (forareflast) Kg | 17083 | 17334 | 20739 | 210140 | 16980 | 17281 | 20636 | 20937
[ HIUL Forarens sidaflast Nr 2+112
S A
*Forarens sidaflast P+G/P
. Drivhjulets dimensioner mm @ 250x76
L DACK
cI 2 Stabilisatorhjulens dimensioner mm @ 100x40
H 2
3 I = Lastsidans dimensioner mm @ 82x80
o N H E
H Y Balfram mm 1195 1045
: HJULBASS
D X mn 215
: BROMS Mekanisklelekirisk ELEKTRISK
| Dragistart START | START | DRAG | DRAG | START | START | DRAG | DRAG
A0 100, S Voltkapacitet VIAh | 2x12/74 | 2x12/74 (212110 (212110 | 2x12/74 | 2x12/74 {12110 [2x121110
Ast BATTERI
Batteriets driftstid Tim. 3 5 3 5
=
= g Vikt Kg 36 36 78 78 36 36 78 78
&
] Dragmotor Kw 0,7
i | ELEKTRISKA MOTORER
2 Lyftmotor Kw 0,4
HASTIGHETSKONTROLL Type ELEKTRONISK VAXEL
LADDARENS Type VIA 24113 24120 2413 24120

DEKLARATION AV VIBRATIONSEMISSION (33.3)

Vibrationsemissionsvéarden i enlighet med EN 12096

*G=Gummi, P=Polyurethan

"Matnmgarna gjorda pa normal arbetsniva under maximal lastiérmaga (forflyttning och/eller lyftning).

***Kapacitet Batteri 132 Ah x 20 h

Beskrivning Varde Europeiska Standard (EN) Provyta
Uppmétt 0.97
vibrationsemissionsvérde, a EN ISO Slatt cementgolv for
81/§ ) 20643 (Hand- industriellt bruk
sakerhet, K (m/s?) 0.28 Arm)
Uppmétt 3.83 4 i
vibrationsemissionsvérde, a EN ISO gﬁligrk%brﬁgg :
mrs R
bsé}{erhet, K (m/s?) 0.15 ,%3233 (Hand EN 13059
Uppmatt 0.77
vibrationsemissionsvérde, a EN 13059 Slatt cementgolv for
81/§ ) (Hela industriellt bruk
sakerhet, K (m/s?) 0.39 kroppen)
Uppmatt 1.02 2 i
vibrationsemissionsvérde, a EN 13059 ePr?”gLoevtb;gg I
sy N (Hela EN 13059
séakerhet, K (m/s?) 0.08 kroppen)

Vérdena bestdmda i enlighet med EN ISO 20643 och EN 13059.

BRUK AV MASKINEN (4.1)

Denna maskin har utvecklats for transport och lyftning av laster pa slata golv utan ojamnheter. Pa truckens chassis finns en identifieringsbricka som indikerar nytkapacneten
vilken aldrig far 6verskridas for personalens séakerhet och for att skydda fordonet. Vanligen observera noggrant féreskrifterna rérande sakerhet , anvandning och underhall av
maskinen. All montering av extrautrustning pa maskinen maste godkéannas av tillverkaren.

BESKRIVNING AV TRUCKEN (5.4+x11) - (se fig. 1)

Detta &r en elektronisk transpallet med gafflar och styre. Perfekt for transport av laster pa slata underlag utan lutning. Styranordningarna &r val synliga och latta att komma at.
Denna transpallet 6verensstammer med alla EG’s aktuella komfort- och sékerhetsféreskrifter.

Figuren visar huvudegenskaperna:

2) HUVUDSTOMBRYTARE 3) STYRE 4) HYDRAULISK CYLINDER
8) ELEKTRONISKT KORT  9) BATTERI 10) ELEKTRONISK BROMS  11) LASTVALSAR

1) CHASSIS

5) STABILISATOR-HJUL 6) SKYDDSKAPA
7) DRIVHJUL

12) LYFTCYLINDER  13) BATTERILADDARENS
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SAKERHETSANORDNINGAR (6.4) - (se fig.1)

1) HUVUDSTROMBRYTARE (REF.2/FIG.1) 2) ELEKTRISK BROMS (REF.10/FIG.1) 3) VENTIL FOR STROMMINSKNING 4) VENTIL FOR MAXIMALT TRYCK 5)
SKYDD MOT STOTAR: tjanar till att skydda drivhjulet (ref. 7/fig.1) och de laterala stabilisatorhjulen (ref.5/fig.1) fran stétar. Skyddar ocksa forarens fétter fran klamning vid
forflyttning.  6) "DOD MANS GREPP” (REF.2/FIG.7); ar en sakerhetstrombrytare placerad pa styret och skyddar féraren fran kollissioner vid backning.

Struktur (7.3) - (se fig.1)

Konstruerad av hogresistent préglat stal och utgérs av ett chassis inklusive batterilada, gafflar och rérelsemekanismer. Ger stod &t forflyttnings- och lyftmekanismerna. De framre
lastvalsarna (ref.11), drivhjulet (ref.7) och de bada laterala stabilisatorhjulen (ref. 5) garanterar mjuka rorelser. Skyddskaporna (ref.6) ar latta att 6ppna och tillater darfor en
bra tillganglighet fér underhall av alla komponenter.

Drift (8.2)
Den centralt placerade driftenheten ror drivhjulet genom ett kugghjulssystem och cylindrar. Backen laggs i med véaxeln, placerad pa styret (ref.1/fig.7).

Roder (9.8) - (ref.3/fig.1)

Vagnen kan koras av en forare till fots. Styrningsvinkeln &r 180°. Rodret agerar direkt p& drivhjulet och darfor ska du vrida den &t 6nskat hall for att byta riktning. For att aktivera
vagnen (se fig.2), ska du halla rodret i mittlaget (Iage B), medan for att stoppa, ska du placera den i det 6vre laget (Iage A) eller i det undre laget (I&ge C). Da du sléppt rodret,
atergar den automatiskt till det Gvre laget (lage A) och fungerar som parkeringsbroms. | funktionsséttet “skoldpadda” (Ilangsam drift), nar stydonet &r i 6vre (pos.A) eller nedre
laget (pos.C), genom att trycka pa ljudsignalapparatens knapp /knapp “skoldpadda” (ref..3, fig.7) och anvanda driftregulatorn (ref.1, fig.7), ror sig vagnen med Iag hastighet.

Bromsar (10.2)

Den elektromagnetiska bromsen verkar direkt mot drivmotorn genom att styret placeras i den évre positionen (Pos. A) och den lagre positionen (Pos. B) se fig. 2. Om den
elektriska tillférseln avbryts fungerar bromsen som en parkeringsbroms. Bromsstyrkan kan justeras genom att skruva pa bromsringen, se fig. 3. Bromsstyrkan ékar da bromsringen
skruvas medsols.

Hydrauliskt system (11.2)

For att hoja och sénka gafflarna, anvand styrets mandverknappar (ref. 4,7/fig.7) sa att motorpumpen (ref.4/fig.1) skickar hydraulisk olja fran tanken till lyftcylindern. Den energi
som behdvs for effektivt arbete fas fran batteriet (ref.9/fig.7). | det hydrauliska systemet ar tva sékerhetsventiler installerade:

a) Flodesminskningsventil som férhindrar att lasten plotsligt faller om det hydrauliska systemet skulle ga sénder. Ingar i motorpumpen.
b) Ventil fé6r maximalt tryck skyddar det hydrauliska och mekaniska systemen mot 6verbelastning. Aven denna &r integrerad i motorpumpen.

Elektriskt system (12.6+x48)

Konstruerat enligt géllande regler och innefattar en elektronisk vaxel (ref.8/fig.1) (férsedd med alla sékerhets- och justeringsinstrument) och mandverenheter som styrs fran
styrets handtag. Anslutningarna &r sékrade mot of6rutsett avtagande. Kopparledarna &r valdigt flexibla och har en diameter tillrécklig for funktionsvillkor och fér externa
paverkningar som kan uppsta. Alla elektriska komponenter & monterade sa att de garanterar funktion och underlattar underhall.

BRICKOR (13.7) - (se fig.4)

P& maskninen finns féljande brickor: A) Identifikationsbricka som visar typen av fordon. Visar MAXIMAL LASTKAPACITET. B) Batteribricka. C) Varningsbricka for klamning
av fotter. D) Bricka som indikerar huvudstrombrytaren. E) Brickor som visar fastpunkter. F) Skylt som uppmanar att l4&sa manualen. G) Bricka som indikerar barcentrets
position. H) Merkeskilt for "skilpadde"-knapp

Observera: brickorna far under inga omsténdigheter avliagsnas eller goras olasliga.
VIKTIGT: DET AR FORBJUDET ATT OVERSTIGA LASTVIKTEN INDIKERAD PA BRICKAN ”A” SOM AR FASTSATT PA MASKINEN VID FORSALJNINGSTILLFALLET.

TRANSPORT OCH MONTERING

Transport (14.3)

For att transportera trucken, anvand de 4 fastpunkterna indikerade pa brickorna “E” (fig. 4). Maskinens tyngd visas pa identifikations-brickan “A” (fig. 4).
Montering (15.1)

Innan maskinen startas, kontrollera att alla delar, inklusive sakerhetsanordningarna, &r i perfekt kondition. Flytta trucken med batteristrdmmen och aldrig med likriktad véxelstrém.
Detta for att inte skada de elektriska komponenterna.

BATTERI (16.1)

Instruktioner, sdkerhetsmatt och underhall

Inspektion, laddning och utbyte av batteriet maste utféras av auktoriserad personal och tillverkarens instruktioner maste foljas. Det &r forbjudet att roka eller placera lattantandligt
eller gnistframkallande material i nérheten av trucken och laddaren. Rummet maste vara val genomvéadrat och komponenternas proppar maste hallas torra och rena. Torka
bort syra som kan ha lackt ut, bred pa lite vaselin pa kabelfastena och skruva at dem. Batteriernas vikt och storlek kan paverka truckens stabilitet. Det &r darfér rekommenderat
att kontakta tillverkaren for godkénnande om ett batteri av annan typ &n standardbatteriet skall monteras.

Laddning av batteriet

Kontrollera ledarnas skick innan laddning pabdérjas. Koppla samman batteriladdarens (A) kontakt med stickproppen fér omladdning (B) (SE FIG.5).
Nar laddningen ar fullbordad avbryter batteriladdaren strémtillférseln och STOP-Iampan tands. Dra ur kontakten (A) ur omladdningsuttaget (B). En laddning tar normait 8-10
timmar. Det &r fordelaktigt att ladda batteriet efter att ha anvént trucken i nagra timmar. Batteriladdaren har konstruerats sa att laddningen fortsatter en viss tid efter det att
batteriet ar fulladdat. Det finns ingen risk fér 6verladdning varfor det inte ar nédvandigt att koppla bort batteriladdaren efter avisutad laddning.
Observera: Ladda aldrig batteriet fullt och undvik att avbryta laddningar. Lat alltid batteriladdaren avgéra nar laddningen ska avbrytas.
Varning: Om batterierna laddas fér hart reduceras deras livslangd.

Batteribyte (17.1)
a) Lossa batteriet fran lasningsmekanismen.
b) Koppla bort kablarna fran batteriets poler.
c) Dra ut batteriet.
d) Montera tillbaka batteriet i omvand ordning och fast det pa réatt stélle och genom rétt koppling.
(Observera: ersitt alltid det gamla batteriet med ett batteri av samma t
VIKTIGT: HANDSKAS FORSIKTIGT MED SULFURSYRAN. DEN AR GIFTIG QCH FRATANDE. TVATTA HUD ELLER KLADER MED TVAL OCH MYCKET VATTEN OM
DE KOMMIT | KONTAKT MED SYRAN. KONTAKTA LAKARE VID OLYCKSHANDELSER!!
Notera: vid utbyte av batteri, lamna det gamla batteriet till ndrmaste bensinstation.

Kontrollera batteriet

L&s noggrant igenom batteritillverkarens instruktioner fér anvéndning och underhall. Kontrollera att det inte finns nagon erosion, att det finns vaselin och att syran nar 15 mm
6ver plattorna. Om komponenterna inte téacks, fyll pa med destillerat vatten.

Mat elettrolitnivans densitet med en densimeter for att kontrollera laddnings-nivan.

ANVANDNING (18.9)

For att halla sig pa rimligt avstand frén de farliga zonerna (sdsom stolpar, gafflar, kedjor, drivhjul, drag- och stabilisatorhjul samt 6vriga rérliga delar) som kan orsaka att hander
och/eller fotter krossas maste foraren utfora foljande anvandningsinstruktioner i férarpositionen.
Séakerhetsregler
Trucken maste anvandas enligt foljande regler:
a) Maskinens forare maste kanna till de anvandarinstruktioner som hor till fordonet samt bara lampliga klader och hjalm.
b) Foraren, som &r ansvarig fér vagnen, ska hindra att andra kér fordonet och att frammande personer stiger upp pa gafflarna.
c) Under kormng maste anvandaren reglera hastigheten i kurvor, smala passager, portar och pa ojémna golv.
d) Det &r forbjudet att vistas kring truckens rérliga delar samt att kliva upp pa truckens fasta delar.
e) Foéraren maste undvika haftiga inbromsningar och svangar.
f) I héndelse av sluttningar, med maximal tillaten lutning, maste foraren halla lasten ovanfor trucken och sakta ner farten.
) Under kérningen maste foraren se till att ha sikten fri samt att ha passagen fri vid backning.
) Om trucken fraktas i hissar skall den féras in med gafflarna forst (férsdkra Er om att hissen klarar av truckens vikt).
Det &r strangeligen férbjudet att koppla bort eller demontera sékerhetsanordningarna. Om trucken anvénds i omgivningar dér risken for olyckor eller explosioner &r hég sa
maste densamme vara godkand for sadant bruk.
I) Den MAXIMALA LASTKAPACITETEN, indikerad pa brickan “A” (fig. 4) far under inga omstandigheter dverskridas. Féraren maste férsakra sig om att lasten &r val fordelad
pa gafflarna och i perfekt ordning. Lasten far inte sticka ut mer &n 50 mm fran gafflarna.
m) Innan arbete pabdrjas maste truckens forare kontrollera féljande:
- Att service- och parkeringsbromsarna fungerar.
- Att lastgafflarna ar i perfekt kondition.
- Att hjulen och valsarna é&r i bra skick.
- Att batteriet ar laddat samt att batteriets komponenter ar rena och torra.
- Att alla sékerhetsanordningar fungerar

n) Avbryt anvandandet av trucken da batteriet (ref.6 / fig.7) signalerar att endast 20% av laddningen aterstar. Ladda om batteriet.

o) Trucken maste alltid anvandas och parkeras skyddad fran regn eller sné. Trucken far under inga omsténdigheter anvéandas pa mycket fuktiga platser.
q) Anvandningstemperatur 0°/+40°C.

OBSERVERA: TILLVERKAREN TAR INGET ANSVAR VID SKADOR ELLER OLYCKOR ORSAKADE AV VARDSLOSHET, ICKE AUKTORISERADE TEKNIKERS

g
h
i)
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OFORMAGA ELLER FELAKTIGT ANVANDANDE AV TRUCKEN.

Forflyttning - (se fig.6)

Kontrollera att tutan och bromsen fungerar samt att batteriet ar fulladdat innan trucken flyttas. Vrid nyckeln till position 1 och for styret till forflyttningsposition. Vrid reglaget
langsamt at motsatt hall an korriktningen. Styr alltid trucken forsiktigt eftersom haftiga rorelser ger upphov till farliga situationer (sarskilt nar trucken ror sig i hog hastighet).
Minska hastigheten i tranga passager och i kurvor. Styrvinkeln &ar 180°.

Lyftblockering (28.1)

Gaffeltrucken har utrustats med en automatisk anordning som blockerar lyftet om batterierna
har en urladdningsniva som éverstiger 80%.
Anordningens aktivering signaleras av indikator n.1 som ténds nér blockeringen aktiverats.

Om denna anordning skulle aktiveras, maste man genast kéra gaffeltrucken till laddningsomradet
och utféra den procedur som beskrivs i stycket “batteriladdning”.

KONTROLLORGAN (19.9) - (se fig.7)

1) Hastighetskontroll
2) “Déd mans grepp”

)
3)
4)
5) Huvudstrémbrytare
6)
7)

Batteri-varningslampa
Manéverknapp fér sédnkning

Knapp ljudsignalapparat/knapp “skéldpadda”
Manéverknapp for lyftning

8) Rakneverk (CX 14 plus)
UNDERHALL (20.9)

Underhallsatgarder maste utforas av specialiserad personal.

Minst en gang per ar maste trucken genomga en allman kontroll.
Efter varje underhallsatgard maste truckens och sékerhetsanordningarnas funktion kontrolleras.
Genomfor regelbundna inspektioner for att undvika att hamna i motorstopp eller i farliga situationer! (se tabell f6r underhall).

Observera: Sla alltid av huvudstrémbrytaren innan nagra underhallsatgérder eller inspektioner pabérjas.

Tabell for underhall

N

AN

A

R

IS

OBSERVERA: Anvand hydraulisk olja férutom motor- och bromsolja.

PERIOD PERIOD
KOMPONENT KONTROLL 3 6 M3 12 KOMPONENT KONTROLL 3 Manader | 6 Manader [12 Manader

STOMME OCH Kontrollera barande komponenter| @ MASKINERI Kontrollera ljudniva

GAFFLAR Kontrollera att bultar och skruvar o Bgtnc;?aera judniva o
ar atskruvade. L
Kontroll av massingsdelarma ® CYLINDER Kontrollera funktionsnedsattning samt Y

BROMSAR Kontrollera funktion. [ ) slitage pa packningar.

Kontrollera slitage pa packning. [ ) . .

Kontrollera bromsstyrkan. o ELEKTRISK MOTOR | Kontrollera slitage p& borsta:r. [ )

Kontrollera glapprummet (cirka 0,4 mm) [ Kontrollera startmotorns rel. o
HJUL Kontrollera slitage. [ ) BATTERI Kontrollera densitet och elettrolit-niva. [ )

Kontrollera kullagers glapprum. L Kontrollera komponenternas tryck. [ )

Kontrollera fastséttning. ® Kontrollera fasts&ttningar och kabelfasten., [ )

STYRE Granska glapprum. [ ) Kontrollera kablarnas skick. [ ]
Kontrollera lateral rorelse. [ ] Smorj in kabelféstena med vaselin. [ ]
Kontrollera aterstallning till ®
vertikal position. INSPEKTIONER Kontrollera anslutningar till elektriskt Y

ELEKTRISK SYSTEM | Kontrollera slitage pa fjarrkontroll. [ ) system.

Kontrollera anslutningar och skador [ ] Kontrollera truckens hastighet samt )
pa kablar. Y héjning och sénkning av lastgafflar.

Granska huvudstrombrytaren. ® Granska sékerhetsanordningar. Prova ®

Kontrollera tutan. ® héjning och sénkning med normal last. )

Kontrollera “d6d mans grepp”. °

Granska sakringarnas skick.

HYDRAULISKT Kontrollera funktion. [ ]

SYSTEM Kontrollera oljenivan. ® Rengdring av trucken: Rengér truckens delar, férutom de elektriska och elektroniska,
Kontrollera lackage och slitage p& med en fuktig trasa. Rengor inte med direkta vattensténk, anga eller lattantéandliga
anslutningar [ ) vatskor. De elektriska och elektroniska delarna skall reng6ras med tryckluft pa lagt tryck

e (max 5 bar), eller med en borste, dock inte av metall.

Byt olja/filter ()

Kontrollera funktionen pa ventilen

fér maxtryck. o

Kontrollera ventilen for

in/utstrémning. (]

Smérjningstabell
A A PERIOD

SMORJPUNKTER SMORJMEDEL 3 Méanader | 6 Manader |12 Manader

HJUL OCH VALSA Litiumfett NLGI-2 [ ]

MASKINERI Olja, viskositet 400C cSt 143. [ ]

HYDRAULISKT SYSTEM | Olja, viskositet 40eC cSt 32. [ ]

NOTERA: Vanligen respektera miljon da Ni gér Er av med anvéand olja. Oljan bor forvaras i dunkar som sedan lamnas till ndrmaste bensinstation. Tém inte ut olja i naturen
eller pa andra olampliga platser.
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MASKINEN STARTAR INTE (21.2):

FELSOKNING

‘ BATTERIET URLADDAT ‘ @ ‘

LADDA BATTERIET ‘

a

| ) |

‘ MICROSTYRE TRASIGT

BYTUT ‘

a

BYTUT ‘

‘ MOTORBORSTAR UTSLITNA ‘ @ ‘

a

BYT UT ‘

‘ KRAFTSAKRINGEN BRAND ‘ @ ‘

a

‘ RESERVS/‘-\KRINGENBRAND‘ @ ‘

BYTUT ‘

«

NYCKELN TRASIG

@ ‘ MONTERA NY NYCKEL ‘

=
o
3
=
%]
—
c
3
=
=
[}
m@
—
m
A
3
e
@
=
3
w
=<
@
=
m
L2

@ ‘KONTROLLERA ELEKTRISKT SYSTE&I

GAFFLARNA STANNAR INTE | HOJD POSITION (26.1):

‘ FORLUST AV OLJA | DET
HYDRAULISKA OMLOPPET

‘ @ ‘KONT

ROLLERA ANSLUTNINGAR
OCH PACKNINGAR

‘ TRYCKVENTIL SMUTSIG

RENGOR VENTILEN ‘

5 | ) |

BYT PACKNINGAR ‘

‘UTSLITNACYLINDERPACKNINGAR‘ ® ‘

MOTORPUMPEN STARTAR INTE (24.1):

BYTUT ‘

‘ MOTORBORSTAR UTSLITNA ‘ @ ‘

.4 | ) |

‘ STARTSWITCH TRASIG

BYTUT ‘

&

‘ FELAKTIGA ELEKTRISKA
ANSLUTNINGAR

‘ @ ‘KONTROLLERAANSLUTNINGAR‘

OBSERVERA!!! (27.1)

OM INGEN AV DE FORESLAGNA LOSNINGARNA LOSER
FELET - TA MED ER MASKINEN TILL NARMASTE

SERVICECENTER

GAFFLARNA HOJS INTE (22.1):

‘ FORLUST AV OLJA | DET ‘
HYDRAULISKA SYSTEMET

g

‘ OVERBELASTNING ‘

a

‘ BATTERIET URLADDAT ‘

&

DET SAKNAS OLJA | TANKEN ‘

TRUCKEN BROMSAR INTE (23.1):

‘ LAGT BROMSPAR ‘

4

FEL | BROMSSYSTEMET ‘

BATTERIET LADDAS INTE (25.1):

‘ BATTERILADDAREN AR INTE
KORREKT ANSLUTEN

‘ BATTERILADDARENS PROPP ‘
HAR GATT

4

‘ HUVUDSAKRINGEN HAR GATT ‘

@ ‘ KONTROLLERAANSLUTNINGAF{‘
2 |
) |
= |

MINSKA LASTEN ‘

LADDA BATTERIET ‘

FYLL PA OLJA ‘

@ ‘ JUSTERA BROMSEN ‘
) |

BYT UT BROMSEN ‘

@ ‘ KONTROLLERA ANSLUTNINGAR‘

BYTUT ‘

BYT UT ‘




TIEPIEXOMENA (1.7)

TIwokwdeo oel. 42
Teyvuco yapakmprotiko oeh. 41 METOPOPOL KO AELTOUPYLOL «veorvernvsrresessnrssnsssesssesssesssssssenssnssssssnsssnns oeh. 42
AHAQZH EKITOMITHXE AONHZEQN ...0eA. 41 MnoTopio oeh. 42
Xpnon mo unxovno oeh. 41 Xpnon oeh. 42/43
TepLrypogn Tov TaAAETOGOPOV ogh. 41 Suvinpnon ol 43
MnyoviouoL acQoieLao ogh. 42 Epevva frapov ol 44
TEXNIKA XAPAKTHPIZTIKA (3.16)
MONTEAO Turoo o ﬁsaxszsl CX 1150385 ‘CX e ‘CX i ‘ CR10025 ‘ CL1O0NGSS ‘CX ez ‘CX e
% ANYoQTIKH IKANOTHTA Q oo Kg 1400
g
! = | KENTPO BAPOYE G Anootaon mm 600
4
= c :}: IYSTHMA OAHTHSHE Me ouvodofy opioo ME 2YNOAO
O ©0PYBOX #+AKOUOTIKT TN (LpA) 76
[ h3 Avuyoon mm 200
A ANYZOSH
- h2 Kavovixi) ehevlepn avuyoon mm 115
8 'l?[ | Mijkoo dugodov mm 1150 [ 1000
@ MHKOX
nXS1  dapdoo diyahov X nayoo mm 150x50
=}
. .{ R 5 i L Ohako ko0 mm 1585 [ 1435
=1
R A ] L2 MrKo0 pugioukkou mm 435
e N o AIASTASEIS
= B Dapdos mm 720
~ T T
" m owio mm | 505 [ 685 [ 525 [ 685 | 525 [ 685 [ 525 [ 685
175 ¥ % AKTINA ®OPAZ Wa mm 1370 1220
L AIAAPOMOS. ®OPTIOY Ast  800x1200 mm 1835 1685
Metaxomon uehopwo gopro  Km/h 45047
& | taxymima Voo uefopiaopuo mls 0,02/0,03
g
%’ KatePaona pelopio goprio m/s 0,04
MET". avw KAioelg Me %0pio gopto % 5/10
XQPIE BAPOX Me wratapia Kg 203 207 246 250 199 203 242 246
E Me goprio(0dno0- goprio) Kg | 562/1041 | 565/1042 | 599/1047 | 602/1048 | 561/1038 | 564/1039 | 598/1044 | 601/1045
DOPTIO ETOYE AZONEX
Xopuo gopriolodioo-doprio) Kg | 17088 | 17334 | 20739 | 21040 | 16980 | 17281 | 208036 | 2097
POAES Mepoa odijyougoptiow Nr 24172
#Mepoa odiyougoption P+G/P
AOTAOELO KV TIPLAG POSIG mm @ 250x76
o | AazTIXA
El Aotaoeo podus axwiroromone - Mm @ 100x40
y =]
AOTACEO HEPOVT YOPTIO mm @ 82x80
o ~
Y Mapoouvemon mm 1195 [ 1045
TEPAIMA
X mm 215
OPENO AXKHSHS Mipavixolhexpuc HAEKPIK
Mijyavikomhexpik ZKKINHZH‘ZKKINHEH EAEH EAZH EKKINHZH‘ZKK[NHZH EAZH EAZH
EdEn/avuporien V/Ah 2x12/74[2x12/74 2x127110° 212110 2x12/74[2x12/74 2x12/110™| 2x12/110™
At MITATAPIA
= Autovopia Qpeg 3 5 3 5
&
R g Bagoo Ko | 36 [ % | 78 | 718 | 36 [ % | 78 | 78
o
= Mnyavn ekEno KW 07
% | HAEKTPIKES MHXANEZ
Mijavn avuyoone Kw 04
EAETXOS TAXYTHTQN Tunoo HAEKTPIKES MHXANES
DOPTIETH Turoo V/A 24/13 24120 24/13 24120

AHAQZH EKITOMITHE AONHZEQN (33.3)
Anhouéveg Tiugg ekmountr)s dovioewv oUupwva ue tnv EN 12096

*T = Aaotyo, I = Ilohvovpetavio

“METPNOELO TPAYULOTOTOLUEVED O CUVONKES AVWTOTOU POPTLOV(UETAKLVIITELD 1)/KOLL AVUYPWOTT)

OVUYOTIKY) MITATAPIA 132 Ahx 20 h

Emgdaveia dokwur)s | Xewpohafr)| Evponaikds kavovas [Empaveio dokuurg
MetpnOeioa tiur| ekmoustrg 0.97 Admedo omo PLo
! un
dovroewv, a (M/s?) g}(‘;g? %%%;[ovag) YAVIKO Aglo oKUpO
ABepandmra, K (M/s?) 0.28 dzpar
MetpnBeioa Twur| exmousr|g 3.83
dovnoewv, a (m/s?) EN 120 20643 Ze duddpouo dokLumv
XépL-B t 6 EN 13059
ABepandmra, K (M/s?) 0.15 (Xept = Bpoolovag) | oupave e 0
Metpndeioa uuf) exmophis | 0,77 EN 13059 (O Admedo amd Prop
N - un
dovnoewv, a (M/s’) L0KANPO TO XOovikd heio okvpO
ABepondra, K (M/s?) 0.39 olbua) dzpo
MetpnBeico Tun exmounng 1.02 EN 13059 (O
dovroewv, a (m/s?) 2OKAPO t(o e d1ddpopto dokihy
Apepauomra, K (m/s) 0.08 ohuc) obudwva ue EN 13059

Twég mov opiCovtan facer twv EN [20 20643 kou EN 13059.

XPHZH THX MHXANHZ (4.1)

H mopouoa unyovn Lvor IpoypoiLaTLOUEVT] YLOL THY OVUYP®OT KOL UETOQOPO EVOC POPTLOV TTOVW OF ETLPAVELES AELED KOL XWPLO KOULOL TPYVTNTA. ZTO OKEAETO BPLOKETOL ULOL
TUVOKLIOL TTOU OELYVEL TH JUVATOTHTO QUPMOONO 1) OTTOLOL eV BOL TTPETTEL TOTE VOL UTTEPPBOLVETOL YLOL TV ALOPAAELOL TOV TPOOMITLKOU KOLL YLOL VOL UTV KATOOTPAPEL TO TAAAETOPOPO.
TNpPNOTE AVOTNPA TOVO KOVOVED TIPOANYPNO YLOL TNV OITTOPUYT TNO KOTAOTPOPNO THO UNYXOVNO KOBWO ETLONC KL EKELVOUO IOV CLQOPOUV OTH AELTOUPYLOL KOL TN CUVINPNON T
o T'ia omoLodnmoTe emumpocheTo eEaPTNUA OTY UNX 0V OO TPETEL VOL KOPNYELTOL ALOELOL OO TOV KOLTOL

NEPITPA®H TOY ITAAAETO®OPQY (5.4+X11) - (BA EIK.1)

TIpoKertan yLo VoL NAEKTPOVLKO TAAAETOPOPO UE OLOAE UE TLLOVL YLOL OONYO,KATOUAAAO YLOL TN UETOPOPO Wod ONOL OL HOYAOL ELVOLL EVILOKPLTOL KOLL KLVOUVTOL Y WPLO QUOKOALAL.
O avuyPwTNo TANPEL OAOVO TOVO VIOAPYOVTES AVEONO KoL acoparetoo tho E.E.
EVOTNTAO POPTLOV O OLOdPOUOVT ETUTEDOVO KOLL Y WPLO TPOYUTNTCL.

1) ool

2) yeVIKO= dLOKOTTTNO  3) TLUOVL 0dNynon=

4) VOPAVAKO KUKA®UO.  5) podoL aKLynTomoton

ZTnVv gLkova GHELKOVLCOVTQL TO KUPLO YOPAKTNPLOTLKO:

9) uratoapee  10) nhektpiko ppevo  11) Kuhwvdpor goptiov  12) kuAwvdpor avuypmono  13) PopTtiotn wrotaplov
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6) Kaptep  7) KivnTnpao  8) NAEKTPOVLKY KOPTOL



SYSZTHMATA ASZ®AAEIAZ (6.4) - (BA EIK.1)

1) Tevikoo duaxontno (2/ewkl)  2) Hhextpuko ppevo (10/ewkl)  3) BaiPuda pubulouevno pono  4) Baifido avototno meono

5) Mpoguioytnpeo: Ipootatevovy oo to. xTumnuato. tov Kuvnnpa (N°7/ewk.1) kow L thoves podeo akuvitomrornono (N°5/euk.1) Ko emutheov TPOoTOTEVEL OITo TNV CUVOAL
PN TOV TOIOVKOTO TN SLOPKELDL TNO UATOPOPO

6) Avokorttno VAEAA MANY (2/e1K.7):TpOKELTOL YLOL EVOLY DLOKOTTTY) ALOQAAELALC TOTOOETNUEVO OTO TLUOVL 0ONYN|ONC TOU TPOCTOUTEVEL TOV 0OIYO OTO TLO CUYKPOUOELD OF TTEPL
TTOOY 0mLoBo dpounono.

AOMH (7.3) - (BA.euk.1)

KataoKevoouevo amo atohl VYNNG avtoynso OIOTEAELTOL GO EVOL TAOLOLO TTOU QEPEL TO KOUTL THO UTOTOPLOL dUXOAED, KLVITNPED ,KOL EVOL GTNPNYUOL YLOL TO CLUOTHUO. EAEN
o ko avupmono Ot urpootivol KuAtvdpor poptro (N°11), n Kivntipra poda (N°7).kan o dvo mthowves podeo ue ehatnpro (N°S)eEacparllovy ueyoln evkoha otnvkivnon. T
a koptep (N°6) avolyouv eUKOA KOL ELVOLL EVTTPOOLTA OF OACL TOL GUVEPYELOL.

EAZH (8.2)
To cvotnua eAENC ,TOV BPLOKETOL OTO KEVTIPO ,EVEPYOTTOLEL TNV KLVNTNPLAL POSOL LECW KMVIK®OV 000VTOTOV TPOX®V Kot KuAvdpwv.H KatevBuvor emheyetol dpmvtoos otio me
TaAOVIEC OV BPLOKOVTOL OTO TLuovL odnynono (N°1/eu.7).

Tiuovi (9.8) - (avag.3/Eik.1)

To avuwTiké apagidio odnyeital anod nedd xelplot. H ywvia otpopng eivat 180°. To TILOVL evepyel aneubeiag MAvw OTOV KIVNTAPLO TPOXO KAl EMOUEVWG YA VA AAAGEETE
kateuBuvon xpelaleTal va To OTPEYPETE TIPOG TNV EMMBUUNTY TTAEUPA. Na va evepyoronBel To avuPwTIKO apa&idlo (BAETE €IK.2) TO TILOVL TIPETIEL Va dLATNPELTAL OTNV KEVTPIKT
B¢on (B€on B), evd yla va akvntomnotneei, To TIHOVL TTPETIEL va HETAKIVNBEL 0TV enavw B€on (B¢on A) N oty katw B€on (8¢on IN). MOAIG apeBei, TO TIHOVL ETIIOTPEPEL
autépata otny enavw Beon (B£or) A) Kat AeToupyel WG ppevo oTABUEUONG. Ze AsiToupyia «XeAWVaGy, 6Tav To TiyoVI gival 6TV TTdvw Béon geécn A) 1y 6TV KATWw B€on (Béon
I"), av TTATAOETE TO TIARKTPO NXNTIKNG TIPOEIBOTIOINCNG / TIANKTPO «XEAWVO» (Qva@. 3, €K, 7) KAl EVEPYNOETE OTO PUBUIOTH AgIToupyiag (avag. 1, €K, 6), T apagidio KIveTal ye
pEwpévn TaxiTnTa,

Ppevo (10.2)

To NAEKTPOUAYVNTIKO PPEVO dpar amevbelao oTov Kivntnpa eAENo faloviao To Tiwove oty avatotn 0eon (BeonA)kal tnv Katwtepn Oeon (BeonX) PA. eik.2. Av adpavnoet
N NAEKTPLKY) EYKOTOOTAO TO (PPEVO AELTOVPYEL WO PpPeVO oKLvitomomono.H duvoun gpevoptonotos pulutletol dpmvToo 0To HETUAMKO JOKTUALO TOU (PPEVOL O OTNV €L
kova 3.H duvau 1 tov gpevaplopatoo pumtetot 0povios oto UETAAKO JUKTUALO TOU PPEVOL OTTWC OTNV

e1K.3/B.ZTpepovToo e T opa TOU POAOYLOU TETUXEVETE TTLO LOYVPO GPEVOPLOUAL.

Yopavhkn Eyyotaotaon (11.2+4X22)

T vou ONKmOETE KoL va XauUnAmoeTe TLo L oAes apKeL Vo dpaceTe OTOVO dtakomntes evtolwv (N° 4,7/e1K.7) TOU GCUOTHUOTOC TOU TLUOVLOU UE TPOTO WOTE 1) UNYAVLKY] AVTA
Lo (N°4/e1k.1) va otethet To vdpaviko Aadt amo to peleppfovap otov Kuivdpo avupwon H arapartiyen evepyela yro ovtn Tt dovhela opeyetol amo Ty wratopLoN°9/eik.
1). Ztnv VIPAVALKY) EYKOTOOTAON ELVOL TOTODETNUEVED VO BOAPLOEC QLOPOAELOO:

o) BaAPLIC ENEYXOUEVIG PONT YLOL TNV GITOPUYY] TOV OITOTOUOV TECLUATOC TOU POPTLOV O TEPLITTWOT TTOV OTOULOEL TO VIPUUALKO CUOTNUOL (ELVOL TOTOOETNUEVT) OTOV TLOUEVOL
TOU KUALVOPOU) B) BOAPLOC VITEPTATNG TLEONO,EVOMUNTOUEVY] OTNV KLVITH OVTALOL TTOU TIPOOTATEVEL TO UNYAVIKO CUOTHUO OTTO TNV VITPEPOPTWON).

Hhektpikn Eykortaotaon (12.6+x48)

KotaoKevaouevn Cuugmva Ue TOUO LOYVOVTES KOAVOVED AITOTEAELTOL OTTO EVOLY NAEKTPOVIKO puBuoTy (8/etKk.1) Tov UIopeL var Tpoypapuatiotel (TANPOVTOC OAEC TLO AOQaAE
LED KOIL TOVG KOVOVLOUOUO) KO GIt0 OYXAOVC IOV XELPLLOVTOL OITO TV GKPY) TOU TLUOVLOL .OL EVIIOELD ELVAL KOAC OTEPEMUEVED WOTE VO ATTOPEVYETAL EVOL TLOOVO X OAOPWUOL
Ou aymyoL €LvoL TOAL EVKLVIITOL KO EX0VV TNV KATOAAAN SLOUETPO 08 OUVONKED AELTOUPYLOO KO O EEMYMVELD ENPECCUOVO TTOV UTTOPEL VOL TTPOKANB0UY. OAaL TOL KOUUOITLOL
ELVOLL CUVOPUOAOYNUEVE ETOL WOTE VA eEACPARELZOVVY T AELTOVPYLOL KO VAL SLEVKOAVVOUV T GUVTNPNON.

MINAKIAES (13.7) - (BA. euc.4)

TTovo ot unyovn SLaKPLVovTaL oL 0KOAOVBES TLVOKLOED :

A) ITIvoKLdoL ovoryveopLon o TOU TUTTOU THO UNYovNno ,dettno avototno avioyno B) Mivakwda uratopia  X) Mivokideo kKivduvou ouvOinpemo toduwv  A) ITivokido detytno
YEVLKOU JLOKOTTTH LVOIKLOED JELYTED ONuUELD eVoemV D)o tyteo kotevBuvono petagopov I') ITvokido mov devyvel tn Beom tov kevrpou popovs  H) IMvakido TAKTPOV «eADVOy
TTPOZOXH: Ot TLvoKLIED JEV TIPETEL VOLOLPALPOVVTAL 1) VOL UNV ELVOL EVAVOYVOOTED.

ZHMANTIKO: AtoyOpgUETOL TO QOPTLO VOL UTEPPOLVEL TO BaPOC TOU KOBOPLTETOL OTNV TUVOKLOO TUTTOU A TOU BPLOKETOL KOMATUEVY) OTO U OVIUC T OTLYUY TNO TwANONO TOU

META®OPA KAI ENEPT'OITOIHXZH

Metagopa (14.3)

Tuo Tt HETOPOPOL TOV TOV TTUAAETOPOPOV TPOBAETOVTOL TPLOL CNUELOL JEGLUATOC TOV PALVOVTAL OTLO TLVOKLES TLTov E (g1k.4), eve T Bapoc TNO unyavno VITOIELKVUETOL OTN
V ILVAKLOA VO VOPLON O TUTtov A (euk.4)

Evepyomownon (15.1)

IIpuv evepyomotnoete T unyovn eheyEte av olo to uepr BPLoKovTaL Oe cpoyes CUVONKED,eEQKPLPMOTE TN AELTOUPYLO OAMY TOV CUOTNUOTMV KOL TV AKEPALOTNTO TOU GUOTY
UaToo 0oPaheloo. METAKLVELTE TO TOAAETOPOPO UE TO TEVUO TNO UTATOPLOO KOL TOTE UE TO EVOAAAOOCOUEVO PEVUOL YLOL VOL UMV KOTAOTPEWETE TA NAEKTPLKOL UEPT).

MITATAPIA (16.1)

OdMNyLED, UETPA AOPOAELALT KOL GUVTNPNONO.

H eEetaomn,n doption Kai 1) oAhayn TNO UWTATOPLOO TPETEL VOL YLVETAL OITO EEELOLKEVUEVO TPOCMITLKO 0—KOAOVHOVTAO TLO 0ONYLED XPNONC TOV KOTAOKEVAOTH THO UITATOPLAC.
ATOYOPEVETOL TO KOTVIOUO KOO Ko TO VoL GUALOGOOVTOL KOVTO OTO TOAAETOPOPO KL TO OPTOTY EVAEKTO VALKOL 1) VALKOL TOV TpoKalovy onvOnpeo. To mepifarhov mpem
gL va agpLletol Tohv Kala. Tio TV Ko ouvetnpnor oL TOAOL TPETEL VOL ELVOL OTEYVOL KoL Kofamol. Apoipeote To 0EL o gyeL viepyelhioel kou alenpte ue Ayn poaleiivn w
o peyyevn ko opLEte teo To Bapoc Ko O SLULOTAOELD THO UITOTAPLAC UWTTOPOVYV VOL ETLNPECCOVY T GTUHEPOTNTA TOV TAALETOPOPOV, OTOTE OV TOTOOETNOEL ULOL UTALTALPLOL SLod
OPETLKY OTO 0T T otavtap Oo stpemel vor TNTndeL 0o ToV KATAOKEVOOTIKO OLKO 1) OITOPOLLTITTY] EYKPLOT.

dopTIion prarapiag

Mpwv ano v évap&n g popTIoNg, EAEYETE TNV AKEPALOTNTA TWV AYWY®V. ZUVOECTE TO PEUPATOSOTN TOU POPTIOTA Uratapiag (A) pe To peupatoAnmn (B BAEne k.5 ).
MOALG oAoKANPwOEL 1 dladikacia GOPTIONG, O POPTIOTNG UMATAPIAG SIAKOTITEL TNV MAPOXT) NAEKTPIKOU PEULATOG EVEQYOTIOIWVTAG TNV eVOEIKTIKN Auxvia STOP. Artocuvdéote
TO peupatodotn (A) amnd to peupatoAnmn (B). MNa pa kavovikr ¢option anatrouvtat and 8 £wg 10 wpeg. H emavagépTion Tng pnatapiag eival mpoTIHeTEPO va yiveTal
UETA ATTO TIG TIPORAETIOUEVEG WPEG XPNONG TOU avUPWTIKOU apa&idiou.

O popTIOoTq pratapiaqg ival oxXedlaopEVOS Yia va dlacPAAIZeL pa GpOPTLON ToU va dlatnpeiTal Y OPLOPEVO XPOVO LETA amod TNV TIARPN pOpTIoN. Aev upioTatal Kavévag
KivOuvog UumepPOPTWONG Kal emopevwg dev eival amapaitnIn n arnoocuvdeon Tou @QOPTLOTH umatapiag META amd Inv TMANPEn ¢optLon.
TTPOZOXH: Mnv 0deLaleTe TOTE TLO UTTOTAPLED TEALMO KO OTTOPEVYETE TLO NULTEAELD GOPTLOELD.

EmutAe0V 01 VETE TOVTOTE TO GOPTLOTY] VO CNUAVEL TO TEAOC TNO GOPTLONT

AAAayn pratapiag (17.1)

(01) ATTOOECUEVETE TNV UTATOPLOL OITO TO OTABEPO ONUELO

(B) Byahte TOUC NAEKTPOYOPOUT AYMYOUT GTO TOUC TTOAOVC TNO UTATOPLAO.

(y) Byahte TNV WaropLo: osto To o

0) EmavaTtonoBeTnoTte TNV prnarapia akoAoubamvTtag TNV avTioTpo®pn Kata oelpd dladlkacia kal oTeEPeWOTE TNV 0Tn B€on NG PppovTifovtag va ouvdebei cwoTtd.
(ITPOZOXH No. faete TovTa Yo UTartopLat LOLOU TUTTOV UE CLUTY) TTOU AVTLKaBLoTorTaL)

SHMANTIKO: No. xpOLUOTOLELTE UE TPOTOYN TO COAPOPLKO OEV, eLvar ToEKo ko drafpotiko.Kolhaer 0To depua Kot oTo povya Ko Bo TAeVOVTOoL ue oamouve Ko apbovo v
€P0.2€ TEPUTTWON] ATUYNUATOO OUUBOVAEVTELTE TOV YLarTpo oao!!!

TTPOZOXH Z¢ mteputtmon oVTLKATOOTOO0N O TNO WIOTUPLOO ETLOTPEYTE TV TOALOL OTO TAV|OLECTEPO CUVEPYELO.

E\eyy00 ™o Mratoploo

AwafooTe ue TPOCOYN TLO OONYLED XPNONC KOL CUVTIPNONO TOU KATOOKELQOTH TNO uratoplao. EleyEte ot etvan adiafpwtn kow ot vopyet faleiivn Kat 0t o oEv dravel
15 pp avm oTto TAOKES. AV 0L TOAOL OV ELVAL KAAVUUEVOL YEULOTE e OTOOOTELPMUEVO VEPO. METPNOTE TNV TUKVOTITA TOU NAEKPTOAUTY UE EVOL TTUKVOUETPO Yol Var ENeYEETE T
0 emutedo popTLon.

XPHZH(18.9)

O 0dnyoo Bo pemeL vo oKohovBEL TLO 0INYLED X PNONO. Oar TPeETEL ,dONACIN VOL ETLTEAEL TO EPYO TOV UE TPOTO WOTE VO TTOPOUEVEL UOKPLOL OTTO TLO ETUKLVOUVED COVED YLOL TOL K€
PLOL KOLL/Y] YLOL TOL TTOJLOL, OL OTTOLED ELVOLL OKEAETOL, dLYOAED, AAVOLIED, TPLXAMED, POJET KLVNTNPLED 1) OKLVNTOTOONG Kot Kafe aAhO KLVOUUEVO UEPOT TLO UNYOVNO.
KANONEX AZPAAEIAZ

To TAAAETOPOPO TPETEL VAL Y PNOLUOTOLELTOL VITO TOUT 0KOAOVBOUT 0pOVO:

1) O 0dMY00 TOU TOAAETOPOPOU TPETEL VO YVOPLLEL TLO OONYLEC YPNONO TOU ELVOL OYETLKED UE TO OYXNUA, VO ELVOL KOTOAANAQ VIUUEVOO KaL VO pOPaEL KPOVOO.
2) O 0dnyYog Tou eival ureUBuvog Yia TO XELPLOUO TOU avuPwTIKoU apa&idiou, Ba Tpenel va ppovTidel MOTE va ArnoTPEMETAL N XPr)on Tou ard avapuodia atopa, kabmg Kat
n avapaon TpiTwv OTIG MEPOVEG.

3)Karto T dLopKeL TNO 0dMyNnono o 0dnyoo Bo pemet vo puBuleL TNV TOXUTNTO OTLO OTPOYET, OTO. OTEVOL TTEPAOUOLTOL,OTLO TTOPTED 1) O AVOUOAC TATOUOTA. OO0 TPETEL VOL O
TOUAKPUVEL OTTO TNV TTEPLOYY OOV KLVELTOL TO TAAAETOPOPO GTOVC AVELOLKEUTOUO KO VO TTPOELOOTOLEL OUETWT OTAY VITOLPYOVV avBP®ITOL TOU KLVOUVEVOUV.ZTNV TEPLTTMON
TOV TOPOAO TNV TPOELIOTOLNON VITOPYEL OKOUN KATOLOG GTNV TEPLOYT THO EPYAOLOT,0 0ONYOT ELVAL VTOYPEMUEVOO VO OTOUOTNOEL ALUECWO TO TOAAETOPOPO.
4)ATAYOPEVETAL 1] OTOOY OTLO TEPLOYED OMOV VTAPYKEL KLVNON KOOWO €mLON0C Kot To avefaocua taveo oto otabepo uepn tov talhetodopov.
5) O 0d1y00 B0 TPETEL VOL ATOPEVYEL TLO OITOTOUED OTAOELT KAL TLO YPNYOPED AANOLYED TOUTHTOO.

6) Ze mepLITWON 0vodov 1 kaBodou ue T ueyahvtepn TPOPAETOUEVY KALON O 0dNYOC B0 TPETEL VAL EXEL TO POPTLO OE TMPO KOL VO UELWOTEL TNV TAXVTNTOA.
7) Kato tn dtapketo Tno 0dNyNonc o odNyoo Bo TPEmTEL VO TPOOEYEL MOTE VO EXEL KAAN OPOTOTNTA KOl eAEVOEPO X WPO KOATO TY OLOPKELO TNO ONLGOEV.
8) AV 0 TOAAETOYOPO UETOPEPETAL E OVEAKVOTNPED TPETEL VAL UTTEL UE TLO OLYOAED GOPTWUATOC UITtPo ot (apov Pefonat eAeyBeL OTL 1) SUVOTOTNTO TOU OLOOVOEP ELVOLL ETAUPKELD).
9) ATIOYOPEVETAL ALLOTNPO VO, TLOOVTAL EKTOC AELTOUPYLOO 1) VO ATOCUVIEOVTOLL OL CUOKEVED ALOPOAELD AV TO TTOAAETOPOPO KLVELTOL OF TEPLBAAAOV e VPNAO KLVOLVO TTUpKyLaL
O 1 EKPNENOC Ba TPemeL var exEL EYKPLBEL (Ot TETOLAL Y PNO).

10) H avortotn tkavotnto fopous Tou ovoypageToL 0TV TLvakLdo A dev TIPEmeL 08 KOULOL TTEPLITTMOT va vrepBowvetat. O 0dNyoo mpemel vo BEPOLMVETAL OTLTO YOPTLO ELVOL
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KaAo TOToBeTNUEVO OTLO dL0heo Ko O TANPT TAEN. M1V TomobeTeLTOL TLTOTO IOV VL EEEXEL QLTTO TLO GLKPEC TOLV®™ o S0uu.

11) Ipwv apyeLoeL T dOUAEL O 0ONYOO TOV TOAAETOPOPOU Bt TPETTEL VOL EAEYYEL:

— TN AELTOUPYLOL TOU BONBNTIKOU KOl OKLVNTOTOLNTLKOU GPEVOU.

— WOTE OL JLYOAED POPTOUOTOC VOL ELVOL OE ALPLOTY] KOTALOTAOT)

— 0L POJEC KO OL KUALVOPOL VOL ELVOLL CLKEPOLLOL.

— 1] UWTOLTOLPLOL VOL ELVOLL QOPTLOUEVT) ,OTEPEMUEVY] KOAOL KOLL OL TTOAOL VO, ELVOLL OTEYVOL KOl KOOOpOL.

— WOTE VO AELTOUPYOUV OACL TOL GUOTNUOTO ALOPAAELOLO.

12) Avaoyte T (PN 0T TOU TAALETOPOPOL OTALY 1) KOTAOTAON TNO unataploo (N°6/etk.7) detyvel teputov 1o 20%to dLafeoLioTtac gopTonc Ko Be0Te TO OF ETOVOPOPTLOY.
13)T 0 TOAAETOPOPO Bt TPETEL TAVTAL VOL Y PY|OLUOTIOLELTOLL 1] VO. OTOOUEVETOLL TIPOPUAOYUEVO OTTO T BPOYT], TO XLOVL KaiL dgV B0l TPETEL VOL ELVOLL EKTEBELUEVO OE TOAV VYPED TEPLOYED.
14) Ogpuokpaoia xpnono 0°/X+40°X

TTPOZOXH: O KOTOOKEVOOTIKOO OLKOO OgV QEPEL KOULOL EVOUVT) OYETLKO UE TLO PAOPEC TOU OPELAOVTOL OF OOLALPOPLAL, AVIKAVOTITAL, TOTOOETNOY OO Ut EELILKEVUEVOV O TEY,
VIKOUO KO OKOTAAMANAY] (PN ON TOU TOAAETOPOPOUL.

Metagopa — (BA. e1k.6)

TIpwv uetaKvnoete 1o TahAeTOQPOPO eAEYETE TN AELTOVPYLAL TOU KOVIOUVLOU ,TOV PPEVOV KL TNV UTOTOPLO VOL ELVOL EVTEA®O yeuortn. Nupuote to khewdr otn Beom 1 ko gepte p
0 TLpovL oty Beomn o petaktvnono. Mvplote to puOuto opya Kot Korevhuvierte Tpoo Ty Kotevhuvon mov emtbuueLte.

T'Lot voum yLor VoL OTOUOTY OETE EVIEAMO YUPLOTE TO PUOULOTY| TTPOG TV OVTLOETY) (OPOL QIO EKELVY TNO TOXUTNTOO. Me TO TOAAETOPOPO OTPLRETE TOVTAL TPOEYTLKOL ULOL KO KLVT)

O€LO OTOTOUED ELVOLL OLTLED YLOL TV TIPOKANOY] ETUKLVOUVOV KATOOTOOEMV (CUYKEKPLUEVOL OTOLY TO TAAAETOPOPO KLVELTOL (UE UEYOA] TOXUTNTO . METOKLVELOTE TTAVTOL LETO POPTL
0 08 YOUNAY BE0T KOL UELOVETE TOYXUTITA OTO OTEVO TEPOCUATO. KOl 0TLO 0Tpoged.Hywmvia otpupuuotos ewvon 180°.

Mrhoka'prouo thg avaon'kwong (28.1) 1

To kopo'tot (kKAopK) drabe'ter way outo’uorty St tan Tov WITAoKo peL TNV 0vaon KMo TOU popTL'ov e TO TOU <

¢ta’'vouv oL uatopl'eg ot emt'nedo eKhpo'pTiong avm'tepo tov 80%. . M
H ene'upfoon vt 's g dua'tagng emonuot' vetor oo’ To evoelktiko’ Aaumo 'kt ap. 1 mov ava/Bel o'tov Fuse N )
£VEPYOTTOLEL'TAL TO WTAOKO! pLopa.Av ete uBer avm’ 1 Sua'tan, xpero Tetan vo. o' Te To Kapo'toL oty To'vn Ty T 0
eaVOPO’PTLONG KO VO KOU'VETE TNV OLVE XELOL 0'TL TTEPLYPOL PETOL OTNV TP YPOPO "$o’pTLom TV umotaplw'v”. L . ; g ‘

OPFANA EAEIMXOY (19.9) - (ewk.7)

1) Pubuiotno tayvtroao

2) Avakorrtno YAEAA MANY

3) MAAKTPO NXNTIKAG TTPOEIBOTTOINGNG / TIAAKTPO «XEAWV»
4) ALaKOomTTNo AvLYmOoNo

5) Tevikoo drakomen0

6) AgLyTNO KOTAOTOONG UTATOPLOO

7) Avakomtno kofodou

8) MeTpntng (CX 14 plus)

ZYNTHPHZH (20.9)

H ouvtnpnon mpemet VoL TPOLyLLOTOTTOLELTOL OTTO EEELTELKEVUEVO TTPOOMITLKO.

To tohAeTo®OPO Bot TPETEL VO VITOPAAAETOL GE YEVLKO EAEYYO TOUAGLYLOTOV ULCL POPOL TO Y POO.

Meta ano kabe ouvtnpnon Ba wpemel va eENKPLB®VETAL 1] AELTOVPYLO TOU TOAAETOPOPOU KO TWV CUOTNUATOV OLOPOAELOO.

Yrnopahhete TO TOAAETOPOPO Ot TEPLOILKOVT EAEYYOVO YLO VA KATOOTPOPEL 1] UNYOVH KOL YLO TNV QOPOAELO TOV TPOOWTLKOV (BA. mLvakLda cuvtnpnon).
TTPOZOXH: T'wo TNV TPOYUOTOTOLNOT) THO OUVTNPNONO O CUVONKED AOPAAELOO ETPANAETAL VOL OTTOCVVIEETOL TOV YEVLKO OLOKOTTTY.

TTINAKAZ XYNTHPHZHX

AHEH AHZEH
MEPH EAETXOI s T owm | 72w MEPH EAEI'XOI IVMHN. | 6 MHN. | 12 MHN.
ZKkeheToo Ko OuyCthal | ehey00 TV gepouevoy pehov [ Movooels EMEYXOO ETLTESOU MOV ®
heyY000QIEWOTOO UTOUAOUVLOY Ka fdwvopye: [ ] [ ]
EAéyETe Ta £Spava ohioBnong o Kukwdpoo EhE/00 MELTOUpYELO ATkt ket glopus
Dpeva EakpLpuon Aertovpyloo [ ) eSonhuopou o
eheyy00 ghopao ppevov [ ) Hhekprikeo unyaveo eheyy00 ghopao kabapiotwv Y
EAEY(00 QUVATOTTAT GPEVAPLONATOD ( LEY00 NAEKTPOVOUOU L0 TNV EKKLVINON
eEakpipoon opiEwatoo (tepuov 0,4up) [ } ™o inyavno o
Podeo ¢heyoo gflopao o Mratapio EhEYY00 TUKVOTITOO Kot emedo heKtpokut) [ ]
eheyy00 yahapoUaToo KOuCveTou @ EheyY00 TN T TV TOhOV [ )
3 DILO)
EEaxpiuon egappoplo [ ] €hEY(00 OPIEWNTOO KOL KPOTIua: HeyyEa [ )
Twovt eheyy00 ogLEWaToo [ ) eEakpION GKEPLOTITO YOV o
heyy00 TAEUPIKN T Kviona [ ) hodouc ueyyevno e pocehn ()
eheyy(00 enavagopao oty kabem) deon [ ] Enbeopnoeio
EAE(O0YEVKNOEVOTIO MO TAEKTPKIO E)CTO0TON D [ )
Hhektpiko ovotnua eheyy00 phopac mhediakont o EDE(O0TUTITITIOG HEToHOPEY NOd0U-Katbodou
eheyyooevaoewy, frafov ayoyov [ ] doychaoyegopno @
eheyy00yEVIKOL dLokomTn [ ) EhEyY00 UOTUCTOT OOYOMELD! [ ]
€LEYY00 NYNTLKOV CUOTNUOTOT [ ] dokym avodoukafodou e TEpaLomKo Gopuo
eheyy00 diakorT [ ] (]
eheyy00 evTKTOV aflov o
N ' ITAAAETO®OPOY: KaBopLote Tor onueLlo Tov ToAAETOPOPOV,EKTOT GTTO CLUTOL TTOV EL—V
Yopavhako ouomjc: deppolenoupao ° oL NAEKTPLKO 1) MAEKPTOVIKOL e VAL VYPO Ttavt .Mnv To Kabopilete meTmvtoo amevbet
ehepo0enedon Aodiov o 00 VEPO,OTUO KL eVphekTa vYpo. KoBopllete Ta NAEKTPLKO KOL NAEKTPOVLKO UEPY) UE
OUUPLECUEVO OLEPQL Y WPLD VYPAOLOL UE YaunAn meon (Wog 5 ap),m ue evo mveho un w
eheyo0omuhen Kow ghopao eveenv ° ETANALKO.
ahonm hodiov / gikepou ([
ehepooheorouppoofodfides pubuopenmomeno [ J
eheyyo0 odfidos pubuopenompone [ ]
TTINAKAZ AITTANZHE
Snueto Mavono Ewoo Amovtikou 3MAN AGHM:? 12 MHN
Podeo kat kuhvdpor Awoo Mbrov NATT-2 [
Movmoels Aadu Ende 40°X y2Zt143 [ )
Yépowhiko ovotnuc: Aadu tEmde 40°X x2132 [ )

TTPOZOXH: Xpnowwomrotnote Aadt VIPOUALKO EKTOT AL UNY VNG KOL (PPEVMV.
SHMEIQXZH: EAevbOepmBertor omo to Aadl tpooeyovtao to nepLlfailov. ZUYKEVTP®WOTE TO O¢ POPEALO KOL EXLOTPEYTE TO OTO TANOLECTEPO CUVEPYELO.
Mnv puyvete To AadL 0TO £d0OC 1) 08 AKATOUAMAOVC TOTOV .
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ANAZHTHZH BAABQN

H MHXANH AEN ZEKINAEI (21.2): Ol ATXAAES AEN ANYWQNONTA (22.1):
‘ AAEIA MITATAPIA ‘ @ ‘ ®OPTISTE THN MITATAPIA ‘ ‘ B A e ‘ @ ‘ EAETETE TIS ENQSELS ‘
‘ XANAZMENO TO MIKFO ‘ @ ‘ ANTIKATASTHETE TO ‘ ‘ YNEPGOPTQSH ‘ @ ‘ MEIQETE TO ®OPTIO ‘
‘ BAABH O K OAPISTHPA ‘ @ ‘ ANTIKATASTHETE TO ‘ ‘ AAEIA MITATAPIA ‘ @ ‘ ®OPTISTE THN MITATAPIA ‘
‘ TOEYTHETO M ANTOXH ‘ @ ‘ ANTIKATASTHETE TO ‘ ‘ ATIOYZIA AAAIOY 3TO ‘ @ ‘ TIPOSOESTE AAAI ‘
‘ TO BOHGHTIKO EYTHKTO ‘ @ ‘ ANTIKATASTHETE TO ‘
‘ STIASMENO KAEIAL ‘ @ ‘ TOMOETHETE KAINOYPIO ‘
‘ BPAXYKYKAGMA @ ‘ EAETZTE THN HAEKTPIKH ‘

HAEKTPIKHS ETKATASTASHS ETKATASTASH

Ol AIXAAES AEN TTAPAMENOYN SHKQMENES (26.1) : TO TIAAAETO®OPO AEN ®PENAPEI (23.1):
[ AUQAEIAMAION ATIOTO | @ [ EAETXOZENGEEGNRAT | | XAMHAOS SYNAYAZMOS 9PENQN| @ | PYeMISTETO®PENO |
| AEPOMENH BAABIAA TIIESHS | @ | KAGAPISTETHBAABIAA | |BAABH ITO SYSTHMA TQN GPENON| @ | AAAATH GPENQN |
| DOAPMENH MONQIH KIAYNAPOY | @ | AAAATH MONQSHS |

H MHXANIKH ANTAIA AEN ZEKINA (24.1) H MITATAPIA AEN ®OPTIZETAI (25.1):

DOAPMENOI KAOAPISTHPES O GOPTIZTHS AEN EINAI -
‘ MEXANHS ‘ @ ‘ ANTIKATASTHETE TOYS ‘ KAAA SYNAFARMENOZ @ ‘ EAETZTE TIS ENQSELS ‘

XAAAZMENOZ AIAKOTITHE XAAAXMENO TO EYTHKTO
‘ EKKINHZHS ‘ @ ‘ ANTIKATASTHETE ‘ ‘ TOY DOPTISTH ‘ @ ‘ ANTIKATASTHETE ‘

EAATTQMATIKES HAEKTPIKES - XAAASMENO TO EYTHKTO
‘ ENQSELS @ ‘ EAETETE TIS ENQSEIS ‘ TOY KENPTIKOY AIKTYOY @ ‘ ANTIKATASTHETE ‘

TIPOZOXH !!! (27.1)

AV KOO 0O TLO TTPOTELVOUEVED AVCELD deV
dropBwvouy tPAaP ,nyoveTe To TOAAETOPOPO
OTO TANOLECTEPO OUVEPYEL
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YHTEENVETO (1.7)

TEKNISET OMINAISUUDET
TARINAPAASTOILMOITUS.....
KONEEN KAYTTOTARKOITUS..
TRUKIN KUVAUS ................
TURVALLISUUSLAITTEET

TEKNISET OMINAISUUDET (3.16)

Sivu 45
..Sivu 45
..Sivu 45
..Sivu 45
Sivut 46

MALLI Tyyppi o 1150){525‘ CKI150Es ‘CX s ‘CX e ‘ CX e ‘ CXi00068s ‘CX e ‘ CR
—
§ KANTOKIKI Q Nimelinen kuorma Kg 1400
=
1 2 PAINOPISTE (o Etaisyys mm 600
= = -
— C g OHJAUSJARJESTELMA Paikallaan pysyvalikkuva LIKKUVA
O MELUTASO **Adnenpaine (LpA) 76
jd h3 Kokonaisnostokorkeus mm 200
o NOSTOKORKEUS
- h2 Vapaa, normaali nostokorkeus mm 115
8 Q[ | Haarukoiden pituus mm 1150 [ 1000
] PITUUS
I nXS1  Haarukoiden leveys x paksuus mm 150x50
o
. .{ . 5 § L Kokonaispituus mm 1585 [ 1435
x 1 2 L2 Ajoyksikon pituus mm 435
e ‘%\ e o “E’T‘N E | ulotruvuuper
— "T E] B Leveys mm 720
La m Leveys mm 525 [ 685 [ 525 [ 685 525 [ 685 [ 525 [ 685
175 v " KAANTOSADE Wa mm 1870 1220
L LASTAUKSEN VAATIMALASTAUSLEVEYS | Ast  800x1200 mm 1835 1685
= Siirto kuorman kanssa/iman kuormaa  Km/h 4,5/4,7
4
%S | NOPEUS Nosto kuorman kanssa/iman kuormaa /s 0,02/0,03
=
o] Lasku kuorman kuormaa  m/s 0,04
>
@ | vYiakaltevuudet MAX Kuorman kanssafiiman kuormaa % 510
= AKSELIPAINO Akun kanssa Kg 203 207 246 250 199 208 242 246
o
% Kuorman kanssa (ajaja/kuorma) Kg | 5621041 | 5651042 | 599/1047 | 602/1048 | 5611038 | 564/1039 | 598/1044 | 601/1045
o | AKSELIPAINO
llman kuormaa (ajaja/kuorma) Kg | 17083 | 17334 | 20739 | 21040 | 16930 | 17231 | 2066 | 20987
L PYORAT Ajajan puolikuorman puoli Nr 24112
S A
*Ajajan puoli/kuorman puoli P+G/P
Moottorin alla olevan pyoran mitat mm @ 250x76
i RENKAAT
CI Q VakauttajapyGrien mitat mm @ 100x40
i =
3 ' g Kuorman puolen mitat, mm @ 82x80
o N 5'— H E
i N Y Takana/edessa mm 1195 1045
H AKSELIVALI
[]:D) i X mm 215
: KAYTTOJARRU Mekaaninen/séinko SAHKO
| Ajoakku/startiakku STARTTIAKU|STARTTIAKU|| AJOAKKU | AJOAKK) |STARTTIAKKUISTARTTIAKKU] AJOAKKU | AJOAKKU
100 100, S AKKU Jannite/kapasiteetti VIAh | 2x12/74 | 2x12/74 [21210° (2121110 | 2x12/74 | 2x12/74 | 2x12/110™*| 2x12/110™
Ast E Toiminta-aika Tuntia 3 5 3 5
S
W 2 Paino Kg 36 36 78 78 36 36 78 78
E
% N Ajomoottori KW 0,7
& | SAHKOMOOTTORIT
< Nostomoottori Kw 0.4
NOPEUSKONTROLLI Tyyppi SAHKOINEN VAIHTEISTO
Laturin Tyyppi VIA 24/13 24120 24113 24120

*G=Kumi, P=Polyuretaani

**Mittaukset on tehty ajajan korkeudella taydelléa kuormituksella (ajo ja/tai nostaminen).
***Kapasiteetti Akku 132 Ah x 20 h

TARINAPAASTOILMOITUS (33.3)

Normin EN 12096 kanssa yhdenmukaisesti ilmoitetut tarindpaastdarvot

Kuvaus Arvo Eurooppalaista standardia (EN) | Koepinta
Mitattu tarinapaéastdarvo, 0.97
a (m/s?) EN ISO 20643 Teollinen silea
s I E ) il

Epavarmuus, K (m/s?) 0.28 (Kési-Késivarsi) sementtilattia
Mitattu tarinapaastéarvo, 3.83
a (m/s?) EN' I‘SO"2(_)643. Koeradalla normin
Epavarmuus, K (m/s?) 0.15 (Kasi-Kasivarsi) EN 13059 mukaan
Mitattu tarindpaéstdarvo, 0.77
a (m/s?) EN 13059 Teollinen silea

. (Koko keho) sementtilattia
Epéavarmuus, K (m/s?) 0.39
Mitattu tarindpaéstdarvo, 1.02
a (m/s?) EN 13059 Koeradalla normin

N N (Koko keho) EN 13059 mukaan
Epavarmuus, K (m/s?) 0.08

Méaritellyt arvot yhdenmukaisesti normin EN ISO 20643 ja EN 13059 kanssa.

KONEEN KAYTTOTARKOITUS (4.1)

Tama kone on suunniteltu kuormien nostamiseen ja kuljettamiseen taysin tasaisilla alustoilla. Alustasta on I16ydettavissa tunnistuskilpi, joka osoittaa nostokapasiteetin. Tyontekijiden
turvallisuuden sailyttdmiseksi ja ajoneuvon pitdmiseksi vahingoittumattomana nostokapasiteettia ei saa koskaan ylitt .
Pyydamme Teitd noudattamaan koneen turvallisuus-, kayttd- ja huolto-ohjeita ehdottoman tarkasti. Minka tahansa lisdvarustuksen asentaminen koneeseen edellytt Valmistajan

valtuutusta.

TRUKIN KUVAUS (5.4+x11) - (katso kuva 1)

Tama kone on elektroninen, ohjaustangon kautta ohjattava haarukkatrukki, joka soveltuu erinomaisesti erilaisten kuormien kuljetukseen taysin tasaisilla alustoilla. Koneen
ohjausosat ovat hyvin nékyvissa ja niité on helppo kaytt. Trukki vastaa kaikkia EU:n turvallisuus- ja mukavuusohijeita.

Kuvasta nékyvat sen p osat:

1) ALUSTA 2) PKYTKIN 3) OHJAUSTANKO 4) HYDRAULINEN KESKUS 5) VAKAUTTAJAPYORA 6) SUOJUKSET  7) MOOTTORIN ALLA OLEVA PYORA  8)

ELEKTRONINEN KORTTI 9) AKKU

10) SAHKOJARRU

11)
45

KUORMAPYORAT

12)

NOSTOSYLINTERI 1

3) AKKULATURIN



TURVALLISUUSLAITTEET (6.4) - (katso kuva 1)

1) P KYTKIN (NUMERO 2/ KUVA 1) 2) SAHKOJARRU (NUMERO 10/ KUVA 1) 3) YLIPAINEVENTTIILI 4) MAKSIMIPAINEVENTTIILI
5) PUSKURIT: suojaavat moottorin alla olevaa pyor (numero 7/ kuva 1) ja sivuilla olevia vakauttajapydria (numero 5/kuva 1) iskuilta; liséksi suojaavat jalkoja ajon aikana.
6) “KUOLLEEN MIEHEN” VIPU (NUMERO 2/ KUVA 7); tama on suojakytkin , joka sijaitsee ohjaus- tangolla ja suojaa ajajaa yhteentdrmayksiltd peruutettaessa.

Rakenne (7.3) - (katso kuva 1)

Erittéin vastustuskykyisté takoterastd; kasitt alustan, joka koostuu akkutilasta, haarukoista, kineettisesté liikkeesta ja ajo- ja nostoyksikdiden tuesta. Etummaiset kuormapydéréat
(numero 11) moottorin alla oleva py6ré (numero 7) ja kaksi sivuilla olevaa vakautta]apyor (numero 5) takaavat sujuvan likkumisen. Suojukset (numero 6) ovat helposti avattavissa,
joka mahdollistaa p syn kaikkiin osiin konetta huollettaessa.

Ajo (8.2)
Keskella sijaitseva ajoyksikkd liikuttaa kartio- ja sylinterivaihteiden kautta moottorin alla olevaa pyor . Liikkumisen suuntaa voidaan muuttaa kuristusventtiilien avulla, jotka
sijaitsevat ohjaustangolla. (numero 1/ kuva 7)

Ohjaustanko (9.8) - (viite 3/kuva 1)

Kuljettaja voi ajaa vaunua seisaaltaan. Se kdantyy 180° kulmassa. Ohjaustanko ohjaa suoraan vetopydraéd. Halutessasi vaihtaa suuntaa pyoritd ohjaustankoa haluamaasi
suuntaan. Vaunu kaynnistetaan (kts kuva 2) pitamalla ohjaustanko keskiasennossa (asento B) ja se pyséytetdan siirtdmalla ohjaustanko yla- (asento A) tai ala-asentoon (asento
C). Vapauttaessasi ohjaustangon se siirtyy automaattisesti ylaasentoon (asento A) ja toimii parkkijarruna. Toimintatavassa “kilpikonna” (hidas), kun ohjauslaite on ylaasennossa
(as.A) tai ala-asennossa (as.C), painamalla &animerkinantolaitteen néppainté/“kilpikonna-nappainta (rif.3, kuva 7) ja kayttamalla kéyntinopeuden saadinta (viite 1, kuva 7),
vaunu liikkuu matalalla nopeudella.

Jarrut (10.2)

Sahkdémagneettijarru vaikuttaa suoraan kayttémoottoriin, kun ohjaustanko siirret n yldasentoon (asento A) tai ala-asentoon (asento C). Katso kuva 2.
Jos sahkoépiiri on poikki, jarru toimii seisontajarruna. Jarrutusvoimaa voidaan muuttaa k jarrun lukkomutteria, kuten kuvassa 3 on naytetty.
Myétépaivaan kaantamalla jarrutusvoima lisdéntyy.

Hydraulinen piiri (11.2+x22)

Haarukoiden nostamiseksi ja laskemiseksi kayté ohjaustangon ohjauspainikkeita (numero 4,7/kuva 7) siten, ettd moottoripumppu (numero 4/kuva 1)siirt hydraulisen 6ljyn tankista
nostosylinteriin. Tarvittava energia tehokkaaseen tydskentelyyn saadaan akusta (numero 9/kuva 1). Hydrauliseen piiriin on asennettu kaksi turvaventtiilia:
a)Ylipaineventtiili est kuorman yhtdkkisen putoamisen siind tapauksessa, ettd hydraulinen jarjestelmd pett . Sijaitsee moottoripumpussa.
b)Maksimipaineventtiili sijaitsee myds moottoripumpussa ja suojaa mekaanista ja hydraulista jarjestelm ylikuormitukselta.

Sahkopiiri (12.6+x48)

Rakennettu voimassa olevien s sten mukaisesti. Koostuu ohjelmoitavasta sahkdisestd muuntimesta (numero 8/ kuva 1) (varustettu kaikilla turvallisuus- ja s laitteilla) ja s timista,
joita voidaan kaytt ohjaustangosta. Yhteyksilla on takuu vahingossa tapahtuvaa l6ystymista vastaan. Kuparijohtimet ovat erittdin joustavia, ja niiden lapimitta on riittdva
tydskentelyolosuhteisiin ndhden ja myds mahdollisten ulkopuolisten tapahtumien vaikuttaessa tydskentelyyn.

Kaikki séhkdkomponentit on asennettu siten, etté ne takaavat toiminnan ja helpottavat huoltoa.

KILVET (13.7) - (katso kuva 4)

Koneessa ovat nékyvissa seuraavat kilvet:

A) Kilpi ajoneuvon tyypin tunnistamiseen, osoittaa MAKSIMIKUORMAN. B) Akkukilpi. C) Jalkojen vahingoittumisen vaarasta kertova kilpi. D) P kytkimen paikan osoittava
kilpi.  E) Valjaiden kiinnityskohdat osoittava kilpi. F) Laatta “lue kirjasta”.  G) Painopisteen kohdan osoittava kilpi H) “Kilpikonna”-painikkeen kilpi

HUOMAA: Kilpi4 ei pidd miss n tapauksessa poistaa tai muuttaa lukukelvottomiksi. TARKE : ON KIELLETTYA YLITT TYYPPIKILVESSA “A” OSOITETTU KUORMA.
KILPI ON KIINNITETTY KONEESEEN MYYNTIHETKELLA.

KULJETUS JA KAYTT NOTTO

Kuljetus (14.3)

Trukin kuljetusta varten siihen on asennettu valjaita varten 4 kohtaa, jotka on osoitettu “E”-tyypin kilvilla (kuva 4). Koneen paino taas on osoitettu “A”™-tyypin tunnistuskilvilla
(kuva 4).

Kaytt notto (15.1)

Ennen koneen kaynnistysta tarkista, ettd kaikki sen osat ovat tadydellisessd kunnossa; tarkista myo6s kaikkien yksikdéiden ja turvalaitteiden toiminta.
Liikuta trukkia aina akkuvirralla eikéd koskaan vastakkaisella vaihtovirralla, jotteivat sdhkodiset osat vahingoittuisi.

AKKU (16.1)

Ohjeet, turvatoimet ja huolto

Akun tarkastuksen, latauksen ja vaihdon voi tehdé vain valtuutettu ammattilainen, joka noudattaa valmistajan ohjeita. Tupakointi ja helposti syttyvien, kipindita synnyttavien
materiaalien pito trukin tai akkulaturin lahella on kielletty. Ymparisto taytyy pit hyvm iimastoituna. Osien kannet téytyy pit kuivina ja puhtaina. Poista kaikki ulosvuotanut happo,
levitd hiukan vaseliinia p tteille, jonka jalkeen tiukenna ne. Akun paino ja koko voi vaikuttaa trukin vakauteen. Taten jos trukkiin asennetaan standardeista poikkeava akku, on
suositeltavaa ottaa yhteys Valmistajaan vaadittavan valtuutuksen saamiseksi.

Akun lataus

Ennen latauksen aloittamista tarkista ettd johtimet ovat kunnossa. Kytke akkulaturin pistorasia (A) ja pistokkeeseen (B kts. kuva 5). Latauksen paatyttya laturi keskeyttaa
latauksen jolloin STOP-merkkivalo syttyy palamaan. Irrota pistorasia (A) pistokkeesta (B). Normaalilataus kestaa 8-10 tuntia. On suositeltava ladata akku vaunun kayttétuntien
jalkeen. Akkulaturi on valmistettu toimimaan tietyn ajan tédyden latauksen jéalkeen.

Liiallisen latauksen vaaraa ei ole joten laturia ei tarvitse irrottaa tdyden latauksen jalkeen.

HUOMAA: Ala koskaan kayta akkua tdysin loppuun ja véltd osittaista latausta. Anna akkulaturin ilmoittaa merkkivalolla latauksen loppuunviemisesta.
Varoitus: Jos akkujen annetaan tyhjentyi liikaa, niiden kayttéika lyhentyy.

Akun vaihto (17.1)
a) Irrota akku suojuksistaan  b) Irrota kaapelit akun navoista c) Vedé akku ulos d) Asenna akku péinvastaisessa jarjestyksessa kiinnittamaélla se paikalleen ja kytkemalla
se oikein.

(HUOMAA: Uuden akun téaytyy olla aina samantyyppinen kuin korvattava akku.)

TARKE : KAYTA RIKKIHAPPOA VAROVAISESTI, SE ON MYRKYLLISTA JA KORROOSIOTA AIHEUTTAVAA. JOS IHO TAI VAATTEET JOUTUVAT KOSKETUKSIIN
TAMAN HAPON KANSSA, PESE NE SAIPPUALLA JA RUNSAALLA VEDELLA. ONNETTOMUUSTAPAUKSISSA OTA YHTEYS L RIIN!!! HUOMAA: Akun vaihdon
jalkeen toimita kaytetty akku lahimmalle huoltoasemalle.

Akun tarkastus
Lue huolella akun valmistajan kayttd- ja huolto-ohjeet. Tarkasta, ettei ruostetta esiinny, etta navoilla on vaseliinia, ja ettd happoa on 15 mm anodien ylapuolella. Jos akun osat
eivat ole peitossa, kaada niiden p lle tislattua vetta. Mittaa elektrolyyttitiheys tiheysmittarilla akun lataustason varmistamiseksi.

KAYTTO (18.9

Ajajan téytyy(toimia)ajaessaan seuraavien ohjeiden mukaan siten, ettd han pysyttelee suhteellisen kaukana vaarallisilta alueilta joilla k&det ja/tai jalat voivat musertua. Naita
ovat mastot, haarukat, ketjut, vékipydréat, ajo- ja vakautuspyorat ja mitkd muut tahansa liikkuvat osat.

Turvallisuusohjeet

Trukkia on kéytettdva seuraavien ohjeiden mukaisesti:

a) Koneen ajajan taytyy olla tietoinen ajoneuvon kayttéohjeista ja kéyttédéa sopivaa vaatetusta, suojaavia kenkié ja kypéaraa.

b) Kuskin, joka on vastuussa vaunusta, ei saa antaa muiden kuin valtuutettujen henkiliden ajaa vaunua. Haarukoiden paalle nouseminen on kielletty.

c) Ajon aikana kayttdjan taytyy vahentdd nopeutta kaarteissa, kapeilla kaytavilla sekd ovien lapi tai epétavallisilla pinnoilla ajettaessa.
Ajajan taytyy pitéa henkilét, joilla ei ole siihen lupaa, poissa alueelta, jolla trukki tydskentelee seka valittomaésti varoittaa vaarassa olevia henkiléita. Jos tasté huolimatta
tyoskentelyalueella on yha henkilGita, ajajan taytyy valittdmasti pysayttaa trukki.

d) Pysayttdminen alueille, joilla on liikkuvia osia seka astuminen trukin kiinteille osille on kielletty.

e) Ajajan taytyy valttaa akkma|S|a pyséhtymisié ja nopeita liikkeen suuunnan muutoksia.

f) Suurimman sallitun kallistuman omaavissa nousuissa tai laskuissa ajajan taytyy pitdd kuorma trukin ylapuolella ja véhentdad nopeutta.
g) Ajon aikana ajajan taytyy pitda huolta, ettd nakyvyys on hyva ja ettei peruutettaessa tiella ole kulkuesteita.

h) Jos trukkia kuljetetaan h|SS|ssa se taytyy ajaa hissiin haarukat edelld (sitd ennen taytyy varmistua siitd, ettd hissilld on riittdva kantokyky).
i) Turvalaitteiden kaytdstapoisotto tai irrottaminen on ehdottomasti kielletty. Jos trukkia kaytetaan tulenaroilla tai rajahdysherkilla aluellla se taytyy erikseen hyvéksya tahan
kayttoon.

1) “A”-kilvessé osoitettua MAKSIMIKUORMAA (kuva 4) ei saa miss n tapauksessa ylitt .

Ajajan taytyy varmistua siité, ettd kuorma on asetettu haarukoille kunnolla ja oikeassa jarjestyksessé; se ei saa koskaan ulottua enemp kuin 50 mm haarukoiden p n yli.
m) Ennen tyon aloitusta trukin ajajan taytyy tarkastaa

- kéytto- ja seisontajarrun toiminta

- etta lastaushaarukat ovat moitteettomassa kunnossa

- ettd pyorat ja rullalaakerit ovat vahingoittumattomat

- ettd akku on ladattu ja sen osat taysin kuivat ja puhtaat

- ettd kaikki turvalaitteet toimivat.

n) Kun akku nayttda (numero 6/kuva 7), ettd noin 20 % latauksesta on jaljella, keskeyta kayttd ja uudelleenlataa akku.

o) Trukin kayttd tai parkkeeraus taytyy aina tapahtua suojassa sateelta ja lumelta eika sitd saa kayttda hyvin kosteilla alueilla.
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p) Kayttdlampdétila on 0°C/+40°C
HUOMAA: VALMISTAJA El VASTAA VIOISTA TAI ONNETTQMUUKSISTA, JOTKA JOHTUVAT HUOLIMATTOMUUDESTA, OSAAMATTOMUUDESTA, EPAPATEVIEN
HENKILOIDEN TEKEMISTA ASENNUKSISTA JA TRUKIN VAARASTA KAYTOSTA.

Ajo - (katso kuva 6)

Ennen trukin liikuttamista tarkasta, etta &anitorvi ja jarru toimivat ja etta akku on taysin ladattu. K&&nné avain 1- asentoon ja siirré ohjaustanko ajoasentoon. Kaanné kaasusaadinta
hitaasti ja aja kohti haluttua tydaluetta. Jarrutusta tai pysahtymisté varten kdénné kaasuséadinta vastakkaiseen suuntaan.

Ohjaa trukkia aina hitaasti, koska ékkinaiset liikkeet voivat aiheuttaa vaaratilanteita, (erityisesti kun trukki liikkuu suurilla nopeuksilla). Vahenna nopeutta kapeilla kaytavilla ja
kaarteissa. Ohjauskulma on 180°.

1
Nostoliikkeen pyséytys (28.1) Y -
Rattaissa on automaattinen laite, joka keskeyttaa nostoliikkeen, jos akkujen purkaus saavuttaa 80%:ia ~
korkeamman arvon. Laitteen toiminnasta ilmoittaa varoitusmerkki n:o 1, joka on valaistu, kun pyséytys P Ty 0y
on aktiivi. Jos laite on toiminut, rattaat pitéda vieda takaisin latausalueelle ja toimia kuten selvitetty L =
kappaleessa “akkujen lataus”. . ;E’g

OHJAUSLAITTEET (19.9) - (katso 7)
1) Kaasus din

)l
3) Aanimerkinantolaitteen nappain/“kilpikonna”-nappain
4) Nostopainike
5) P kytkin
6) Akun varoitusvalo
7 e
)

HUOLTO (20.9)

Ammattihenkildn taytyy suorittaa huolto.

Trukille taytyy tehda yleishuolto vahint n kerran vuodesssa.

Trukin toiminta ja turvallisuuslaitteet taytyy tarkastaa jokaisen huoltotoimenpiteen jélkeen.

Tarkasta trukki s llisin vdaliajoin koneen pysahtymisriskin ja henkildkunnalle aiheutuvan vaaran valttamiseksi! (katso huoltotaulukko).
HUOMAA: Huollon suorittamiseksi turvallisesti p kytkimen pistokkeen irrottaminen on valttamatonta.

Huoltotaulukko

JOKA JOKA
OSA TARKASTUSKOHTEET KK 5 KK 12 KK OSA TARKASTUSKOHTEET 3KK 6 KK 12KK
RAKENNE JA Tarkasta kuormankantoon liittyvét osat. [ ) VAIHTEET Tarkasta melutaso. ®
HAARUKAT Tarkasta, etté ruuvit ja mutterit on kiristetty. [ ] Vaihda 6ljyt o
Tarkista pronssilaakerit [ )
. SYLINTERI Tarkasta toiminnan vuodot ja Y
JARRUT Tarkasta toiminta. [ ] kuluneet tiivisteet.
Tarkasta jarruhihnan kuluminen. . o -
AHKOMOOTTORIT ;
Tarkasta jarrutusvoima. [ ) S OMOOTTO Tarkasta kulune?t harjat. . @
Tarkasta likkumavara (noin 0,4 mm). [ ] Tarkasta starttimoottorin rele. )
PYORAT Tarkasta kuluminen. ) AKKU Tarkasta elektrolyyttitineys ja —taso] @
Tarkasta rullalaakerien liikkumavara. o Tarkasta osien jannite. [ }
Tarkasta kiinnitys. [ ] Tarkasta paatteiden kiinnitys ja pito| @
OHJAUSTANKO Tarkasta likkumavara. [ ] Tarkasta kaapelit. o
Tarkasta sivuttainen liike. [ ] Voitele paatteet vaseliinilla| ()
Tarkasta paluu pystyasentoon. [ ) .
TARKASTUKSET Tarkasta yhteys séhkopiirin Y
SAHKOINEN Tarkasta kaukoséztimen kytimenkuuminen. | @ maahan. ! )
JARJESTELMA o ° Taraksta haarukoiden nosto- ja °
Tarkasta yhteydet, kaapeliviat laskunopeus.
Tarkasta padkytkin [ ) Tarkasta turvalaitteet. Y
Tarkasta aanitorvi. [ ) Tarkasta nosto ja lasku normaalillg
) ) ® (nimellis-)kuormalla. [ ]
Tarkasta “kuolleen miehen” vipu.
Tarkasta sulakearvot. L4 Trukin puhdistus: Puhdista trukin osat kostealla liinalla lukuunottamatta séhkdisia ja
HYDRAULINEN Tarkasta toiminta P elektronisia osia. Al4 kayta suoraa vesisuihkua, hoyryéa tai helpostisyttyvia nesteita.
JARJESTELMA ' Puhdista sahké- ja elektroniset osat kostealla matalapaineisella (maksimissaan 5 bar)
Tarkasta 6ljytaso. L paineilmalla tai ei-metallisella harjalla.
Tarkasta vuodot ja kuluneet yhteydet. ()
Vaihda dljyt/filtteri o
Tarkasta maksimipaineventtiilin toiminta. [ )
Tarkasta ylipaineventtiili. .
Voitelutaulukko
VOITELUKOHDAT VOITELUAINE JOKA
3KK 6 KK 12 KK
PYORATJARULLALAAKERIT | | jthium rasva NLGI-2 Y
VAIHTEETI Oljy, viskositeetti 40°C cSt143 [ }
HYDRAULIYKSIKKO | Oljy, viskositeetti 40°C cSt32 [ )

HUOMAA: Kayté hydraulista 6ljya, ei miss n tapauksessa moottori- tai jarruéljya.
Huomaa myds: Kaytettya 6ljya havitettdessa ota huomioon ymparisto.
Oljy pitaisi varastoida saili n, joka myéhemmin pitaisi toimittaa |&himmalle huoltoasemalle. Ald kaada 6ljya maaper n tai epasopiviin paikkoihin.

47



VIKOJEN ETSINTA

KONE EI STARTTAA (21.2): HAARUKAT EIVAT NOUSE (22.1):

‘ AKKU ON TYHJA ‘ @ ‘ LATAA AKKU ‘ ‘ OLIYVUOTO HYDRAULISESSA ‘ @ ‘ TARKASTA YHTEYDET ‘
&

‘ M'ﬁ%ﬁg‘éﬁ%ﬁlﬂﬁm ‘ @ ‘ VAIHDA ‘ ‘ YLIKUORMITUS ‘ @ ‘ VAHENNA KUORMAA ‘

‘ MOOTTORIN HARJAT KULUNEEﬂ @ ‘ VAIHDA ‘ ‘ AKKU ON TYHJA ‘ @ ‘ LATAA AKKU ‘

8

‘ VOIMASULAKE PALANUT ‘ @ ‘ VAIHDA ‘ ‘ TANKISSA EI OLE OLJYA ‘ @ ‘ LISAA OLIYA ‘

‘TOISSIJAINEN SULAKE PALANuﬂ @ ‘ VAIHDA ‘

‘ AVAIN RIKKI ‘ @ ‘ ASENNA UUSI AVAIN ‘

‘ sAHKOﬁ’A@‘iEg#EEMAssA ‘ @ ‘TARKASTASAHKOJARJESTELM4

a

a
a

a

a

a

a

HAARUKAT EIVAT PYSY KOHOLLA (26.1): TRUKKI El JARRUTA (23.1):

OLJYVUOTO HYDRAULISESSA TARKASTA YHTEYDET R P
‘ PIIRISSA @ ‘ JATIVISTEET ‘ ‘ ALHAINEN JARRUTUKSEN ‘ @ ‘SAADAJARRUAVAANTOMOMENTTI‘

4

| PAINEVENTTIILI LIKAINEN | @ | PUHDISTAVENTTILI | | VIKA JARRUJARJESTELMASSA | @ | VAIHDA JARRU |

g

‘ SYLINTERIN TIVISTEET ‘ @ ‘ VAIHDATIIVISTEET KULUNEET‘

MOOTTORIPUMPPU EI STARTTAA (24.1): AKKU EI LATAUDU (25.1):

‘MOOTTOF{IN HAF(JATKULUNEET‘ @ ‘ VAIHDA ‘ ‘ AKKULATURIAEI YHDISTETTY‘ @ ‘ TARKASTA YHTEYDET OIKEIN ‘

‘ STARTTIKYTKIN RIKKI ‘ @ ‘ VAIHDA ‘ ‘ AKKULATURIN SULAKE ‘ @ ‘ VAIHDA PALANUT ‘

‘ SAHKOYHTEYKSISSA VIKAA ‘ @ ‘ TARKASTA YHTEYDET ‘ ‘ PAASULAKE PALANUT ‘ @ ‘ VAIHDA ‘

. HUOMIO!! (27.1)
JOS MIKAAN RATKAISUEHDOTUKSISTA El
RATKAISE ONGELMAA, VIE KONE
LAHIMMALLE KORJAAMOLLE.
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