Il PREMESSA (2.1)

Questo manuale contiene tutte le istruzioni d’uso della macchina e la conoscenza necessaria per un impiego corretto della stessa. Nel ringraziarLa per I'acquisto del nostro carrello vorremmo porre alla sua attenzione
alcuni aspetti di questo manuale: - il presente libretto fornisce utili indicazioni per il corretto funzionamento e la manutenzione del carrello a cui fa riferimento; é quindi indispensabile prestare la massima attenzione
a tutti i paragrafi che illustrano il modo pit semplice e sicuro per operare con il carrello. - il presente libretto dovra essere considerato parte integrante del carrello e dovra esservi accluso all’atto di vendita. - questa
pubblicazione né parte di essa, potra essere riprodotta senza autorizzazione scritta da parte della casa costruttrice. - tutte le informazioni qui riportate sono basate sui dati disponibili al momento della stampa; la
casa costruttrice si riserva il diritto di effettuare modifiche ai propri prodotti in qualsiasi momento, senza preavviso e senza incorrere in alcuna sanzione. Si consiglia pertanto di verificare sempre eventuali aggiornamenti.

3] AVANT-PROPOS (2.1)

Ce manuel contient toutes les instructions d’utilisation de la machine et la connaissance nécessaire pour un emploi correct de celle-ci. En vous remerciant pour I'acquisition de notre chariot nous voudrions soumettre
a votre attention certains aspects de ce manuel: -ce livret fournit des indications utiles pour un fonctionnement correct et pour I'entretien du chariot élévateur auquel il se réfere; il est donc indispensable de préter
un maximum d’attention a tous les paragraphes qui illustrent la fagon la plus simple et la plus sire pour opérer avec le chariot. -ce livret doit étre considéré partie intégrante du chariot et devra étre inclus a I'acte
de vente. -cette publication, ni aucune partie d’elle-méme, ne pourra étre reproduite sans autorisation écrite de la part de la maison de construction. -toutes les informations reportées ici sont basées sur des données
disponibles au moment de I'impression; la maison de construction se réserve le droit d’effectuer des modifications a ses propres produits a n’importe quel moment, sans préavis et sans encourir aucune sanction.
Il est donc conseillé de toujours vérifier d’éventuelles mises a jour.

[€[z] INTRODUCTION (2.1)

This manual contains all the instructions for the use of the machine and the necessary knowledge for its correct use. While thanking you for buying our truck we would like to draw your attention to some impo
aspects of this manual: -this booklet gives useful indications for the correct use and maintenance of the fork lift truck to which it refers; it is, therefore, essential to pay great attention to all the paragraphs
illustrate the simplest and safest way of using the truck; -this booklet must be considered an integral part of the truck and should be included at the moment of sale. -no part of this publication may be reproduced
without the written authorisation of the manufacturer. -all the information contained in this booklet is based on the data available at the time of printing; the manufacturer reserves the right to modify its products at
any time, without notice and without liability. It is therefore advisable to regularly check for any changes.

MANUEL D°UTILISATION €T D’ENTRETIEN [

Dieses anleitung enthalt alle Gebrauchsanweisungen fiir das Gerat und die Hinweise fiir seinen einwandfreien Betrieb. Wir danken lhnen fiir den Erwerb eines unserer Hubwagen und méchten Sie auf einige Punkte
dieses Handbuches hinweisen: - das vorliegende Handbuch liefert niitzliche Hinweise fir den einwandfreien Betrieb und die Wartung des jeweiligen Hubwagens; es ist daher unerlaslich, all den Paragraphen die

PHAmA' | 1 groBte Aufmerksamkeit zu schenken, die die einfachste und sicherste Art beschreiben, um mit dem Hubwagen zu arbeiten; - das vorliegende Handbuch muB als wesentlicher Bestandteil des
‘ Gerates angesehen und daher dem Kaufvertrag beigefligt werde weder diese Veréffentlichung noch Teile von ihr diirfen ohne die schriftliche Genehmigung des Herstellers nachgedruckt werden;
am

- alle hier wiedergegebenen Informationen beziehen sich auf die beim Druck verfligbaren Daten; der Hersteller behélt sich das Recht vor, ohne Vorankiindigung jederzeit Anderungen an seinen eigenen Produkten
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B PREMISA (2.1)
PR AM AC S p A J N Este manual contiene todas las instrucciones para la utilizacién de la maquina, asi como las condiciones necesarias para un empleo correcto de la misma. En el agradecerles la compra de nuestra carretilla, deseamos

someter a su atencion algunos aspectos de este manual: - el presente manual proporciona indicaciones Utiles para el correcto funcionamiento y para la manutencion de la carretilla elevadora a la cual se refiere;
por lo tanto, és indispensable prestar la maxima atencién a todos los parrafos que ilustran la manera mas sencilla y segura para trabajar con la carretilla. - el presente manual debe considerarse parte integrante
Headquarters - -, de la carretilla y debera estar incluido en el acto de venta. - ni ésta publicacién ni parte de ella podra ser reproducida sin autorizacion escrita por parte de la Casa Constructora. - todas las informaciones aqui
R o y contenidas, estan basadas sobre los datos disponibles al momento de la impresion; la Casa Constructora se reserva el derecho de efecturar modificaciones a sus propios productos en cualquier momento, sin

Locahta " P|ano, 53031 Casole d Elsa (SI) - Italy u R previo aviso y sin incurrir en ninguna sancién. Por lo tanto, les aconsejamos comprobar siempre eventuales actualizaciones.

info@pramac.com ~
~ N ~ ~ IEB /INTRODUCAO (2.1)
WW\/\/. pRAMAC. CDM Ll Este manual contém todas as informagdes para o uso do aparelho e o conhecimento necessario para um perfeito funcionamento. Agradecendo pela compra do nosso aparelho queremos esclarecer alguns aspectos
deste manual: - Este manual contém indicagdes para um correto funcionamento e manutengédo da carretilha; € indispensavel prestar muita atengéo a todos os paragrafos que ilustram em modo simples e seguro
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vorzunehmen, wobei er sich keinerlei Strafen zuzieht. Wir empfehlen daher immer, eventuelle Neuerungen zu beachten.
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a manipulagao da carretilha. - No ato da venda observar se o manual foi entregue junto com a carretilha, pois deve ser considerado como pare integral da mesma. - Esta publicacdo nao pode ser reproduzida
- qualquer momento, sem pré-aviso e sem nenhum tipo de multa. Aconselhamos de verificar eventuais atualizagdes.
- -
JVIEZEN VOOR GEBRIUK EN ONDERHC VOORWOORD (2.1)
< 5 Dit boekje bevat alle gebruiksaanwijzingen van de machine en de nodige kennis voor een correct gebruik van de pallettruck. Wij bedanken u voor de aankoop van onze pallettruck en tevens vestigen wij graag uw
betrekking hebben op de meest eenvoudige en veilige manier van het omgaan met de pallettruck goed te lezen. - dit boekje dient beschouwd te worden als een wezenlijk onderdeel van de machine en moet op
- alle informatie in deze handleiding is gebaseerd op de beschikbare gegevens op het moment van het ter druk gaan; het constructiebedrijf houdt zich het recht voor om, op elk moment, veranderingen aan de
K] 1] T produkten toe te brengen, zonder voorafgaand te berichten en zonder sancties op te lopen. Het is daarom aan te raden altijd de meest recente uitgave te raadplegen.
: [BI4/NTRODUKTION (2.1)
- Denne folder indeholder alle vejledningerne for brug af maskinen samt den nedvendige viden for korrekt brug. Med tak for kebet af vores truck ger vi Dem opmaerksom pa nogle vigtige aspekter af denne folder.
i Denne folder giver nyttige vejledninger for korrekt brug og vedligeholdelse af gaffel-trucken den beskriver; det er derfor yderst vigtigt at Izese alle sektionerne grundigt da disse forklarer den bedste of mest sikre
an -alt information i denne folder er baseret pa data tilgeengelig ved skrivende stund - den konstruenrende virksomhed reserverer rettigheden til at modifikere dets produkter til enhver tid uden varsel og uden sanktion.
B H S H NVl 5 N I N G [ E} s HUTS EL Det er derfor tilradeligt at holde sig up-til-date.
i IDBPREMISSER (2.1)
Denne manualen inneholder alle veiledninger for bruk av maskinen samt den nedvendige viten for korrekt bruk. Med takk for kepet av vares maskin gjer vi Dem oppmerksom pa noen viktige aspekter i denne
- un
IEM/NTRODUKTION (2.1)
— - Detta héfte innehéller alla instruktioner fér anvandning av maskinen samt nédvéndig information om korrekt hantering. Vi vill tacka Er for att ha valt vér truck och samtidigt géra Er uppmarksamma pé négra viktiga
N aspekter rérande denna manual: - Detta hafte innehaller viktiga anvisningar om korrekt anvandning och underhall av den truck som héftet behandlar. Det &r dérfor mycket viktigt att noggrant uppmérksamma alla
paragrafer eftersom de forklarar det enklaste och sékraste séattet att handskas med trucken. - Detta héfte bor betraktas som en del av trucken och bér darfor medfélja vid férsaljning.
modifikationer pa sina produkter vid vilken tidpunkt som helst utan férvarning och utan skyldigheter. Det &r darfor rekommenderat att regelbundet kontrollera om eventuella férandringar genomforts.
To POV eYYELPLOLO TEPLEYEL OMED TLO OMYLET ¥PNONG TOU TAAAETOPOPOV KOl TLO GTIOUTOVUEVED YVWOELD YLOL T OOOTY TOU ¥PN0N.
E
TOPOV EYYELPIOLO TAPEYEL XPNOLUES VTOIELEELD YLOL T CWOTY) AELTOUPYLOL KL X PNOT] TOU T £TOPOPOV OTO OTOLO AVOPEPETOL. ELva Aoutov, amapoumto va StafaceTte (e TIPAo0yY) OAES TIO TAPUPAPOVT TOU
VTOOELKVUOLY TOV TILO EVKOAO KOLL GLYOUPO TPOTO YLOL TNV X POV TOL TethheTogopov. =To mapov eyyetptoto Ho pemel vo BempnOel avomoonaoto uepoo  Tou tahhetodopov Kot Oo Ipemet Vo oao BewpnBet ) otiyun
™O TOAMONC TOV —ATOYOPEVETOL 1] AVAONUOCLEVOT OALKY 1 LEPLKY] CUTOV TOU EVIUTOV YWPL O TNV YPOITY EYKPLOT TOU KOTO OKEVUOTIKOU OLKOU.
O KOTOOKEVOOTIKOO OLKOG JLOTNPEL TO OUKOLOUOL GAAOYMV OTCL IPOLOVTCL TOU GIVOL TTAOC, OTLYUT , XWPLO TPOELOTOINON KL XOPLO VoL OLOTPEYEL KAULOL KUPWOTN.O 0L TPETEL OTOTO VOL EVIUEPMVEOTE Y10t TLOUVET
KOLVOTOULED .
EdJOHDANTO (2.1)
Tama kasikirja antaa tarpeelliset ohjeet trukin oikeaan kéytt n ja huoltoon; tdman takia on olennaista kiinnitt erityistd huomiota kaikkiin kuvioihin, joista kay ilmi yksinkertaisin ja turvallisin tapa kaytt
Tama kasikirja pit olennaisena osana trukkia ja taten sisdltyd myyntisopimukseen. -Mit n osaa tasta julkaisusta ei saa uudelleentuottaa ilman valmistajan kirjallista valtuutusta.
-Kaikki tamén kasikirjan tieto perustuu painohetkelld kasilla olleeseen tietoon; valmistaja varaa itselleen oikeuden muuttaa tuotteitaan milloin tahansa ilman ennakkoilmoitusta ja ilman vastuuta. Tdmén takia on

sem autorizagdo escrita da casa de construgdo. - Todas as informagao sdo baseadas nos dados disponiveis no momento da estampa; a casa de construgdo tem o direito de modificar os préprios produtos em
aandacht op enige aspecten van deze handleiding: - dit boekje verschaft nuttige aanwijzingen voor een correct gebruik en onderhoud van de betreffende pallettruck; het is daarom noodzakelijk alle paragrafen die
het moment van de verkoop bijgeleverd worden. - deze publikatie, noch gedeeltes hieruit, mogen niet vermenigvuldigd worden zonder schriftelijke toestemming van het constructiebedrijf.
brug af trucken. -denne folder ma anses for en integreret del af trucken of skal indkluderes i salget af den. -ingen del af denne publikation méa reproduceres uden skreven autorisation fra den konstruerende virksomhed.
n r manualen. Denne manualen gir nyttige veiledninger for korrekt bruk og vedlikeholdelse av gaffel-trucken den beskriver; det er derfor veldig viktigt & lese alle seksjonerne grundigt siden disse forklarer den beste og
mest sikre bruk av trucken. -denne manual ma anses for en integreret del av trucken og skal indkluderes i salget av den. -ingen del av denne publikasjon ma reproduseres uten skreven autorisiasjon fra den
konstruerende virksomhet. -all informasjon i denne manualen er baseret pa data tilgjengelig ved skrivende stund - den konstruenrende virksomhet reserverer rettigheten til & modifisere dets produkter til enhver tid
N 3 ) § § uten varsel og uten sanksjon. Det er derfor anbefalt & holde seg up-til-date.
- Ingen del av denna publikation far kopieras utan tillverkarens skriftliga medgivande. - All information i detta hafte baseras pa data tillgénglig vid tryckningstillfallet. Tillverkaren reserverar sig rattigheten att genomféra
VYOPLOTOVTIAO GO0 YLO. TNV 0yOPCL TOU TOALETOPOPOL Uao B BEAOUE VaL ETMOTNOOVUE TNV TIPOCOYY] GO OF UEPLKCL ONUELOL UTOV TOU EYYELPLOLOV:
Ole 0 0L TANPOPOPLE G TOL TTaLpeyovTo edw Paoilovrar ot dedoueva dabeaiua T TN THO EKTUTWONO.
sikirja sisélt koneen kaikki kayttoohjeet seka tarpeellisen tiedon sen asianmukaiseen kaytt n. Samalla kun kiitdmme Teita trukkimme ostamisesta haluaisimme kiinnitt huomionne tiettyihin tdman kasikirjan
suositeltavaa s llisesti tarkistaa mahdolliset muutokset.
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CARATTERISTICHE TECNICHE (3.10)

ot GX STRADDLE
-
‘ b
| @
= |
[
ol 100
: GXI01 GX 12125 GX 12/35 GX 12/38 GX 12125 GX 12/35 GX 12
MODELLO Tipo GX'O/OQ‘GX'O”G‘GX‘O/ZO GEL STRADDLE | STRADDLE | STRADDLE |STRADDLE GEL|STRADDLE GEL STRADDLE GEL|
% PORTATA Q  Carico nominale Kg 1000 1200
=2
£ | BARICENTRO C Distanza mm 600
% SISTEMA DI GUIDA Accompagnamento/in piedi ACCOMPAGNAMENTO
d ~
RUMOROSITA **Pressione acustica (LpA) 67
h3  Elevazione mm | 900 1600 |2000| 900 | 1600 | 2000 | 2500|2900 |3500 | 2500 | 2900|3500 | 2450 3450 3800 2450 3450 3800
ELEVAZIONE
h2  Alzata libera normale mm [ 810 (1510|1910| 810 (1510|1910 — [ — | 80 | — [ — | 80 - 80 = 80
| Lunghezza forche mm 1150 1000
LUNGHEZZA
nXS1 Larg. forche x spessore mm 150x70 100x35 (ISO 2A)
L Lunghezza totale mm 1825 1715
L2 Lunghezza unita motrice mm 675 715
B Larghezza mm 850
S h1  Ingombro minimo mm [ 1300 ‘ 1970 ‘2370 ‘ 1300 ‘ 1970 ‘ 2370 | 1780 ‘ 1980 ‘ 2250 ‘ 1780 ‘ 1980 ‘ 2250| 1780 2250 2425 1780 2250 2425
& | DIMENSIONI
= A Regolazione forche min/max mm _ 230/790
B1 Ingombro massimo min/max mm = 1197/1504
B2 Spazio utile per pallet min/max mm — 963/1270
h4  Ingombro massimo mm [1300[ 19702870 1300] 1970[2370[ 2985 [3385 [3915 2085 3385[ 3915 | 2985 3915 4270 2085 3915 4270
RAGGIO DI VOLTA Wa mm 1460
CORRIDOIO DI STIVAGGIO | Ast 800x1200 mm 2075 | 2116
Traslazione con/senza carico Km/h 4,0/5,0
=
% VELOCITA' Sollevamento con/senza carico m/s 0,09/0,12 0,07/0,10
175} " -
=) Discesa con/senza carico m/s 0,4/0,1
=
PENDENZE SUP. MAX Con/senza carico % 5/10
PESO A VUOTO Con batteria Kg | 369 | 390 | 410 | 393 | 414 | 434 [ oy | sobus | miklis | 526 | 541 | 576 | 570604 PLUS| 620(654 PLUS) 670(704 PLUS) 606 656 706
@ CARICO SUGLI ASSALI Con carico (conducente/carico) Kg |4 0/964] s34 e [EE] i s 7111858851188 1111165 7160 (sagnarpuus) | (6831005 Ls)| 606/ 1200 | 641/1215 | 680/1226
Senza carico (conducente/carico)  Kg | 272197 [287/103[301/109[286/107|301/113[315/119] it i | 384142 | 3981143 4200152 | (io oS0 o) | usamommius) | wsnimaintus) | 404/202 | as0/206 | ass/218
RUOTE Parte conducente/carico Nr 2+ 1M/2 2+ 1M/2 2+ 1M/4 2+ 1M/2 2 + 1M/4
*Parte conducente/carico P+G/P
GOMMATURA Dimensioni ruota motrice mm @ 240x60 250x76
% Dimensioni ruote stabilizzatrici mm @ 150x40
= Dimensioni parte carico mm @ 82x70
Y Posteriore/anteriore mm
PASSO 1190
X o 365 255
FRENO D'ESERCIZIO Meccanico/Elettrico ELETTRICO
Trazione/avviamento AVVIAMENTO (TRAZIONE PLUS E GEL)
Tensione/capacita V/Ah 2x12/74 (2x12/70*** GEL) 2x12/92(2x12/110**** PLUS-2x12/100***** GEL)
g | PATTERIA Autonomia h 3 3 (5 PLUS - GEL)
= Peso Kg 36 (60 GEL) 44 (78 PLUS - 80 GEL)
5 Motore di trazione KW 0,5 0.7
MOTORI
Motore di sollevamento Kw 2,2
CONTROLLO MARCE Tipo VARIATORE ELETTRONICO
RADDRIZZATORE Tipo VIA 24/13 (24/14 GEL) 24/20 (24/14 GEL)

*G=Gomma, P=Poliuretano
**Misurazion eseguite a livello dell izioni di imo carico (tr i elo ito) - *** La ita della batteria & di 90 Ah in 20 ore. - **** La capacita della batteria & di 132 Ah in 20 ore.
***+* | a capacita della batteria & di 125 Ah in 20 ore.

DICHIARAZIONE DI EMISSIONE VIBRATORIA (33.2)
Valori di emissione vibratoria dichiarati conformemente alla EN 12096

Descrizione Valore Norma Europea (EN) | Superficie di prova
Valore di emissione vibratoria | 0.71
misurato, a (m/s?) EN ISO 20643 Pavimento in cemento
Mano-Bracci liscio industrial
Incertezza, K (m/s?) 0.68 (Mano-Braccio) iscio industriale
Valore di emissione vibratoria| 2.3
misurato, a (m/s?) EN ISO 20643 Su pista di prova
Mano-Bracci
Incertezza, K (m/s?) 06 (Mano-Braccio) secondo EN 13059
Valore di emissione vibratoria| 0.77
misurato, a (m/s?) EN 13059 Pavimento in cemento
i liscio industrial
Incertezza, K (m/s?) 0.39 (Corpo intero) iscio industriale
Valore di emissione vibratoria| 1.02
misurato, a (m/s?) EN 13059 Su pista di prova
) (Corpo intero) secondo EN 13059
Incertezza, K (m/s?) 0.08

Valori determinati in conformita con la EN ISO 20643 e la EN 13059.



IMPIEGO DELLA MACCHINA $4.1)
Questa macchina e stata progettata per il sollevamento ed il trasporto di unita di carico su pavimenti lisci e senza alcuna asperita.
Sullo chassis (rif.6/fig.1) si trova una targhetta di identificazione che indica la capacita di sollevamento che non dovra mai essere superata per la sicurezza del personale
e per non danneggiare il veicolo. Si consiglia di rispettare rigorosamente le norme antinfortunistiche e ciuelle riguardanti il funzionamento e la manutenzione. Qualsiasi
montaggio di attrezzature accessorie sulla macchina dovra essere autorizzata dalla CASA COSTRUTTRICE.

DESCRIZIONE DEL CARRELLO (5.6) - (vedi f|?.1)

Questo carrello & un elevatore elettrico a forche con guida a timone, ideale per lo stoccaggio € il trasporto di unita di carico su percorsi piani e privi di asperita. Gli organi
di comando sono ben visibili e azionabili comodamente. Lelevatore & conforme a tutte le norme attuali di conforto e sicurezza C.E.
I disegno mostra le principali caratteristiche:

1) TIMONE DI GUIDA 2) MOTORUOTA 3) CENTRALINA IDRAULICA 4) FORCA SOLLEVAMENTO 5) SECONDO STADIO 6) CHASSIS 7) CILINDRO SOLLEVAMENTO
8) INTERRUTTORE GENERALE 9) SCHEDA ELETTRONICA 10) RUOTA STABILIZZATRICE 11) CARTER 12) VALVOLA LIMITATRICE DI FLUSSO 13) BATTERIA
14) ELETTROFRENO 15) RULLI DI CARICO 16) PROTEZIONE MANI 17) RADDRIZZATORE 18) GAMBA REGOLABILE (GX STRADDLE)
19) ATTACCO FORCHE (GX STRADDLE) 20) MORSETTO DI FISSAGGIO (GX STRADDLE)

DISPOSITIVI DI SICUREZZAéG.S) - (vedi f|8.1F?

1) INTERRUTTORE GENERALE (RIF.8); "2) ELETTROFRENO (RIF.14); 31) VALVOLA LIMITATRICE DI FLUSSO (RIF.12); 4) VALVOLA DI MASSIMA PRESSIONE;
5) PROTEZIONI PARAURTI: servono a proteggere dagli urti la ruota motrice (rit 2),le ruote laterali stabilizzatrici (rit 10) ed i rulli di carico anteriori (rit 15); in caso di incidente
quindi i piedi ed il carico sono salvaguardati; 61%TAST ORE “UOMO MORTO”(RIF.2/FIG.8):¢’ un interruttore di sicurezza situato sul timone di guida e protegge il conduttore
contro le collisioni in marcia indietro; 7) PROTEZIONE MANI (RIF.16)

Struttura (7.2)

Il montante di sollevamento con le gambe e il cofano formano una struttura saldata molto rigida (rif 6).Le forche sono guidate con precisione da 4 rulli che scorrono su
tutta l'altezza del montante. Due ruote pivottanti e due rulli assicurano al carrello una grande stabilita su 4 punti di appoggio. | carter (rif.11) facilmente apribili consentono
una buona accessibilita’ a tutti i gruppi per il servizio assistenza.

Trazione (8.1)
Il freno elettromagnetico ‘rit 14), il motore di trazione,gli ingranaggi e la ruota direttrice formano un gruppo compatto. Un sistema a molla permette un’aderenza costante
della ruota motrice al suolo.

Timone (9.4) - (rif.1/FIG.1)

Il carrello puo essere guidato da un conduttore a piedi,o se installata una piattaforma,da un conduttore portato in piedi.

L'angolo di sterzata e di 180°. Il timone agisce direttamente sulla ruota motrice quindi per cambiare direzione bisogna ruotarlo nel senso desiderato.
Per azionare il carrello (vedi fig.2) si deve tenere il timone nella posizione centrale (Pos.B),mentre per fermarlo lo si deve portare nella posizione superiore (Pos.A) o in
quella inferiore (Pos.C). Una volta rilasciato il timone ritorna automaticamente nella posizione superiore (Pos.A) e fa ufficio di freno di parcheggio.

Freni (10.6)

Il freno elettromagnetico agisce direttamente sul motore di trazione, sia tramite il tasto “uomo morto”(rif.2/fig.8),sia mettendo il timone nella posizione superiore (Pos.A) e
inferiore (Pos.C) vedi Fig.2.Se si disinserisce I'impianto elettrico, il freno agisce come freno di stazionamento.

GX 10 : la forza frenante puo essere regolata agendo sulle viti di regolazione “A” (fig. 3/A). Le viti “B” invece servono per regolare la distanza che deve esistere tra la piastra
“C” ed il ferodo.(0.4mm). GX 12 : |a forza frenante pud essere regolata agendo sulla ghiera del freno (Fig.3/B).Girando in senso orario si ottiene piu forza frenante.

Impianto idraulico (11.1)

Per sollevare e abbassare le forche ¢ sufficiente agire sulla leva di comando del gruppo motopompa (rif.3/fig.1) che manda I'olio idraulico dal serbatoio al cilindro di
sollevamento. Se il carrello & provvisto di doppio comando di sollevamento, la salita/discesa delle forche si pud anche azionare mediante i pulsanti presenti sulla timoniera
(rif.7-8/fig.8). Lenergia necessaria al lavoro effettivo € fornita dalla batteria (rif.13/fig.1).

Nellimpianto idraulico sono installate due valvole di sicurezza:

a) Valvola limitatrice di flusso (rif.12/fig.1),evita che il carico cada improvvisamente in caso di rottura del sistema idraulico (& situata sul fondo del cilindro).
b)Valvola di massima pressione,integrata nella motopompa,protegge il sistema meccanico e idraulico dai sovraccarichi.

Impianto elettrico (12.6)

Costruito secondo le norme in vigore & costituito da un variatore elettronico programmabile (rit 9/fig.1) (dotato di tutte le sicurezze e regolazioni) e da organi di comando
azionabili dalla testata del timone. Le connessioni sono assicurate contro |'allentamento accidentale.l conduttori sono in rame e molto flessibili ed hanno la sezione adatta
?Ile condizioni di funzionamento ed alle influenze esterne che possono verificarsi. Tutti i componenti elettrici sono montati in modo da assicurare il funzionamento e facilitare
a manutenzione.

TARGHETTE (13.5) - gvedl fig.4)

Sulla macchina sono visibili le seguenti targhette: :
A)Targhetta di identificazione del tipo di veicolo; 4 1o mm
B)Targhetta batteria;

C)Targhetta diagramma di carico in funzione dell'altezza di sollevamento e posizione del baricentro di carico delle forche;
D)Targhette indicanti la funzione dei comandi;

E)Targhette indicanti i punti di imbracatura;

F)Targhette pericolo schiacciamento piedi;

G)Targhetta indicante linterruttore generale; S >
H)Targhette divieti d’uso;
l)Targhetta indicante la direzione di traslazione; C= 800 mm
HTarghetta leggere libretto.
Targhetta sfilamento gambe (GX STRADDLE) Q

NB: Le targhette non devono assolutamente essere rimosse o rese iIIeE ibili.

IMPORTANTE: E’ PROIBITO ECCEDERE LA PORTATA FISSATA SULLA TARGHETTA TIPO “C” ATTACCATA ALLA MACCHINA ALLATTO
DI VENDITA E QUI DI SEGUITO RIPORTATA.

NB: Il presente diagramma illustra il rapr)orto tra il carico massimo sollevabile e la relativa altezza massima da terra nelle operazioni di
carico e scarico di un pallet da uno scaftale.

NB: Lo schema della forca schematizzata qui di fianco indica la posizione del baricentro del carico che pero deve essere distribuito piu uniformemente possibile su tutta
la lunghezza della forca stessal!

TRASPORTO E MESSA IN FUNZIONE

Trasporto (14.1) R
Per trasportare il carrello sono previsti due punti di imbracatura indicati dalle targhette tipo “E”(fig.4}, mentre il peso della stessa € indicato sulla targhetta tipo “A”(fig.4). E
buona norma, durante il trasporto, assicurare saldamente il carrello in modo che non possa capovolgersi. Verificare che dalla batteria (se presente) non fuoriescano acido
0 vapori.

Messa n funzione (15.1) . oo oniveriicare I funs it eruont e Fintearita dei disooii
Prima di mettere in funzione la macchina controllare che tutte le parti siano in perfette condizioni,verificare il funzionamento di tutti i gruppi e I'integrita dei dispositivi di
sicurezza. Spostare il carrello con la corrente di batteria e mai con la corrente alternata raddrizzata per non danneggiare i componenti elettrici.

BATTERIA (16.5)

Istruzioni, misure di sicurezza e manutenzione

llispezione, la carica e il cambio della batteria deve essere fatto da personale autorizzato seguendo le istruzioni d’'uso del costruttore della stessa.
E vietato fumare e tenere vicino al carrello e all’apparecchio di carica materiale infiammabile o che provoca scintille. Lambiente deve essere ben arieggiato.
Per una buona manutenzione i tappi degli elementi devono essere asciutti e puliti. Eliminare I'acido fuoriuscito, spalmare un po’ di vaselina sui morsetti e stringerli (le batterie
al gel avendo l'elettrolito in forma gelificata non necessitano di alcun intervento di manutenzione). Il peso e le dimensioni della batteria possono influire sulla stabilita del
carrello quindi se viene montata una batteria diversa da quelle standard si consiglia di interpellare la CASA COSTRUTTRICE per la necessaria autorizzazione.

Carica della batteria

Prima di iniziare la carica verificare l'integrita dei conduttori . Collegare la presa del carica batterie (A) con la spina (SB) (vedi fig.5). A fine carica il caricabatterie interrompe
I’erogiazione di corrente illuminando la spia STOP. Staccare la presa (A) dalla spina (B). Una ricarica normale richiede dalle 8 alle 10 ore (dalle 14 alle 18 ore per le batterie
al gel). E preferibile ricaricare la batteria alla fine delle ore di utilizzazione del carrello. Il caricabatterie & concepito per assicurare una carica di mantenimento per un certo
tempo dopo la carica completa. Non esiste il rischio di sovraccarica quindi non & necessario staccare il caricabatterie dopo la totale ricarica.
NB: non scaricare mai completamente le batterie, ed evitare le cariche incomplete; inoltre lasciare sempre che sia il caricabatterie a segnalare il termine della
carica.

IMPORTANTE: per la ricarica delle batterie al gel utilizzare esclusivamente i caricabatteria specifici.

ATTENZIONE: scaricare eccessivamente le batterie significa ridurgli la vita.



Cambio della batteria (17.3)
a) Sbloccare la batteria dai fermi;
b) Staccare i cavi dai poli della batteria;
c) Estrarre la batteria;
d) Rimontare la batteria secondo I'ordine inverso, fissandola nella propria sede e collegandola correttamente.
B: mettere semgre una batteria dello stesso tipo di quella sostituita. N
IMPORTANTE: IMPIEGARE CON CURA L'ACIDO SOLFORICO, ETOSSICO E CORROSIVO (LELETTROLITO DELLE BATTERIE AL GEL E UGUALMENTE CORROSIVO,
PERTANTO NON DEVONO ESSERE ASSOLUTAMENTE APERTE); ATTACCA LA PELLE E | VESTITI CHE EVENTUALMENTE DOVRANNO ESSERE LAVATI CON
SAPONE E ACQUA ABBONDANTE. IN CASO DI INCIDENTE CONSULTARE UN MEDICO!!!
NB: nel caso di sostituzione della batteria consegnare la vecchia alla stazione di servizio piu vicina (per la presenza di piombo anche le batterie al gel, in caso
di sostituzione, devono essere riciclate).

Verifica batteria

Leggere attentamente le istruzioni di uso e manutenzione del costruttore della batteria .Verificare I'assenza di corrosione, la presenza di vaselina (le batterie al gel non
necessitano di ulteriori verifiche) e che l'acido arrivi 15mm sopra le placche. Se gli elementi sono scoperti rabboccare con acqua distillata. Misurare la densita dell’elettrolita
con un densimetro per controllare il livello di carica.

Uso g18.2+X9

Il guidatore dovra )svolgere le seguenti istruzioni di uso nella posizione di guida; dovra cioé compiere le operazioni in modo da rimanere ragionevolmente lontano dalle
zone pericolose per lo schiacciamento di mani e/o piedi, quali montanti, forche, catene, pulegge, ruote motrici e stabilizzatrici e qualsiasi altro organo in movimento.
Norme di sicurezza

Il carrello deve essere utilizzato conformemente alle seguenti norme:

a) Il conducente della macchina deve conoscere le istruzioni d’'uso relative al veicolo,indossare indumenti adatti e portare il casco.
b) Il conducete,responsabile del carrello,deve impedire ai non addetti la guida del mezzo ed evitare che estranei salgano sulle forche. . )
¢) Durante la guida I'operatore deve regolare la velocita in curva,in passaggi stretti, porte o su pavimento irregolare. Deve allontanare dalla zona dove il carrello si muove

i non addetti ed avvisare immediatamente se ci sono persone in pericolo; nel caso nonostante I'avvertimento ci sia ancora qualcuno nella zona di lavoro il conducente &
tenuto a fermare subito il carrello.
d) E proibito soffermarsi nelle zone in cui ci siano parti in movimento e salire sulle parti fisse del carrello.
e) Il conducente deve evitare le fermate brusche e le inversioni di marcia veloci.
f) In caso di salita o discesa, con pendeza max consentita,il conducente deve tenere il carico a monte e ridurre la velocita.
ﬁ Durante la guida il conducente deve fare attenzione ad avere una buona visibilita ed avere lo spazio libero durante la retromarcia. o
Se il carrello viene trasportato su ascensori deve entrare con le forche di carico davanti(accertarsi prima che I'ascensore abbia la portata sufficiente)
i) E assolutamente proibito mettere fuori servizio o smontare i dispositivi di sicurezza.Se il carrello lavora in ambienti ad alto rischio di incendi o di esplosione,questo deve
essere approvato per un tale tipo di utilizzazione.
I; La capacita di sollevamento del carrello non pud in alcun caso essere superata.
Il canducente deve assicurarsi che il carico sia ben sistemato sulle forche ed in perfetto ordine; non sporgere mai oltre le estremita di queste piu di 50mm.
m) E vietato movimentare il carrello con le forche in posizione alta,é consentito solo nelle manovre necessarie a depositare o prelevare unita di carico
n) Prima di iniziare il lavoro il conducente del carrello dovra controllare:
- Il funzionamento del freno di servizio e di stazionamento
- che le forche di carico siano in perfette condizioni
- le ruote e i rulli siano integri
- la batteria sia carica,ben fissata e gli elementi ben asciutti e puliti
- che tutti i dispositivi di sicurezza siano funzionanti
o) Interrompere I'utilizzo del carrello qualora lo stato della batteria (rif. 6/fig. 8) segnali circa il 20% di carica disponibile e porlo in ricarica.
p) Il carrello deve essere sempre adoperato o parcheggiato al riparo da pioggia, neve e comunque non deve essere impiegato in zone molto umide.
Temperatura di utilizzo: 0° / +40°C
3 E proibito il trasporto di generi alimentari che sono a diretto contatto con il carrello.
s) La macchina non richiede un’illuminazione propria. In ogni caso prevedere nella zona d'utilizzo una illuminazione in conformita alle normative vigenti.
t) Il conducente dovra sfilare le gambe mobili facendo attenzione a non superare il limite estremo indicato sulla gamba stessa (GX STRADDLE).
tj chq[ngx%egte’z;iovré fare molta attenzione a mantenere equidistanti dal centro del carrello, sia le gambe mobili che le forche, altrimenti potrebbe pregiudicare la stabilita

NB:LA CASA COSTRUTTRICE NON SI ACCOLLA NESSUN ONERE RELATIVO A GUASTI O INFORTUNI DOVUTI AD INCURIA, INCAPACITA’, INSTALLAZIONE
DA PARTE DITECNICI NON ABILITATI ED UTILIZZO IMPROPRIO DEL CARRELLO.

Traslare

Prima di muovere il carrello controllare il funzionamento dell’avvisatore acustico,del freno e che la batteria sia carica completamente. Girare la chiave in posizione 1 e
portare il timone in posizione di traslazione. Girare il regolatore lentamente e dirigersi nella direzione di lavoro desiderata.Per frenare o fermarsi completamente girare il
regolatore nel senso contrario a quello di marcia. Con il carrello sterzare sempre delicatamente in quanto movimenti bruschi sono cause di situazioni pericolose (in particolar
modo quando il carrello si muove ad alta velocita).Spostarsi sempre con il carico in posizione bassa,ridurre la velocita nelle strettoie e quando si curva.

Impilare

1)l\ﬁu0\)/ersi attentamente vicino alla scaffalatura con il carico in posizione bassa (la piattaforma,se presente,deve essere in posizione alta ed il carrello guidato con uomo
a terra).

2) Essere sicuri che le gambe del carrello abbiano un passaggio libero sotto il pallet o nella scaffalatura.ll modo migliore & di mettere in perfetta linea il lato del pallet da
sollevare con quello ultimo nello scaffale prendendolo come riferimento. A questo modo il lavoro di impilamento e di scarico sara piu facile.
3)Sollevare il carico fino a che esso superi liberamente il livello del piano di stoccaggio.

4)Muoversi lentamente in avanti e fermarsi quando il carico & sopra lo scaffale; a questo punto abbassare le forche in modo da liberarle dal pallet e da non forzare sopra
il ripiano sottostante.Controllare che il carico sia sicuramente posizionato.

5)Muoversi lentamente indietro facendo attenzione che il pallet rimanga ben impilato.

6)Abbassare le forche nella posizione di traslazione (FIG. 6/A - 6/B).

Scaricare

1)Con le forche in posizione bassa e perpendicolare avvicinarsi allo scaffale ed entrare sotto I'ultimo pallet.

2)Tornare con le forche fuori dal pallet.

3)Sollevare le forche all’altezza desiderata e lentamente muoversi verso il pallet da scaricare.Nello stesso tempo guardare che e forche entrino sotto il pallet senza difficolta
e che il carico sia posizionato con sicurezza sulle forche.

4)Sollevare le forche fino a sollevare il pallet dal livello del ripiano.

5)Muoversi lentamente indietro nel corridoio.

6)Abbassare il carico lentamente e nello stesso tempo guardare che le forche non trovino ostacoli durante la discesa.

Confrontare sempre il peso del carico con la capacita di sollevamento relativa all’altezza indicata sull’apposita targhetta.

ATTENZIONE: Quando il carico & sollevato i movimenti di sterzatura e frenatura devono essere fatti lentamente e con

molta attenzione. 1

[
Blocco del sollevamento (28.1) ) ] i ) ) o ) Fuse g
Il carrello & dotato di un dispositivo automatico che blocca il sollevamento se le batterie raggiungono un livello di scarica superiore 00
all'80%. L'intervento del dispositivo & segnalato dalla spia N. 1, che si illumina quando il blocco & attivo. Se tale dispositivo ‘ O ] i:

interviene & necessario portare il carrello alla zona di ricarica e procedere come desctitto
al paragrafo "Carica delle batterie".

Organi di comando (19.6+x42) - (fig. 8) -
1) Regolatore di marcia fig.7
2) Tastatore “uomo morto”

3) Tasto segnalatore acustico

4) Leva di sollevamento e discesa

5) Interruttore generale

6) Segnalatore stato batteria

7) Tasto sollevamento (se presente doppio comando di sollevamento)

8) Tasto discesa (se presente doppio comando di sollevamento)

MANUTENZIONE (20.6+X39)

La manutenzione deve essere effettuata da personale specializzato.

Il carrello deve essere sottoposto almeno una volta 'anno ad un controllo generale.

Dopo ogni manutenzione deve essere verificato il funzionamento del carrello e dei dispositivi di sicurezza.

Sottoporre il carrello a periodiche ispezioni per non incorrere in fermi macchina o in pericoli per il personale!

(vedi tabella manutenzione)

NB:Per eseguire la manutenzione in condizioni di sicurezza é obbligatorio stac:;:are la spina dell’interruttore generale.



Tabella di manutenzione

SCADENZA SCADENZA
ELEMENTO CONTROLLI SmEsT | emes | 12 mEst ELEMENTO CONTROLLI swes | owest | 1z mEs
STRUTTURA E FORCA Verifica elementi portanti [ J L . .
Verifica serraggio bulloni e viti [ ] CILINDRO \e/%r:lsflljcrz fgul?;r'gir;?g?]?mo perdite [ J
Controllo battute e giochi forca [ ]
Controllo pulegge [ ]
FRENI Verifica funzionamento [ ] "
Verifica usura ferodo () MOTORI ELETTRICI Verifica usura spazzole o
Verifica potenza di frenatura [ ) Verifica relais di avviamento [
Verifica del gioco (circa 0,4 mm) o motore
Verifica densita e livello elettrolita
RUOTE Verifica usura BATTERIA (non necessario su batterie gel) ®
Ver?f?ca gioco cuscinetti [ Controllo tensione elementi [ )
Verifica ancoraggio ® Verifica ancoraggio e tenuta morsetti [ )
TIMONE Verifica del gioco ® Verifica integrita cavi i ®
Verifica movimento laterale o Ingrassare morsetti con vaselina [ ]
Verifica ritorno posiz. verticale o
ISPEZIONI Verifica collegamento a massa )
SISTEMA ELETTRICO | Verifica usura dei teleruttori [ ) impianto elettrico
Verifica connessioni, guasti di cavi [ ) Verifica velocita di traslazione [ )
Verifica interruttore generale [ salita e discesa forche carico
Verifica avvisatore acustico [ ] Verifica dispositivi di sicurezza [ )
Verifica tastatore "uomo morto" [ ) Prova sollevamento e discesa ®
Verifica valori fusibili [ con carico nominale
SISTEMA IDRAULICO | Verifica funzionamento ) PULIZIA DEL CARRELLO: pulire le parti del carrello, ad esclusione di quelle
Verifica livello olio °® elettriche ed elettroniche con uno straccio umido. Non lavare assolutamente
Verifica delle perdite e usura con getti d'acqua diretta, vapore e liquidi infiammabili. Pulire le parti elettriche
connessioni ® ed elettroniche con aria compressa deumidificata a bassa pressione (max 5
Cambiare olioffiltro ® bar), oppure con un pennello non metallico.
Verifica funzionamento valvola P
limitatrice di pressione
Verifica valvola limitatrice ®
di flusso
Tabella di lubrificazione
PUNTI TIPO SCADENZA NB:Usare olio idraulico escluso olio motore e freni. Nota:Disfarsi dell’olio
DI LUBRIFICAZIONE DI LUBRIFICANTE smEs | smes | 12mes | Usato rispettando I’ambiente.Si consiglia I’accumulo in fusti da
consegnarsi,successivamente alla stazione di servizio piu’ vicina.Non scaricare
RUOTE E RULLI Grasso al Litio NLGI-2 [ ] I’olio in terra o in luoghi non adatti.
CATENA .
Ol SOLLEVAMENTO Grasso al Litio NLGI-2 [ ]
GUIDE MONTANTI Grasso al Litio NLGI-2 [ )
GRUPPO IDRAULICO Olio viscosita 40°C cSt32 [ ]
RICERCA GUASTI
LA MACCHINA NON PARTE (21.2): LE FORCHE NON SOLLEVANO (22.1):
PERDITA D'OLIO NEL
‘ BATTERIA SCARICA ‘ @ ‘ CARICARE BATTERIA ‘ ‘ EERDITA D'OLIO NEL ‘ @ ‘ VERIFICA CONNESSIONI ‘
‘ MICRO TIMONE ROTTO ‘ @ ‘ SOSTITUIRE ‘ ‘ SOVRACCARICO ‘ @ ‘ DIMINUIRE IL CARICO ‘
‘ SPAZZOLE MOTORE USURATE ‘ @ ‘ SOSTITUIRE ‘ ‘ BATTERIA SCARICA ‘ @ ‘ CARICARE BATTERIA ‘
‘FUSIBILE DI POTENZA BRUClATq @ ‘ SOSTITUIRE ‘ ‘ MANCA L'OLIO NEL SERBATOIO ‘ @ ‘ AGGIUNGERE OLIO ‘
‘ FUSIBILE AUSILIARIO BRUCIATO‘ @ ‘ SOSTITUIRE ‘
@ IL CARRELLO NON FRENA (23.1):
‘ BASSA COPPIA FRENANTE ‘ @ ‘ REGISTRARE IL FRENO ‘
‘ CHIAVE ROTTA ‘ @ ‘ MONTARE NUOVA CHIAVE ‘
‘GUASTO NEL SISTEMA FRENANTE< @ ‘ SOSTITUIRE FRENO ‘
‘ CORTO CIRCUITO IMPIANTO ELE'I'I'RICO‘ @ ‘ CONTROLLARE IMPIANTO ELETTRICO ‘
LA FORCHE NON RESTANO ALZATE (26.1): LA BATTERIA NON SI CARICA (25.1):
PERDITA DI OLIO NEL VERIFICA CONNESSIONI ‘ IL CARICABATTERIE NON E ‘ ‘ ‘
‘ CIRCUITO IDRAULICO ‘ @ ‘ E GUARNIZIONI ‘ COLLEGATO CORRETTAMENTE VERIFICA CONNESSIONI
‘VALVOLA DI PRESSIONE SPORC+ @ ‘ PULIRE LA VALVOLA ‘ ‘ FUSIBILE CARICABATTERIE ROTTO‘ @ ‘ SOSTITUIRE ‘
| GUARNIZION! GILINDRO USURATE| @ | CAMBIARE GUARNIZIONI | | FUSIBILE RETE PRINCIPALE ROTTO| @ ‘ SOSTITUIRE |
LA MOTOPOMPA NON PARTE (24.1):
‘ SPAZZOLE MOTORE USURATE ‘ @ ‘ SOSTITUIRE ‘

ATTENZIONE !!! (27.1)
SE NESSUNA DELLE SOLUZIONI
‘ SWITCH AVVIAMENTO ROTTO ‘ @ ‘ SOSTITUIRE ‘ SUGGERITE RISOLVE IL GUASTO
PORTARE LA MACCHINA
ALLASSISTENZA PIU VICINA

‘COLLEGAMENTI ELETTRICI DIFETTOS’ @ ‘ VERIFICA COLLEGAMENTI ‘
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CARACTERISTIQUES TECNIQUES (3.10)

ONNODOOOOOO OO U O

- et GX STRADDLE
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< |
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'; - ol 100
MODELE Type 20 09‘% & 16‘% 025 — SRUODE | SIMDDE | STRADDUE | STRADDLE Gel | STRADDLE 6L | STRADDE 6L
£| porTeE Q  Charge nominale Kg 1000 1200
% CENTRE DE GRAVITE C  Distance (o 600
% SYSTEME DE CONDUITE Accompagnement/debout ACCOMPAGNEMENT
3
NIVEAU DE BRUIT **Pression acoustique (LpA) 67
h3  Elévation mm| 900 (1600|2000 | 900 |1600|2000|2500 2900|3500 |2500 (2900 3500 | 2450 3450 3800 2450 3450 3800
ELEVATION h2  Elévation libre et normale mm| 810 [1510|1910| 810 |1510|1910| - - | 80 | - - | 80 - 80 - 80
I Longueur fourches x épaisseur mm 1150 1000
LONGUEUR nXS1 Largeur fourches x épaisseur mm 150x70 100x35 (ISO 2A)
L Longueur totale mm 1825 1715
L2 Longueur de I'unité motrice mm 675 715
% DIMENSIONS B Largeur mm 850
% h1  Encombrement minimum mm|1300 ‘ 1970 ‘2370 ‘ 1300 ‘ 1970 ‘ 2370 | 1780 ‘ 1980 ‘2250 ‘ 1780 ‘ 1980 ‘ 2250| 1780 2250 2425 1780 2250 2425
= A Réglage des fourches min/max mm - 280/790
B1 Encombrement maximum min/max mm - 1197/1504
B2 Espace utilitaire pour palette min/max mm _ 963/1270
h4 Encombrement maximum mm|1300 ‘ 1970 ‘2370 ‘ 1300 ‘ 1970 ‘ 2370|2985 ‘3385 ‘3915 ‘2985 ‘ 3385 ‘ 3915| 2985 3915 4270 2985 3915 4270
RAYON DE GIRATION Wa mm 1460
COULOIR DE TRAVAIL Ast 800x1200 mm 2075 | 2116
Translation avec/sans charge Km/h 4,0/5,0
g Levage avec/sans charge ms 0,09/0,12 0,07/0,10
E VITESSE Descente avec/sans charge m/s 0,4/0,1
B PENTE SURMONTABLE MAX Avec/sans charge % 5/10
POIDS A VIDE Avec batterie Kg| 369 | 390 | 410 | 393 | 414 | 434 [@iBg | sibiug | @b | 526 | 541 | 576 | 5706604 PLUS) 620(654 PLUS)| 670704 PLUS) 606 656 706
g CHARGE SUR LES ESSIEUX Avec charge (condcteur/charge)  Kg[#2 1 0/964) \Séﬁ%ﬁm}(w?ij%‘ﬁumm%?j{;‘mm 11550585/1156611/1165 GDBZ?:‘ZQ/‘?‘EEUS 54@34}2%’1/‘:29%&5 JB%EEUSJ 606/1200|641/1215| 680/1226
Sans charge (condcteur/charge) Kg | 272/97 [287/103[301/109]286/107|301/113[315/119] sl el | it | 384/142 | 398/143 | 424/162 | uogins plus | usoreozpLug) | ooots plug | 404/202 | 450/206 | 488/218
ROUES Partie du conducteur/charge Nr 2 + 1M/2 2+ 1M/2 2+ 1M/4 2+ 1M/2 2 + 1M/4
*Partie du conducteur/charge P+G/P
PNEUS Dimensions des roues motrice MM @ 240x60 250x76
=z Dimensions des roues stabilisatricés MM @ 150x40
g Dimensions partie de la charge MM @ 82x70
PAS Derriére/devant mm 1190
X mm 365 255
FREIN A PEDALE Mécanique/électrique ELECTRIQUE
Traction/démarrage DEMARRAGE (TRACTION PLUS ET GEL)
BATTERIE Tension/capacité V/Ah 2x12/74 (2x12/70"* GEL) 2x12/92(2x12/110**** PLUS-2x12/100***** GEL)
— Autonomie h 3 3 (5 PLUS - GEL)
% Poids Kg 6 (60 GEL) 44 (78 PLUS - 80 GEL)
H Moteur de traction Kw 0,5 0,7
& | MOTEURS ELECTRIQUES
Moteur de levage KW 2,2
CONTROLE DES MARCHES Type VARIATEUR DE VITESSE ELECTRONIQUE
CHARGEUR Type V/A 24/13 (24/14 GEL) 24/20 (24/14 GEL)
*G=Caoutchouc, P=Polyuréthane
**Mesurage effectués au niveau de I'opérateur en de charge (transfer et/ou levage) - ***Capacité Batterie 90 Ah x 20 h - ****Capacité Batterie 132 Ah x 20 h

*+kxCapacité Batterie 125 Ahx 20 h -

DECLARATION DE L'EMISSION VIBRATOIRE (33.2)
Valeurs d'émission vibratoire déclarées conformément a EN 12096

Description Valeur Régle Européenne (EN)| Surface d'essai
Valeur d'émission vibratoire 0.71
mesureée, a (M/s?) ENISO 20643 Plancher en ciment
Incertitude, K (m/s) 0.68 (Main-Bras) lisse industriel
Valeur g'émission vibratoire 2.3
mesurée, a (m/s?) ENISO 20643 Sur piste d'essai

Main-B

Incertitude, K (m/s) 06 (Main-Bras) selon EN 13059
Valeur d'émission vibratoire 0.77
mesurée, a (m/s?) EN 13059 Plancher en ciment
Incertitude, K (m/s) 0.39 (Corps entier) lisse industriel
Valeur d'émission vibratoire 1.02
mesurée, a (M/s?) EN 13059 Sur piste d'essai
Incertitude, K (m/s) 0.08 (Corps entier) selon EN 13059

Valeurs déterminées conformément a EN ISO 20643 et EN 13059.




EMPLOI DE LA MACHINE (4.1)

Cette machine a été projetée pour soulever et pour transporter des unités de charge sur des sols lisses et sans aucune aspérité.
Sur le chéassis (Ref. 6/fig.1) on trouve une Flaquette d’identification qui indique la capacité de soulévement qui ne devra jamais étre dépassée pour la sécurité du personnel
et pour ne pas endommager le véhicule. Il est conseillé de respecter rigoureusement les normes anti-accidents et celles qui concernent le fonctionnement et I'entretien.
N’importe quel montage d’équipements accessoires sur la machine devra étre autorisé par la maison de construction.

DESCRIPTION DU CHARIOT $5.6) - (voir fig. 1)

Ce chariot est un élévateur électrique & fourches avec guide a gouvernail, idéal pour le stockage et le transport d’unités de charge sur des parcours plats et sans aspérités.
Les organes de commande sont bien visibles et on peut les actionner facilement. L'élévateur est conforme a toutes les normes actuelles de confort et de sécurité C.E.
Le dessin montre les principales caractéristiques:

1) GOUVERNAIL DE GUIDE 2) MOTOROUE 3) PETITE CENTRALE HYDRAULIQUE 4) FOURCHE SOULEVEMENT 5) SECOND STADE
6) CHASSIS 7) CYLINDRE SOULEVEMENT 8) INTERRUPTEUR GENERAL 9) FICHE ELECTRONIQUE 10) ROUE STABILISATRICE 11) CARTER
12) VALVE POUR LIMITER LE FLUX 13) BATTERIE 14) ELECTROFREIN 15) ROULEAUX DE CHARGE 16) PROTECTION MAINS 17) REDRESSEUR 18) PIED
REGLABLE (GX STRADDLE) 19) ATTELAGE FOURCHES (GX STRADDLE) 20) ETAU DE FIXATION (GX STRADDLE)

DISPOSITIFS DE SECURITE (6.5) - EIOII‘ f'lq% 1F?

1) INTERRUPTEUR GENERAL (REF.8) 2? LECTROFREIN (REF.14) 3) VALVE POUR LIMITER LE FLUX (REF.12) 4) VALVE DE PROTECTION MAXIMUM
5) PROTECTIONS CONTRE LES CHOCS: elles servent a Frotéger la roue motrice (ref. 2) des chocs, ainsi que les roues latérales stabilisatrices (ref. 10) et les rouleaux
de charge antérieurs (ref. 15); en cas d’accident les pieds et la char?e sont donc sauvegardés. 6) TATEUR “HOMME MORT” (REF.2/fig.8): c’est un interrupteur de sécurité
situé sur le gouvernail de guide et il protége le conducteur des collisions en marche arriere. 7) PROTECTION MAINS (REF.16,).

Structure (7.2)

Le montant de soulévement avec les jambes et le coffre forment une structure soudée trés rigide (ref. 6). Les fourches sont %gidées avec précision par 4 rouleaux qui se
déplacent sur toute la hauteur du montant. Deux roues pivotantes et deux rouleaux assurent au chariot une grande stabilité sur 4 points d’appui. Les carters (ref. 11)
s’ouvrent facilement et permettent d’avoir un bon accés a tous les groupes pour le service assistance.

Traction (8.1)
Le frein électromagnétique (ref. 14), le moteur de traction, les engrenages et la roue directrice forment un groupe compact. Un systéme a ressort permet une constante
adhésion de la roue motrice au sol.

Gouvernail (9.4) - (ref.1 fig.1)

Le chariot peut étre guidé par un conducteur a pieds. L'angle de braquage est de 180°. Le gouvernail agit directement sur la roue motrice et donc pour changer de
direction, il faut le faire tourner dans le sens désiré. Pour actionner le chariot (voir fig.12) il faut maintenir le gouvernail dans la position centrale (Pos.B), tandis que pour
I’arréter on doit le mettre dans la position supérieure (Pos.A) ou inférieure (Pos.C). Une fois que le gouvernail est laissé il retourne automatiquement dans la position
supérieure (Pos.A) et il sert de frein de parking.

Frein (10.6)

Le frein électromagnétique agit directement sur le moteur de traction, que ce soit au moyen du TATEUR “HOMME MORT” (ref.2/fig.7), soit en mettant le gouvernail dans
la position supérieure (Pos.A) et inférieure (Pos.C) voir fig.2. Si I'on débranche I'installation électrique, le frein agit comme un frein de stationnement. GX 10: La force
freinante peut étre réglée en agissant sur les vis de réglage “A” ‘Fig. 3/A). Les vis “B” rég?lent la distance obligatoire entre la plaque “C” et la garniture de frein (0,4 mm).
GX 12: La force freinante peut étre réglée en agissant sur la virole du frein comme dans la Fig.3/B. En tournant dans le sens aiguilles d'une montre, la force freinante
augmente.

Installation hydraulique (11.1)

Pour soulever et abaisser les fourches il est suffisant d’agir sur le levier de commande du groupe motopompe (ref. 3/fig. 1) qui envoie I'huile hydraulique du réservoir
vers le cylindre de soulévement. Si le chariot est équipé de double commande d'élévation, la montée/descente des fourches peut aussi étre actionnée a |'aide des boutons
se trouvant sur le groupe commande timon (réf. 7-8/fig. 8) L'énergie nécessaire au travail effectif est fournie par la batterie (ref. 13/fig. 1). Dans I'installation hydraulique
deux valves de sécurite sont installées:

a) Valve pour limiter le flux (ref.12/fig.1), évite que la charge tombe a I'improviste en cas de rupture du systeme hydrauliqueéelle est située sur le fond du cylindre)
b) Valve de pression maximum, intégrée dans la motopompe, protege le systeme mécanique et hydraulique en cas de surcharge.

Installation électrique (12.6)

Construite selon les normes en vigueur et constituée d’un variateur électronique (ref. 9/fig. 1) (doté de toutes les sécurités et de tous les réglages) d’organes de commande
actionnables a partir de la téte du gouvernail. Les connexions sont assurées contre le relachement accidentel. Les conducteurs sont en cuivre et sont trés flexibles avec
une section adaptée aux conditions de fonctionnement et aux influences externes qui peuvent se Vérifier. Tous les composants électriques sont montés de fagon a assurer
le fonctionnement et faciliter I'entretien.

PLAQUETTES (13.5) - (voir fig. 4)
Sur la machine sont visibles les plaquettes suivantes:
Ai Plaquette d’identification du type de véhicule w00 '\

B) Plaquette batterie o
C) Plaquette diagramme de charge en fonction de la hauteur de soulévement et position du barycentre de charge des fourches
indiquant la fonction des commandes

5 Plaquettes indiquant les points d’élingage % o e

Plaquettes danger écrasement pieds

Plaquette indiquant I'interrupteur général
Hg Plaquette défense d’usage
) Plaquette indiquant les directions de translation
L) Plaquette: lire les instructions
M) Plague d’extension des pieds (GX STRADDLE)
Les plaquettes ne doivenabsolument Eas étre enlevées ou étre illisibles. ,
IMPORTANT; IL EST INTERDIT D’EXCEDER LA PORTEE FIXEE SUR LA PLAQUETTE TYPE C ATTACHEE A LA MACHINE AU MOMENT DE L’ACTE DE VENTRE
ET REPORTEE CI-DESSOUS:
Ce diagramme illustre le rapport entre la charge maximum que I'on peut soulever et la relative hauteur maximum par rapport a la terre dans les opérations de
chargement et déchargement d’une palette a partir d’un rayon. Le schéma de la fourche représenté a cété indique la position du barycentre de la charge qui
doit etre, cependant, distribuée le plus uniformément possible sur toute la longueur de la fourche-méme!!

TRANSPORT EN MISE EN MARCHE

Transport (14.1)

Pour transporter le chariot deux points d’élingage sont prévus et sont indiqués sur les plaquettes type “E” (fig.4) attachées sur la machine, tandis que le poids est indiqué
sur la plaquette d’identification type “A” (fig.4). Pendant le transport il est conseillé de bien fixer le chariot pour qu’il ne se renverse pas. Vérifier qu’aucune fuite d’acide
ou de vapeurs ne sort de la batterie (si présente).

Mise en marche (15.1)
Avant de mettre en marche la machine contréler que toutes les parties sont en parfaite condition, vérifier le fonctionnement de tous les groupes et I'intégrité des dispositifs
de sécurité. Déplacer le chariot avec le courant de la batterie et jamais avec le courant alterné relevé pour ne pas endommager les composants électriques.

BATTERIE (16.5)

Instructions, mesures de sécurité et entretien

Linspection, la charge et le changement de batterie doit étre fait par un personnel autorisé en suivant les instructions d’utilisation du constructeur de celle-ci. Il est interdit
de fumer et de laisser a c6té du chariot et de I'appareil de charge des matériaux inflammables ou qui provoquent des scintilles. Le milieu doit étre bien aéré. Pour un bon
entretien les bouchons des éléments doivent étre secs et propres. Eliminer I'acide qui sort, appliquer un peu de vaseline sur les bornes et les serrer (les batteries au gel ne
nécessitent Fas d’aucune opération d’entretien car elles sont douées d’un électrolyte gélifi€). Le poids et les dimensions de la batterie peuvent influer sur la stabilité du chariot
et donc si I’'on monte une batterie différente des batteries standard il est conseille d’interpeller la maison de construction pour une autorisation nécessaire.

Rechargement de la batterie - ) ) ) ) o )
Avant de commencer le rechargement vérifier que les conducteurs sont intégres. Brancher la prise du recharge-batteries (A) avec la fiche (B) X/OIF fig. 5). Ala fin du
rechargement le recharge-batterie interrompt I'errogation de courant et le voyant stop s'allume. Détacher la prise (A) de la fiche (B).
Un rechargement normal demande de 8 & 10 heuresore (de 14 & 18 heures pour les batteries au gél). Il est préférable de recharger la batterie a la fin des heures d’utilisation
du chariot. Le rechar?e—batterles est congu pour assurer un rechargement d’entretien pour un certain temps aprés le rechargement complet. Le risque de surcharge
n’existe pas et donc il n’est pas nécessaire de détacher le recharge-batteries apres le rechargement total. ) o .

Ne jamais décharger completement les batteries, et éviter les rechargements incomplets; en outre toujours laisser le recharge-batteries signaler la fin de la recharge.
IMPORTANT: les batteries au gel doivent étre exclusivement rechargées au moyen de chargeurs de batterie spécifiques.

ATTENTION: Décharger excessivement les batteries signifie leur réduire la vie!

Changement de la batterie (17.3)

a) Débloquer la batterie des attaches

b) Détacher les cables des poles de la batterie
¢) Extraire la batterie



oujours mettre une batterie du méme type de celle que I'on charlms%qll. ) ;
MPORTANT: EMPLOYER AVEC SOIN L’ACIDE SULFURIQUE, IL TOXIQUE ET CORROSIF(LELECTROLYTE DES BATTERIES AU GEL EST EGALEMENT
CORROSIF, POUR CETTE RAISON IL EST ABSOLUMENT INTERDIT DE LES OUVRIR); IL ATTAQUE LA PEAU ET LES HABITS QUI DEVRONT EVENTUELLEMENT
ETRE LAVES AVEC DU SAVON ET DE LEAU ABONDANTE. EN CAS D’INCIDENT CONSULTER UN MEDECIN!!!
Au cas ou I'on changerait la batterie, remettre la vieille batterie a la station de service la plus proche (du moment que méme les batteries au gel contiennent
du plomb, en cas de remplacement elles doivent étre recyclées).

F} Remonter la batterie selon I'ordre inverse, en la fixant a sa place et en la branchant correctement

Vérification batterie

Lire attentivement les instructions d’utilisation et d’entretien du Constructeur de la batterie. Vérifier 'absence de corrosion, la présence de vaseline sur les poles (les
batteries au gel ne nécessitent d’aucun contréle additionnel) et que I'acide arrive & 15 mm au dessus des plaques. Si les éléments sont découverts, remplir avec de I'eau
déstillée. Mesurer la densité de I'électrolyte avec un densimetre pour contréler le niveau de charge.

UTILISATION (18.2+X9)
Le conducteur devra dérouler le mode d’ emploi suivant dans la position de conduction; ¢a pour rester loin des zones dangereuses (comme les montants, les fourches,
les chaines, les poulies, les roues motrices et stabilisatrices et tous les organes en mouvement), qui impliquent I'’écrasement des mains et/ou des pieds.
Normes de sécurité
Le chariot doit étre utilisé conformément aux normes suivantes:
a% Le conducteur de la machine doit connaitre les instructions d’utilisation concernant le véhicule, porter des habits adaptés et aussi le casque.
b) Le conducteur, responsable du chariot, doit empécher a ceux qui ne sont pas autorisés la conduite du moyen et éviter que des personnes externes sautent sur les
fourches ou sur I'estrade.
c) Durant la conduite I'opérateur doit régler la vitesse dans les virages, dans les passages étroits, dans les portes ou sur des sols irrégiuliers. Il doit éloigner de la zone
ou le chariot bouge ceux qui sont étrangers aux travaux et aviser immédiatement s'il y a des personnes en danger; au cas ou malgré 'avertissement il y aurait encore
guelqu’un dans la zone de travail le conducteur est tenu d’arréter immédiatement le chariot.
Il est interdit de s’arréter dans les zones ou il y a des parties en mouvement et de monter sur les parties fixes du chariot.
e) Le conducteur doit éviter les arréts brusques et les inversions de marche rapides.
f) Dans des cas de montée ou de descente, avec une pente maximum consentie, le conducteur doit tenir la charge en haut et réduire la vitesse
ch;; Durant la conduite le conducteur doit faire attention a avoir une bonne visibilite et a avoir un espace libre pour faire marche arriére. ) ]
h) Si le chariot est transporté sur les ascenseurs il doit entrer avec les fourches de chargement devant (s’assurer avant que I'ascenseur a une portée suffisante) )
|? Il est absolument interdit de mettre hors service ou de démonter les dispositifs de sécurité. Si le chariot travaille dans des milieux a haut risque d’incendie ou d’explosion,
il doit étre approuve pour un certain type d’utilisation.
I) La capacité de soulevement du chariot ne peut en aucun cas étre dépassée.
Le conducteur doit s’assurer que le chariot est bien arrangé sur les fourches et en parfait ordre; ne jamais dépasser hors des extrémités de plus de 50mm.
én) C’estt,intgrdithde faire bouger le chariot avec les fourches en position haute, il est consenti seulement durant les manoeuvres nécessaires pour déposer ou pour prélever
es unités de charge
n) Avant de commgncer le travail le conducteur du chariot devra contréler:
- le fonctionnement du frein de service et de stationnement
- que les fourches de charge soient en parfaite condition
- les roues et les rouleaux sont integres
- la batterie est rechargée, bien fixée et les éléments bien secs et propres
- qlue tous les dispositifs de sécurité fonctionnent. o ] ) ) )
o) Interrompre I'utilisation du chairot lorsque le signal de la batterie (réf. 6/fig. 8) marque environ 20% de charge disponible, et le mettre en recharge.
p) Le chariot doit toujours étre utilisé ou parqué & I'abri de la pluie, de la neige et ne doit pas étre employé dans des zones trés humides.
Température d’utilisation 0° C / +40°C.
3 Il est interdit de transporter des produits alimentaires a contact direct avec le chariot.
s) La machine ne nécessite pas d’éclairage particulier. Dans tous les cas, prévoir dans la zone d’utilisation un éclairage conforme aux normes en vigueur.
t) Le conducteur devra extraire les pieds mobiles en ayant soin de ne pas dépasser I'extréme limite indiquée sur le pied lui-méme (GX STRADDLE).
u) Le conducteur devra avoir soin de maintenir tant les pieds mobiles que les fourches a égale distance du centre du chariot, sous risque de compromettre la stabilité
de ce dernier (GX STRADDLE).
La Maison de Construction n’est responsable d’aucune dépense relative a des dégats ou a des accidents dus a un manque de soin, 6 Iincapacité, a une
installation faite par des techniciens non habilités, et a une utilisation impropre du chariot.

Transférer

Avant de bouger le chariot contréler le fonctionnement de I'avertisseur acoustique, du frein et gue la batterie soit complétement rechargée. Tourner la clé dans la position
1 et mettre le %ouvernail en Fosition de translation. Tourner le régulateur lentement et se diriger dans la direction de travail désirée. Pour freiner ou pour s’arréter
complétement tourner le régulateur dans le sens contraire a celui de la marche. Avec le chariot braquer toujours délicatement car les mouvements brusques sont causes
de situations dangereuses (de fagon particuliére quand le chariot bouge & grande vitesse). Se déplacer toujours avec la charge en position basse, réduire la vitesse dans

les espaces étroits et quand on tourne.

Empiler

I1) Br?ugetl; avec soin auprés des étagéres avec la charge en position basse (la plate-forme, si elle est présente, doit étre en position haute et un homme a terre doit conduire
e ghario

2) Etre sOrs que les pieds du chariot aient un passage libre sous la pallette ou dans I'étagére. La meilleure fagon est de mettre de facon parfaitement alignée le coté de
a gallette a soulever avec le dernier dans I'étagere en le prenant comme référence. De cette fagon le travail d’empilement et de décharge sera plus facile.
3; oulever la charge jusqu’a ce qu’elle dépasse librement le niveau du plan de stockage.

4) Bouger lentement en avant et s’arréter quand la charge est sur I’étacljgére; a ce moment-la abaisser les fourches de fagon a les libérer de la pallette et & ne pas forcer
sur la console qui est en dessous. Controler que la charge est placée de fagon slre.

5; Bouger lentement en arriere en faisant attention que Ia pallette reste bien empilée.

6) Abaisser les fourches dans la position de translation (fig. 6/A - 6/B).

Décharger

1)Avec les fourches en position basse et perpendiculaire s’approcher de I'étagére et entrer sous la derniéere pallette

2) Revenir avec les fourches en dehors de la pallette

3) Soulever les fourches a la hauteur désirée et lentement bouger vers |a pallette a décharger. En méme temps faire attention a 1
e que les fourches entrent sous la pallette sans difficulté et que la charge soit placée avec sécurité sur les fourches.

c
4) Soulever les fourches jusqu’au point de soulever la pallette par rapport au niveau de la console.
5) Bouger lentement en arriére dans le couloir FUSE % 56

g Aba|§[ser la charge lentement et en méme temps faire attention a ce que les fourches ne rencontrent pas d’obstacles durant la Q
escente | i = ] ]
ATTENTION: Confronter toujours le poids de la charge avec la capacité de soulévement relative a la hauteur indiquée sur | O Eg
la plaquette faite exprés. 3 .

ATTENTION: Quand la charge est soulevée les mouvements de braquage et de freinage doivent étre faits lentement et
avec grand soin.

fig.7
Dispositif de blocage du levage (28.1) °
Le chariot est muni d’un dispositif automatique qui bloque le levage si les batteries atteignent un niveau de décharge excédant 80%. L'intervention de ce dispositif est
indiquée par le signal No. 1, qui s’allume quand le dispositif est activé. Si le dispositif intervient, il est nécessaire de conduire le chariot a un chargeur de batteries et
procéder comme décrit au paragraphe “charge des batteries”.

Organes de commande (19.6+X42) - (fig. 8)
1) Régulateur de marche

2) Tateur “homme mort”

3) Bouton signalisation acoustique

4) Levier de soulévement et descente

5) Interrupteur général

6) Signalisation état batterie

7) Bouton de soulévement (si équipé de double commande d'élévation)
8) Bouton de descent (si équipé de double commande d'élévation)

ENTRETIEN (20.6+X39)

L’entretien doit étre effectué par un personnel spécialisé

Le chariot doit étre soumis au moins une fois par an a un contréle général

Apres chaque opération d’entretien on doit vérifier le fonctionnement du chariot et des dispositifs de sécurité

Sotung_ett;e le chariot a des inspections périodiques pour ne pas risquer des bloguages de la machine ou des dangers pour le personnel! (voir tableau
entretien).

Note. L’entretien doit toujours étre effectué aprés avoir débranché l'interrupteur général pour garantir la sécurité relative.



Tableau d’entretien

o TOUS LES: - TOUS LES:
ELEMENTS CONTROLES 3 Mols sMols | 12 Mois ELEMENTS CONTROLES 3 Mois 6 Mois | 12 Mois
STRUCTURE ET FOURCHE | Vérification éléments portants o — )
Vérification serrage boulons et vis ) CYLINDRE Zf&';'ﬁrae"ogrfgig%tr']%“”ement pertes o
Contréle feuillures et jeu fourche [ ] . 9 .
Contréle poulies o
FREINS Vérifications fonctionnement [ J
Vérifications usure garniture o MOTEURS ELECTRIQUE | Vérification usure brosses [ J
Vérifications puissance de frein [ ) Veérification relais de mise en [ )
Vérifications du jeu (environ 0,4 mm) o marche moteur
o BATTERIE Vérification densité et niveau électrolyte Y
ROUES Veérifications usure ® (pas nécessaire sur batteries au gel)
Vérifications jeu coussinets [ Contrdle tension éléments [ )
Veérifications ancrage ® Vérification ancrage et tenue bornes )
GOUVERNAIL Vérifications du jeu ® Vérification intégrité cables ®
Vérifications mouvement latéral [ J Engraisser bornes avec vaseline ®
Vérifications retour position verticale d INSPECTIONS Vérification branchement & masse
I L installation électrique ([ J
SYSTEME ELECTRIQUE | Veérifications usure des télérupteurs ( J Vérification vitesse de translation
Vérifications connexions, dégats 5 o
des cables o m?n?e.e et. descgnte fo_grches chlarge_ )
Vérifications interrupteur général [ ] Vel‘lfI.CalIOFI, dispositifs de securité ®
Vérifications aviseur acoustique [ ] Essai souleveme[\t et descente [ )
N N " N avec charge nominale
Vérifications tateur "Thomme mort [ ]
Vérifications valeurs fusibles . . i
J ) ® NETTOYAGE DU CHARIOT: Nettoyer les parties du chariot avec un chiffon
SYSTEME HYDRAULIQUE | Vérifications fonctionnement ° humide en évitant les éléments électriques et électroniques.
x‘?r!I!Ca:P“S z'vea” ‘j h”"f Ne jamais laver au jet d’eau direct, a la vapeur ou avec des liquides
erifications des pertes e! i
usure connexions . Inﬂammables' . . . 2 . T . 7 . e
Changer huileffiltre Py Nettoyer les parties électriques et électroniques a I'air comprimé déhumidifié
Vérifications fonctionnement a basse pression (5 BAR max.) ou avec un pinceau non métallique.
valve limitatrice de pression o
Vérifications valve limitatrice de flux [ )
Tableau de lubrification
POINTS DE TYPE DE TOUS LES:
LUBRIFICATION LUBRIFIANT 3 Mois | 6 Mois | 12 Mois
ROUES ET ROULEAUX | Gras au Lithium NLGI-2 [ ) Utiliser une huile hlydra‘l_l‘liqu_e_ en excluant 'huile moteur et freins. Note:
" Se défaire de I'huile déja utilisée en respectant I’environnement. Il est
CHAINE DE SOULEVEMENT | Gras au Lithium NLGI-2 [ ] gonselll_e d? I’a(l:cumule;" dans des fgt's ?] remetlt,rﬁ, ;i.var la slwte, ala stgtlon
e } e service la plus proche. Ne pas décharger I’huile sur la terre ou dans
GUIDES MONTANT Gras au Lithium NLGI-2 o des lieux non adaptés.
GROUPE HYDRAULIQUE | Huile viscosité 40°C cSt32 (]

RECHERCHE PANNES
LE MACHINE NE PART PAS (21.2):

LES FOURCHES NE SE SOULEVENT PAS (22.1):

‘ BATTERIE DECHARGEE ‘@ ‘ RECHARGER LA BATTERIE

‘ PERTE D'HUILE DANS LE ‘@‘ VERIFICATION CONNEXIONS ‘

SYSTEME HYDRAULIQUE

‘ MIGRO GOUVERNAIL CASSE ‘@ ‘ CHANGER ‘ ‘ SURCHARGE ‘@ ‘ DIMINUER LA CHARGE ‘

‘ BROSSES MOTEURS USEES ‘@ ‘ CHANGER ‘ ‘ BATTERIE DECHARGEE ‘@ ‘ CHARGER LA BATTERIE ‘
&

‘ FUSIBLE DE PUISSANCE BRULE ‘@ ‘ CHANGER ‘ ‘ MANQUE D’HUILE DANS LE RESERVOIR ‘@ ‘ AJOUTER DE L'HUILE ‘
&

| ruseLe auauareBrLE | (ER) | CHANGER | LES CHARRIOT NE FREINE PAS (23.1):

€«

ENREGISTRE LE FREIN ‘

CLE CASSEE

‘ @ ‘ MONTER NOUVELLE CLE COMPLETE ‘

‘ BAS COUPLE FREINANT ‘ @ ‘

‘ PANNE DANS LE SYSTEME FREINANT ‘ @ ‘ CHANGER LE FREIN ‘

‘ COURT-CIRCUIT INSTALLATION ELECTRIQUE ‘@‘ CONTROLER INSTALLATION ELECTRIQUE ‘

LES FOURCHES NE RESTENT PAS EN HAUT (26.1):
VERIFICATION CONNEXIONS
‘@ ‘ ET JOINTS ‘

‘ PERTE D’HUILE DANS LE
CIRCUIT HYDRAULIQUE

‘ VALVE DE PRESSION SALE ‘@ ‘ NETTOYER LA VALVE ‘

CHANGER LES JOINTS ‘

‘ JOINTS CYLINDRE USES ‘@ ‘

LA MOTOPOMPE NE PART PAS (24.1):

= |

‘ SWITCH DE MISE EN MARCHE CASSE ‘ @ ‘

‘ BROSSES MOT. USEES CHANGER ‘

CHANGER ‘

VERIF. BRANCHEMENTS ‘

‘ BRANCHEMENTS ELECTRIQUES DEFECTUEUX‘ @ ‘

LA BATTERIE NE SE RECHARGE PAS (25.1):

‘ RECHARGEBATTERIE PAS
BRANCHE CORRECTEMENT

‘ @ ‘ VERIFICATION CONNEXIONS ‘

|

‘ FUSIBLE CASSE LIGNE PRINCIPALE ‘ @ ‘

FUSIBLE RECHARGE
BATTERIES CASSE

CHANGER ‘

CHANGER ‘

ATTENTION !

SI AUCUNE DES SOLUTIONS
CONSEILLEES NE DEVAIT REPARER
LA PANNE, AMENER LA MACHINE
AU SERVICE D’ASSISTANCE
LE PLUS PROCHE.




SUMMARY (1.1

TECHNICAL DATA () ...................................................... @
DECLARATION OF VIBRATION EMISSION.
USE OF THE MACHINE
DESCRIPTION OF THE TRUCK .
SAFETY DEVICES
PLATES

us
MAINTENANCE .
TROUBLE SHOOTING.

TECHNICAL DATA (3.10)

I [}
[ net GX STRADDLE
wo— [}
JR—
| . .
3 . .
- 2
< | |
o =73 [ |
S -
3
- b
t =
L= - ol 100
X101 X12/35 | GX 12125 GX12/35 GX 1238 GX12125 GX12/35 GX 1238
MODEL LD [ o/og‘exw D/m‘exma GEL GEL | STRADDLE | STRADDLE | STRADDLE | STRADDLE GEL | STRADDLE GEL | STRADDLE GEL
@ | cAPACITY LOAD Q  Nominal load Kg 1000 1200
5
& | CENTER OF GRAVITY c  Distance mm 600
Z | DRIVING SYSTEM Standing/escort ESCORT
=
NOISE LEVEL **Sound pressure (LpA) 67
h3  Elevation mm [ 900 1600|2000 | 900 | 1600 (2000|2500 (2900 |3500|2500 |2900 (3500 | 2450 3450 3800 2450 3450 3800
ELEVATION h2  Free, normal elevation mm [ 810 [1510(1910| 810 [1510|1910| - | - | 80 | - | - | 80 - 80 = 80
| Fork length mm 1150 1000
LENGTH
nXS1 Fork width x thickness mm 150x70 100x35 (ISO 2A)
L Total length mm 1825 1715
L2  Drive unit length mm 675 715
P
= B Width mm 850
2
Z | piMENSIONS h1  Minimun dimensions mm [ 1300 ‘ 1970 ‘ 2370 ‘ 1300 ‘ 1970‘2370'1780 ‘ 1980 ‘2250 ‘ 1780 ‘ 1980 ‘ 2250| 1780 2250 2425 1780 2250 2425
=
A Fork adjustment min/max mm - 230/790
B1  Maximum dimensions min/max MM - 1197/1504
B2 yseful area for pallet min/max ~ mm - 963/1270
h4  Maximum dimensions mm [1300[ 1970]2370[ 1300 1970[ 28702985 3385 [3915[ 2985 [3385 3915 | 2085 3915 4270 2985 3915 4270
TURNING RADIUS Wa mm 1460
STOWAGE PASSAGE Ast  800x1200 mm 2075 | 2116
@ Traslation with/without load Km/h 4,0/5,0
=]
E SPEED Lifting with/without load /s 0,09/0,12 0,07/0,10
E]
% Descent with/without load m/s 0,4/0,1
MAX SUPERABLE GRADIENT With/without load % 5/10
EMPTY WEIGHT With battery Kg| 369 | 390 | 410 | 393 | 414 | 434 | gl seshig | iy | 526 | 541 | 576 5700604 PLUS) 620(654 PLUS)| 670704 PLUS) 606 656 706
=] " - i i ST | Gy | SBA/T186 B1971201 681212
3 AXLE LOADING Wiith load (driver/load) Kg J42 1 0196474 it s 7 111195585/ 1186611/1165) 0506 o1y | sas 1211 PLus) | sa 1925 prus) | 606/1200 | 641/1215 | 680/1226
= Wiithout load (driver/load) K | 272197 287/1031301/100(286/107{301/113(315/119] s s ons it 364/142 | 398143 | 420/152 | (106150 1) | asmmantus) | esomaiotus) | 404/202 | 450/206 | 488/218
WHEELS Driver’s side/load Nr 2+ 1M/2 2+ 1M/2 2+ 1M/4 2+ 1M/2 2+ 1M/4
*Driver’s side/load P+G/P
Wheel dimensions motive mm @
TYRES 240x60 250x76
w Stabilizer wheel dimensions mm @ 150x40
=
= Load side dimensions mm @ 82x70
Y Back/front mm 1190
WHEEL BASE
X mm 365 255
OPERATING BRAKE Mechanic/electric ELETTRIC
Traction/starter STARTER (TRACTION PLUS AND GEL)
Voltage/capacity V/Ah 2x12/74 (2x12/70** GEL) 2x12/92(2x12/110**** PLUS-2x12/100***** GEL)
BATTERY
Endurance h 3 3 (5 PLUS - GEL)
w Weight Kg 36 (60 GEL) 44 (78 PLUS - 80 GEL)
=
= Traction motor Kw 0,5 0,7
ELECTRIC ENGINES
Lifting engine KW 22
SPEED CONTROL Type ELECTRONIC SPEED CHANGE GEAR
CHARGER Type V/IA 24/13 (24/14 GEL) | 24/20 (24/14 GEL)

*G=Rubber, P=Polyurethan
**Measurements carried out at operator height under maximum load conditions (movement and/or lifting) - **Capacity Battery 90 Ah x 20 h - ****Capacity Battery 132 Ah x 20 h - *****Capacity Battery 125 Ah x 20 h

DECLARATION OF VIBRATION EMISSION (33.2)
Declared vibration emission values in compliance with EN 12096

Description Value European Norm (EN) | Test surface
Measured vibration emission 0.71
value, a (m/s?) ENISO 20643 Industrial smooth
Uncertainty, K (m/s) 0.68 (Hand-Arm) concrete floor
Measured vibration emission 2.3 On test track
value, a (m/s?) ENISO 20643 according to

Hand-Al
Uncertainty, K (m/s?) 0.6 (Hand-Arm) EN 13059
Measured vibration emission 0.77
value, a (m/s?) EN 13059 Industrial smooth
hol concrete flool

Uncertainty, K (m/s) 0.39 (Whole body) ’ '
Measured vibration emission 1.02
vake,a )

: ; (Whole bodly) A TI5088
Uncertainty, K (m/s?) 0.08

Values determined in compliance with EN ISO 20643 and EN 13059.



USE OF THE MACHINE (4.1)

This machine has been designed to lift and transport loads on perfectly even floors. An identification plate can be found on the chassis (6 fig.1) indicating the lifting
capacity that must never be exceeded both for the safety of the personnel and not to damage the vehicle.

Please observe the safety, use and maintenance regulations to the letter. Any mounting of extra equipment on the machine must be authorised by the manufacturers.

DESCRIPTION OF THE TRUCK (5.6) - (see fig. 1)

This machine is an electric fork lift truck with steering bar drive and is perfect for storing and transporting loads on perfectly even surfaces. The controls are easy to see
and use. The machine complies with all current EEC safety and comfort regulations.

The drawir;\? shows its main specifications.

1% STEERING BAR 2) MOTOR WHEEL 3) HYDRAULIC OUTLET 4) LIFTING FORK 5) SECOND STAGE 6) CHASSIS 7) LIFTING CYLINDER 8) MASTER SWITCH
9) ELECTRONIC CARD 10) STABILISING WHEEL 11) COVERS 12) FLOW LIMITING VALVE 13) BATTERY 14) ELECTRIC BRAKE 15) LOADING ROLLERS 16) HAND
GUARD 17) RECTIFIER 18) ADJUSTABLE LEG (GX STRADDLE) 19) FORK COUPLING (GX STRADDLE) 20) FIXING CLAMP (GX STRADDLE)

SAFETY DEVICES ?6.5?5- &see flg. 1E)

1) MASTER SWITCH (REF.8) 2) ELECTRIC BRAKE (REF.14) 3) FLOW LIMITING VALVE (REF.12) 4) MAXIMUM PRESSURE VALVE

5) BUMPERS: they protect the driving wheel (ref. 2), the lateral stabilising wheels (ref. 10) and the front loading rollers (ref. 15Lfrom bumps; in case of accidents, therefore,
the feet and the load are protected 6) DEAD MAN’S HANDLE (REF.2/FIG.8): this is a safety switch located on the steering bar and protects the driver from collisions
when reversing 7) HAND GUARD (REF.16)

Structure (7.2)

The Iiftingt; mast, the legs and the hood form a very rigid welded structure (ref. 6). The forks are precision guided by 4 rollers that run up the whole mast.
Two pivoted wheels and two rollers give the truck great stability on 4 points of support.

The covers (REF. 11) can be easily opened to allow access to all the units for maintenance.

Drive (8.1)
Lhe eIectré)magnetic brake (REF. 14), the driving motor, the gears and the leading wheel form a compact unit. A system of springs fixes the driving wheel constantly to
the ground.

Steering bar (9.4) (rif.1/fig.1)

The truck can be driven by a person either from the ground or standing on the platform, if installed.

The steering angle is 180°.

The steering bar operates directly on the driving wheel, therefore, to change direction turn it in the required direction.

To move the truck (see fig.2) keep the steering bar in its central position (Pos.B), while to stop it move it to its upper position (Pos.A) or in its lower position (Pos.C). When
released the steering bar returns automatically to its upper position (pos.A) and acts as a parking brake.

Brakes (10.6)

The electromagnetic brake acts directly on the driving motor, either b?/ means of the DEAD MAN’S HANDLE (REF.2/FIG.7), or by moving the steering bar to its upEer
position (pos.A) or lower position (Pos.C) See FIG..2. [f the electrical circuit is disconnected, the brake acts as a parking brake.
GX 10: Braking force can be adjusted by regulating the “A” screws (Fig. 3/A). The “B” screws regulate the obligatory distance between plate “A” and the brake lining
(0.4 mm). GX 12: Braking force can be adjusted by turning the brake ring as shown in fig.3/B. Turning clockwise the braking force increases.

Hydraulic circuit (11.1)

To raise and lower the forks, move the motor pump (REF. 3/FIG. 1) control lever that pumps the hydraulic oil from the tank to the lifting cylinder. If the truck has a double
lifting control, lifting/lowering of the forks can also be activated by means of the buttons on the steering (ref. 7-8/fig. 8). The energy necessary for effective work is supplied
by the battery (ref 13/fig.1). Two safety valves are installed in the hydraulic circuit:

ai/ Flow limiting valve ‘r|f.1 2/fig.1) stops the load from falling suddenly in case the hydraulic system fails (this is located at the bottom of the cylinder)
b) Maximum pressure valve, contained in the motor pump, protects the mechanical and hydraulic system from overloading.

Electrical circuit (12.6)

Constructed accordin? to current regulations and comprising a programmable electronic variator (ref 9/fig.1) (supplied with all safety and adjustment devices) and controls
that can be operated from the steering bar handle.

The connections are guaranteed against accidental loosening. The copper conductors are very flexible and have a diameter sufficient for operating conditions and any
external events that could occur.

All the electrical components are mounted so as to guarantee operation and facilitate maintenance.

PLATES (13.5) - (see fig.4)

The following plates are visible on the machine:
A) Plate that identifies the kind of vehicle 2
B) Battery plate

C) Plate showing the loading diagram according to the lifting height and the position of the centre of gravity of the load on the forks
D) Plates indicating the functions of the controls

E; Plates indicating the harness points

G)

& 3= mm

Plates indicating that feet may be squashed

Plate indicating the master switch H) Plate forbidding use
) Plate indicating the direction of movement 000K
L) Plate: read the instructions
M) Leg removal plate (GX STRADDLE)
IMPORTANT: IT IS FORBIDDEN TO EXCEED THE LOAD SHOWN ON THE C TYPE PLATE FIXED TO THE MACHINE
AT THE MOMENT OF SALE AND SHOWN HEREUNDER:
This diagram illustrates the relationship between the maximum load that can be lifted and the relative maximum
heights from the ground during loading and unloading operations of a pallet from a shelf.
The fork diagram shown to the side indicates the centre of gravity of the load that, however, must be distributed
as uniformly as possible along the whole length of the fork!!

TRANSPORT AND SET UP

Transport (14.1)

To transport the truck two harness points are supPIied, indicated by the “E” type plates (fig.4), while the weight of the truck is indicated on the “A” type identification
plate (fig.4). While driving, make sure the truck is firmly fixed, so as to avoid its tilting. Make sure that no acid nor vapour is leaking from the battery (if any).

v

Set up (15.1
Before startl)ng the machine check that all the parts are in perfect condition, check the performance of all the units and the safety devices.
Move the truck with battery current and never with rectified alternating current so as not to damage the electrical components.

BATTERY (16.5)

Instructions, safety measures and maintenance

Inspection, charging and substitution of the battery must be carried out by authorised personnel following the manufacturer’s instructions.
It is forbidden to smoke or keep inflammable or spark-producing material near the truck or the battery recharger. The area must be kept well aired.
The caps of the elements must be kept dry and clean. Remove any acid that has leaked out and spread a little Vaseline on the terminals and then tighten them (the gel
batteries are maintenance-free type, since they are supplied with a gel electrolyte). The weight and size of the batteries can effect the stability of the truck, therefore, if a
non-standard battery is mounted it is advisable to contact the manufacturers for the relative authorisation.

Charging the battery

Before charging check the performance of the conductors. Connect the battery charger socket (A) to the plug (B) (see fig.5). After char%ing the battery charger stops the
current supply. The stop Iight turns on. When the battery has been charged the battery charger interrupts the supf)ly of current and lights up the STOP led. Remove the
socket (A) from the plug (B). Normal recharging lasts from 8 to 10 hours (from 14 to 18 hours for gel batteries). It is advisable to recharge the battery after each days
work. The battery charger has been designed to maintain charging for a certain period of time after completing charging. There is no risk of overloading and therefore it
is unnecessary to remove the battery charger after completing recharging.

Never completely uncharge the battery and avoid partial charging; Allow the battery charger to signal completion of charging.
IMPORTANT: Exclusively use the specific char(“ger to rechage the gel batteries.

WARNING: If the batteries are allowed to run down too much their life will be shortened.

Substituting the battery (17.3)

a) Remove the battery from its retainers b) Remove the cables from the battery terminals c) Slide out the battery d) Mount the battery following the
above instructions in reverse order, fixing it in place and connecting it correctly,

(The battery must always be of the same type that it replaces)
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IMPORTANT: USE THE SULPHURIC ACID WITH CARE, IT IS TOXIC AND CORROSIVE (THE GEL BATTERY ELECTROLYTE IS CORROSIVE TOO;
THEREFORE IT IS STRICTLY FORBIDDEN TO OPEN THE BATTERIES); IF SKIN OR CLOTHES COME INTO CONTACT WITH THIS ACID WASH
WITH ABUNDANT SOAP AND WATER. IN CASE OF ACCIDENTS CONSULT A DOCTOR!!!

Aftﬁr repllaci_ng)the battery, consign the used one to the nearest petrol station (since also the gel batteries are leaded, they must be recycled
while replacing).

Battery check

Carefully read the battery manufacturer’s use and maintenance instructions. Check that there is no corrosion, that Vaseline is present on the poles (gel batteries do not
need any further check) and that the acid is 15 mm above the plates. If the elements are not covered, top up with distilled water.
Measure electrolyte density with a densimeter to check the charging level.

USE (18.2+X9)
The driver must carry out the following instructions of use in the driving position in way to remain reasonably distant from the dangeuros zones (such as masts, forks,
chains, pulleys, driving and stabilizing wheels and any other movable part), that can cause the crushing of hands and/or foots.
Safety Regulations
The truck must be used according to the following regulations:
a) The driver of the machine must be aware of the instructions for use of the vehicle and wear appropriate clothing and a helmet.
b) If the fork lift truck is supplied with a platform, only professionally trained persons over 18 years old may drive.
c) The driver responsible for the fork lift truck must not allow unauthorised personnel to drive the truck or to step onto the forks or the platform.

hile the truck is in movement the operator must reduce speed in curves, in narrow corridors, througfh doors or on irregular surfaces.
He must keep unauthorised personnel away from the area where the truck is working and immediately warn people if they are in danger; if, in spite of this warning there
is still someone in the work area the driver must immediately stop the truck.
d; It is forbidden to stop in areas where there are moving parts and step on the fixed parts of the truck.
) The driver must avoid sudden stops and fast inversions of movement.
f) In case of slopes with maximum permitted inclination, the driver must keep the load above the truck and reduce speed.
ﬁ When driving the driver must make sure that visibility is good and that there are no obstructions when reversing.

If the truck is transported in lifts he must enter them with the loading forks in front (first make sure the lift has a sufficient load)

R.Itc;s ?bsolutely forbidden to disconnect or dismount the safety devices. If the truck is used in areas with a high risk of fire or explosion, it must be approved for this

ind of use.
[?_The loading capacity of the truck must in no case be exceeded.

he driver must ensure that the load is well placed on the forks and in perfect order; the load must not jut out more than 50mm from the end of the forks.
m) It is forbidden to move the truck with the forks in their upper position. This is allowed only when manoeuvring to put down and pick up loads
n) Before beginning work the driver of the truck must check:
- the performance of the service and parking brake
- that the loading forks are in perfect order
- that the wheels and the rollers are not damaged
- that the battery is charged, well fixed and the elements perfectly dry and clean
- that all the safety devices are in working order
0) Once the battery (ref. 6/fig. 8) signals that it only has 20% charge left, the trolley/truck must stop being used and, therefore, recharged.
p) The truck must always be used or parked sheltered from rain and snow and in no case must it be used in very damp areas.
Temperature of use 0°C / +40°C.
3 It is forbidden to transport foodstuffs in direct contact with the truck.
s) The machine does not need to be in a specially lighted area. However provide adequate lighting to comply with applicable working norms.
t) The driver must remove the mobile legs by pe&yin?( attention not to overstep the end limit marked on the leg itself (GX STRADDLE).
u) The driver must pay attention to place both mobile legs and forks conveniently equidistant from the truck centre; if not, stability may be compromised (GX STRADDLE).

he manufacturers shall not be held liable in case of faults or accidents due to negligence, incapacity, installation by unqualified technicians
and improper use of the truck.

Movement

Before moving the truck check that the horn and the brake work and that the battery is completely charged. Turn the key to the 1 position and move the steering bar to
its movement ﬁosition. Turn the governor slowly and move towards the relative work area. To brake or stop turn the governor in the opposite direction.

Always steer the truck slowly as sudden movements can provoke dangerous situations (particularly when the truck moves at high speeds). Always drive with the load in
a low position, reduce speed in narrow corridors and on curves.

Stacking

1) Approach the shelving carefully with the load low (the platform, if present, must be high and the truck driven by a driver on the ground)

2) Make sure that the legs of the truck are free to move under the pallet or in the shelving. The best way to do this is to put the side of the pallet to be lifted in a perfect
line with the top pallet in the shelving using it as reference. In this way loading and unloading will be easier.

3) Lift the load until it rises above the level of the shelf.

4) Move slowly forwards and stop when the load is above the shelf; at this point lower the forks so as to free them from the pallet and not exert force on the underlying
shelf. Make sure that the load is safely positioned.

5) Move slowly backwards making sure the pallet remains firmly positioned.

6) Lower the forks to their position of movement (FIG. 6/A - 6/B)

Unloading
1) With the forks lowered and perpendicular approach the shelving and enter under the bottom pallet
2) Return with the forks out of the pallet
3) Raise the forks to the required height and slowly move towards the pallet to be unloaded. At the same time make sure that the forks enter under the pallet easily and
that the load is safely {)ositioned on the forks.
4) Raise the forks until the pallet is lifted from the level of the shelf
5) Move slowly backwards in the corridor
6) Lower the load slowly at the same time making sure that the forks do not touch obstacles while lowering
ARNING: Always check the weight of the load with the lifting capacity relative to the height indicated on the appropriate plate.
WARNING: When the load is lifted steering and braking manoeuvres must be carried out slowly and very carefully.

Lift locking device (28.1)

The lift truck is provided with an automatic device which stops the lifting if the batteries reach a discharge rate over 80%. The
intervention of this device is indicated by the signal lamp No. 1, which turns on when the device is active. If this device intervenes,
it is necessary to drive the truck to a battery charger and act as described in the section “battery charging”.

Controls (19.6+X42) - (fig.8)
1) Accelerator

2) Dead man’s handle

3) Horn

4) Raising and lowering lever .

g Master switch fig.7
7

8

Battery warning light
Raising button (if equipped with double lifting control)
Lowering button (if equipped with double lifting control)

MAINTENANCE (20.6+X39)

Maintenance must be carried out by specialised personnel.

The truck must undergo a general check up at least once a year.

After every maintenance operation the performance of the truck and its safety devices must be checked.

Inspect the truck periodically so as not to risk the machine stopping or danger for personnel! (see maintenance table)
Note. Disconnect the master switch before carrying out any maintenance operation.
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Maintenance table

EVERY EVERY
ELEMENT CHECKS 3 Months | 6 Months |12 Months ELEMENT CHECKS 3 Months | 6 Months |12 Months
STRUCTURE Check load bearing elements ( J
AND FORKS Check nuts and bolts are tightened ) CYLINDER Check performance leaks and o
Check for backstops and play ( J wear of gaskets
Check pulleys [ )
BRAKES Check performance [ J
Check lining for wear [ ] ELECTRIC MOTORS Check wear of brushes [ ]
Check braking power [ ] Check starting motor relay [ ]
Check play (about 0,4 mm) o BATTERY Check electrolyte density and level PY
WHEELS Check wear ) (not necessary for gel batteries)
Check bearing play [ ) Check voltage of elements [ ]
Check anchorage (] Check anchorage and hold of terminals [ )
STEERING BAR [ J Check cables 4
Check p!ayu Y Grease terminals with Vaseline [ ]
Check sideways movement
Check return to vertical position [ J INSPECTIONS Check connection to electrical
circuit earth [ ]
ELECTRICAL SYSTEM Check wear of remote control switch o Check ascent and descent
Check connections, cable trouble o speed of lifting forks ®
Check master switch o Check safety devices [ ]
Check horn ® Test raising and lowering with
Check dead man's button ( J nominal load ®
Check fuse values .
d CLEANING THE TRUCK: Clean the parts of the truck, except electrical and
HYDRAULIC SYSTEM | Check performance [ electronic elements, with a damp cloth. Do not use direct jets of water, steam
Check oil level [ ) or inflammable liquids. Clean electrical and electronic components with
Check for leaks and wear dehumidified compressed air at low pressure (max. 5 bar) or with a non
of connections [ ] metallic brush.
Change oil/filter [ ]
Check performance of pressure
limiting valve ([ ]
Check flow limiting valve [ ]
Lubrication table
Use hydraulic oil apart from motor and brake oil. Note: When eliminating
LUBRICATION LU O R EVERY used oil please respect the environment. The oil should be stored in a
3 Months | 6 Months |12 Months | - drum that should be later consigned to the nearest petrol station. Do
WHEELS AND ROLLERS | Lithium grease NLGI-2 Y not dump the oil in the ground or in unsuitable places.
LIFTING CHAIR Lithium grease NLGI-2 [ ]
MAST GUIDES Lithium grease NLGI-2 [ ]
HYDRAULIC UNIT Oil viscosity 40°C cSt32 [ ]
TROUBLE SHOOTING

THE MACHINE DOESN’T START (21.2):

‘ BATTERY FLAT

CHARGE BATTERY

= |

‘ DRAWBAR MIGRO SWITCH BROKEN ‘@ ‘ REPLACE ‘

‘ MOTOR BRUSHES WORN ‘@ ‘ REPLACE ‘
g

‘ POWER FUSE BLOWN ‘@ ‘ REPLAGE ‘
g

‘ SECONDARY FUSE BLOWN ‘@ ‘ REPLACE ‘

@

‘ KEY BROKEN

> |

MOUNT NEW KEY

‘ SHORT CIRCUIT IN ELECTRICAL SYSTEM ‘% ‘ CHECK ELECTRICAL SYSTEM

THE FORKS GASKETS DON'T STAY RAISED (26.1):

‘ OIL LEAKAGE IN
HYRDAULIC CIRCUIT

= |

CHECK CONNECTIONS

AND GASKETS

‘ PRESSURE VALVE DIRTY

CLEAN VALVE

= |

CYLINDER GASKETS WORN

= |

REPLACE GASKETS

THE MOTOR PUMP DOESN’T START (24.1):

‘ MOTOR BRUSHES WORN ‘@ ‘ REPLACE ‘
‘ STARTING SWITCH BROKEN ‘@ ‘ REPLACE ‘

CHECK CONNECTIONS ‘

‘ ELECRTICAL CONNECTIONS FAULTY ‘@‘

THE GASKETS DON’T RISE (22.1):

OIL LEAKAGE IN
HYRDAULIC CIRCUIT

THE TRUCK DOESN’T BRAKE (23.1):
‘ LOW BRAKING TORQUE ‘@ ‘

|

THE BATTERY DOESN’'T CHARGE (25.1):

‘ BATTERY CHARGER NOT
CONNECTED CORRECTLY

CHECK CONNECTIONS ‘

‘ OVERLOADING REDUCE LOAD ‘

BATTERY FLAT

CHARGE BATTERY ‘

‘ NO OIL IN THANK ADD OIL ‘

ADJUST BRAKE ‘

‘ FAULT IN BRAKING SYSTEM REPLACE BRAKE ‘

‘@ ‘ CHECK CONNECTIONS ‘

‘ BATTERY CHARGER FUSE BLOWN ‘@ ‘ REPLACE ‘

‘ MAINS SUPPLY FUSE BLOWN ‘@ ‘

REPLACE ‘

ATTENTION !I! (27.1)

IF NONE OF THE SOLUTIONS
SUGGESTED SOLVES
THE PROBLEM, TAKE THE
ELEVATOR TO THE
NEAREST SERVICE CENTER.
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INHALTSVERZEICHNIS (1.1) D |
TECHNISCHE DATEN
ERKLARUNG VON SCHWINGUNGSEMISSION
GEBRAUCH DES GERATES

BESCHREIBUNG DES HUBWAGENS 14
SICHERHEITSANLEITUNGEN. 14
SCHILDER.........cceviiieens

TRANSPORT UND INBETRIEBNAHME 14
BATTERIE ... 14/15
GEBRAUCH 15

WARTUNG..
BESTIMMUNG DER SCHADEN .

TECHNISCHE DATEN (3.10)

POPDODDOD0 0
i
N

LA GX STRADDLE
.
‘ b
| @
- !
[} |
E
ol 100 100
X009 X127 | GX12725 X 12785 X 72758 X125 X 12755 X 12738
MODELL e GX'U’OQ‘GX'O/ 'S‘GXW 20" Gl GEL | STRADDLE | STRADDIE | STRADDLE |STRADDLE GEL |STRADDLE GEL| STRADDLE GEL
s | TRAGFAHIGKEIT Q Nennlast Kg 1000 1200
= | SCHWERPUNKT C  Abstand mm 600
=
= | FAHRSYSTEM Begleitung/stehend BEGLEITUNG
| ARMPEGEL *“Schalldruck (LpA) 67
h3  Erhshung mm | 900 | 1600|2000 900 | 1600 | 20002500 |2900 |3500 |2500 | 2900|3500 | 2450 3450 3800 2450 3450 3800
ERHOHUNG h2  Freier, normaler Hub mm| 810 [1510[1910| 810 [1510[1910] - | = [80 [ - | - | 80 - 80 - 80
| Gabellange mm 1150 1000
LANGE
G nXS1 Gabelbreite x Dicke mm 150x70 100x35 (ISO 2A)
L Gesamtléange mm 1825 1715
L2 Lange der Antriebseinheit mm 675 715
g B Breite mm 850
h1 Minimaler Raumbedarf mm [ 1300 ‘ 1970 ‘2370 ‘ 1300 ‘ 1970 ‘ 237o| 1780 ‘ 1950‘2250 ‘ 1780 ‘ 1950‘2250 1780 2250 2425 1780 2250 2425
MABE
A Einstellung der gabeln min/max mm - 230/790
B1 Maximaler Raumbedarf min/max MM . 1197/1504
B2  Nutzflache fir paletten min/max mm — 963/1270
hd4 Maximaler Raumbedarf mm | 1300[ 197023701300 1970[2370] 2985|3385 3915 [2985 [ 33853015 | 2085 3915 4270 2985 3915 4270
WENDERADIUS Wa mm 1460
STAUGANG Ast 800x1200 mm 2075 | 2116
- Translation mit/ohne Last Km/h 4,0/5,0
=
& | FAHRGESCHWINDIGKEIT Hub mit/ohne Last s 0,09/0,12 0,07/0,10
% Senken mit/ohne Last m/s 0,4/0,1
= | MAXUBERWINDBARE NEIGUNGEN Mit/ohne Last % -
| EIGENGEWICHT Mit Batterie Kg| 369 | 390 | 410 | 393 | 414 | 434 || sifug | iy | 526 | 541 | 576 [s70604 PLUS| 620654 PLUS)| 670704PLS) | 608 656 706
= - s
= ACHSENLAST Mit Last (Fahrer/Last) Kg 1 01964 s st 571/1159585/115061 1/165( 5o 480 o | 6,813/ 20t ) | samopsaug | 606/1200 |641/1215 | 680/1226
S 5o | I
Ohne Last (Fahrer/Last) Kg [272/97 ps7108[B01109286/107]301/116[315/119{ 02 s i 2841142 0981143 241162 | (po 52 %8 ) | usamomeeus) | usnerotus | 404/202 | 450/206 | 488/218
RADER Anzahl (Fahrer/Lastseite) Nr 2+ 1M/2 2+ 1M/2 2 + 1M/4 2+ 1M/2 2+ 1M/4
*Anzahl (Fahrer/Lastseite) P+G/P
_.| reEIFEN MaBe des Antriebs rades mm & 240x60 250x76
g2 MaBe der Réder zur Stabilisierung  mm @ 150x40
g
= MaBe der Lastseite mm & 82x70
Y Hinten/vorne mm
RADABSTAND 1190
X mm 365 255
BETRIEBSBREMSE Mechanisch/Elektrisch ELEKTRISCH
Wagenbatterie/Starterbatterie STARTERBATTERIE (ANTRIEB PLUS UND GEL)
Spannung/Kapazitat V/Ah 2x12/74 (2x12/70"* GEL) 2x12/92(2x12/1107** PLUS-2x12/100""* GEL)
BATTERIE Betriebsdauer Stunden 3 3 (5 PLUS - GEL)
- Gewicht Kg 36 (60 GEL) 44 (78 PLUS - 80 GEL)
=
= Fahrmotor Kw 0,5 0,7
ELEKTROMOTOREN
Hubmotor KW 2,2
GANGKONTROLLE Typ ELEKTRONISCHER GESCHWINDIGKEITSREGLER
GLEICHRICHTER Typ V/A 24/13 (24/14 GEL) 24/20 (24/14 GEL)

*G=Gummi, P=Polyurethan
**In Héhe des Arbeiters bei Spitzenbelastung (Fahren und/oder Heben) durchgefiihrte Messungen - ***Kapazitat Batterie 90 Ah x 20 h - ****Kapazitat Batterie 132 Ah x 20 h - *****Kapazitét Batterie 125 Ah x 20 h

ERKLARUNG VON SCHWINGUNGSEMISSION (33.2)
Schwingungsemissionswerte gemaB der Normen EN 12096

Beschreibung Wert Europdische Norm (EN)| Testoberflache
gcerrwnwiﬁairrgsemissionswen, a(m/s?) 0-71 EN ISO 20643 ;Lé%t;?ﬁ;rg?egt?em
UnkKar, K (m/s?) 0.68 (Hand-Arm) Zement
Gemessener 2.3
Schwingungsemissionswert, a (m/s?) ENISO 20643 Auf Testfldche geméan
Unkiar, K (m/s?) 0.6 (Hand-Arm) der Normen EN 13059
ngﬁai?gsemissionsweﬂ, a(m/s?) 0.77 EN 13059 ;‘azg?ﬁjfg?;?em
Unklar, K (m/s?) 0.39 (Ganzer korper) Zement
Gemessener 1.02
Schwingungsemissionswert, a (m/s?) EN 13059 Auf Testfldche geméas
Unkiar, K (m/s?) 0.08 (Ganzer korper) der Normen EN 13059

Werte in Ubereinstimmung gemé&s der Normen EN 1SO 20643 und EN 13059.
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GEBRAUCH DES GERATES (4.1)

Dieses Gerdt wurde flr den Transport und zum Heben von Lasten auf einem vollkommen glatten Untergrund ohne Unebenheiten entwickelt.
Auf dem Gehduse (6, Abb.1) befindet sich ein Typenschild mit der Hubleistung, die zur Sicherheit des Personals und um eine Beschéd(ijgung des Hubwagens zu vermeiden,
auf keinen Fall Gberschritten werden darf. Es wird empfohlen, die Anmerkungen zur Unfallverhiitung, zum Betrieb und zur Wartung des Gerétes streng zu befolgen. Das
Anbringen von irgendwelchen zusatzlichen Ausristungsgegenstdnden an dem Gerdt muB vom Hersteller vorher genehmigt werden.

BESCHREIBUNG DES HUBWAGENS (5.6) - (s. abb. 1)

Dieser Wagen ist ein elektrischer Hubwagen mit Gabeln, die (iber die Deichsel gesteuert werden, geeignet zur Lagerung und zum Transport von Lasten auf ebenen Fléchen,
die frei von Unebenheiten sind. Die Steuerorgane sind gut sichtbar und lassen sich leicht bedienen. Der Hubwagen entspricht den derzeitigen Komfort- und Sicherheitsvorschriften
der EG. Die Zeichnung zeigt die wichtigsten Teile:

1) STEUERDEICHSEL 22 ANTRIEBSRAD, 3) HYDRAULISCHE STEUEREINHEIT 4) HUBGABELN 5) ZWEITE STUFE 6) FAHRGESTELL 7) HUBZYLINDER
8) HAUPTSCHALTER 9) PLATINE 10) STUTZRAD 11) GEHAUSE 12) VENTIL ZUR FLUSSREDUZIERUNG 13) BATTERIE 14) ELEKTROBREMSE 15) LASTROLLEN
16) HANDSCHUTZ 17) GLEICHRICHTER 18) VERSTELLBARES BEIN (GX STRADDLE) 19) GABELEINSATZ (GX STRADDLE) 20) BEFESTIGUNGSKLEMME (GX STRADDLE)

SICHERHEITSANLEITUNGEN %6.5')_{-45. abb. 12 .

1) HAUPTSCHALTER (Teil 8) 2) ELEKTROBREMSE (TEIL 14) 3) VENTIL ZUR FLUSSREDUZIERUNG (TEIL 12)  4) UBERDRUCKVENTIL
5) SCHUTZVORRICHTUNGEN STOSSFANGER: schiitzen das Antriebsrad (teil 2), die seitlichen Stiitzrader (teil 10) und die vorderen Lastrollen (Teil 15) vor StéBen; so werden
die Flsse und Last im Fall von StéBen geschiitzt. 6) TASTVORRICHTUNG “TOTER MANN” (Teil 2/Abb.8): hierbei handelt es sich um einen Sicherheitsschalter auf der
Steuerdeichsel, der den Fahrer vor dem Aufprall beim Riickwartsfahren schiitzt. 7) HANDSCHUTZ (TEIL 16).

Aufbau (7.2)

Der Aufbau, bestehend aus Hubgeriist, Beinen und Motorhaube, ist geschweiBt und vollkommen unbiegsam (Teil 6). Die Gabeln werden mit duBerster Genauigkeit von 4
Rollen geleitet, die Uber die Gesamthohe des Hubgerlstes laufen. Zwei sich drehende Rader und zwei Rollen verleihen dem Hubwagen auf 4 Stiitzpunkten groBe Stabilitat.
Die Gehause (Teil 11) sind einfach zu 6ffnen und der Kundendienst kommt leicht an alle Einheiten.

Antrieb (8.1)
Die elektromagnetische Bremse (Teil 14), der Motor zum Antrieb, die Zahnréder und das Antriebsrad bilden eine kompakte Einheit. Ein Federsystem gewahrleistet die standige
Haftung des Antriebsrades auf dem Boden.

Deichsel (9.4) - (Teil 1, ABB.1)

Der Hubwagen wird von dem Fahrer stehend bedient. Der Einschlagwinkel betragt 180°. Die Deichsel wirkt direkt auf das Antriebsrad ein, deshalb muB man diese bei einem
Richtungswechsel in die gewlinschte Richtung drehen. Um den Hubwagen zu betétigen (s. Abb.2), halt man die Deichsel in ihrer zentralen Stellung (Stellung B). Zum Halten
bringt man die Deichsel in die hohere Stellung (Stellung A) oder in die tiefere Stellung (Stellung C). Sobald man die Deichsel loslaBt, kehrt sie automatisch in die héhere
Stellung (Stellung A) zuriick und funktioniert als Standbremse.

Bremsen (10.6)

Die elektromagnetische Bremse wirkt entweder iiber eine Tastvorrichtung “Toter Mann” (Teil 2/Abb.7) oder durch Einstellen der Deichsel in die héhere Stellung (Stellung A)
und in die untere Stellung (Stellung C), s. Abb. 2, direkt auf den Antriebsmotor ein. Beim Ausschalten der elektrischen Anlage funktioniert die Bremse als Standbremse. GX
10: Die Bremskraft kann durch Betétigung der Schrauben der Einstellung “A”(abb.3/A), eingestellt werden. Mit den Schrauben “B” wird die Entfernung, die zwischen der
Platte “C” und dem Bremsbelag (0,4 mm) bestehen muB, eingestellt. GX 12: Die Bremskraft kann durch Betatigung der Nutmutter der Bremse, s.abb.3/B, Beingestellt werden.
Wenn man im Uhrzeiger sinn dreht, wird dBrems fraft erhéht.

Hydraulische Anlage (11.1)

Um die Gabeln zu heben und zu senken, bedient man einfach den Steuerhebel der Motorpumpeneinheit (Teil 3), die das Hydraulikdl vom Tank zum Hubzylinder transportiert.
Dadurch wird das Hydraulikél vom Behalter zu den Hubzylindern beférdert. Ist der Stapler mit einer doppelten Hubvorrichtung ausgestattet, kann der Hub/Absenkung der
Gabeln auch Uber die Tasten auf dem Steuerhaus (Bez. 7-8/Abb. 8) gestartet werden. Die notwendige Energie, um eine einwandfreie Arbeit zu leisten, kommt von der Batterie
(Teil 13/Abb. 1). Die hydraulische Anlage besitzt zwei Sicherheitsventile: A) Ventil zur FluBreduzierung (teil 12/abb.1). Dieses Ventil sorgt dafiir, daB die Last bei Ausfall des
Hydrauliksystems (auf dem hinteren Teil des Zylinders) nicht plétzlich herunterkommt. b) Uberdruckventil: es befindet sich in der Motorpumpe und schiitzt das mechanische
und hydraulische System vor Uberlastung.

Elektrische Anlage (12.6)

Sie wurde nach den geltenden Normen hergestellt und setzt sich aus einem elektronischen Regler (Teil 9/Abb. 1) (mit sémtlichen Vorrichtungen zum Einstellen und zur
Sicherheit) und aus Steuerorganen, die von der Stirnseite der Deichsel aus bedient werden kénnen, zusammen. Die Anschlisse sind gegen zufélliges Lockern geschiitzt.
Die Kupferleiter sind &uBert biegsam und besitzen einen Querschnitt, der den Betriebsbedingungen und mdglichen duBeren Einflissen angepaBt wurde. Alle elektrischen
Teile wurden so montiert, daB ein einwandfreier Betrieb und eine leichte Wartung gewahrleistet sind.

SCHILDER (13.5) - (S. ABB.4

Auf der Maschine wurden folgende Sc?ﬂlder angebracht: y—
A) Typenschild des Hubwagens
B) Schild der Batterie

C) Schild mit Lastdiagramm hinsicht-lich der Hubhéhe und der Stellung des Schwerpunktes der Last auf den Gabeln. | s
D) Schilder mit den Steuerfunktionen
Eg Schilder mit den Angriffspunkten
F) Schilder Gefahr der FuBquetschung = & >
G) Schild des Hauptschalters

H) Schild Zugan%/verboten

1) Schild das die Verstellrichtungen angibt.

L) Schild: das anleitungsheft lesen

M) Schild fur das Ausziehen der Beine (GX STRADDLE)

Die Schilder dirfen auf keinen Fall abgenommen werden oder unleserlich sein. ..

WICHTIG: ES IST VERBQTEN, DIE AUF SCHILD C) ANGEGEBENE LEISTUNG ZU UBERSCHREITEN. DIESES SCHILD WIRD BEIM
VERKAUF AN DEM GERAT ANGEBRACHT UND SIEHT FOLGENDERMASSEN AUS:

Vorliegendes Diagramm zeigt das Verhaltnis zwischen der zu hebenden Héchstlast und der entsgrechenden groBten Hubhohe vom Boden aus gesehen, beim
Be- und Entladen einer Palette von einem Regal. Das nebenstehende Schema der skizzierten Gabel zeigt die Stellung des Schwerpunktes der Last an. Die
Last muB so gleichmaBig wie mdglich auf der gesamten Gabelldnge verteilt werden!!

TRANSPORT UND INBETRIEBNAHME

Transport (14.1)

Um den Hubwagen zu transportieren, wurden zwei Angriffspunkte, die auf dem Schild Typ E (Abb.4) zu sehen sind, vorgesehen. Das Gewicht ist auf dem Typenschild Typ A
(Abb.4) angegeben. Der Stapler sollte wahrend des Transportes ausreichend befestigt werden, um ein Umkippen desselben zu vermeiden. Sollte eine Batterie vorhanden
sein, stellen Sie sicher, dass keine Saure und kein Dampf aus der Batterie entweichen.

Inbetriebnahme (15.1)

Bevor der Hubwagen in Betrieb genommen wird, muB man den einwandfreien Zustand aller Teile (iberpriifen; ebenso den Betrieb aller Einheiten und die Unversehrtheit der
Sicﬁerheki)tsvoari%htungen priifen. Den Hubwagen immer tber den Batteriestrom und auf keinen Fall tiber gleichgerichteten Wechselstrom bewegen, um die elektrischen Teile
nicht zu beschédigen.

BATTERIE (16.5)

Anleitungen, SicherheitsmaBnahmen und Wartung. Die Inspektion, Ladung und der Wechsel der Batterie missen von dazu befugtem Fachpersonal nach der Gebrauchsanweisung
der Herstellerfirma vorgenommen werden. In der N&he des Hubwagens und des Ladegerates sind das Rauchen sowie das Aufbewahren von brennbarem oder entziindlichem
Material strengstens verboten. Der Raum muB gut gelliftet werden.

Zur einwandfreien Wartung mussen die Deckel der Elemente ganz trocken und sauber sein. Die entwichene Sdure entfernen und etwas Vaseline auf die Klemmen auftragen,
dann dieselben zusammendriicken (Die Gel-Batterien sind wartungsfrei, da sie ein Gel-Elektrolyt haben). Das Gewicht und die MaBe der Batterie kénnen die Standfestigkeit
des ngbwager&s beeil?ﬂussen, deshalb empfehlen wir den Hersteller anzurufen, um die entsprechende Zustimmung einzuholen, wenn eine andere als die Standardbatterie
eingebaut werden soll.

Laden der Batterie

Vor dem Ladevorgang die Unver-sehrtheit der Leiter Uberpriifen. Die Batterie-ladesteckdose (A) mit dem Nach-ladestecker }Bg (s. abb. 5) verbinden. Nach der aufladung
stoppt das batterieladegerét die stromzufiihrung. Die kontrollampe stop schaltet ein. Danach die Steckdose (A) vom Stecker (B) trennen. Ein normaler Ladevorgang dauert
8 bis 10 Stunden (von T4 bis 18 Stunden fiir die GeI-Batterien?{ Wenn in dem Gerét ein Batterieladegerét eingebaut ist, reicht es,dieses mit dem Stromnetz wie in Abb.6
gezeigt zu verbinden. Man sollte die Batterie sofort nach Gebrauch des Hubwagens aufladen. Das Ladegerét garantiert eine Ladung, die sich nach dem vollstandigen Ladevorgang
eine gewisse Zeit lang halt. Die Batterie kann nicht (iberladen werden, deshalb ist es nicht notwendig, das Batterieladegerét nach dem vollstdndigen Ladevorgang abzustecken.
Die Batterie niemals vollstindig entladen und unvollsténdige Ladevorgénge vermeiden; auBerdem sollte immer das Batterieladegerat das Ende des Ladevorganges anzeigen.
WICHTIG: Um die Gel-Batterien nachzuladen, muss man nur die spezifischen Ladegerite verwenden.

ACHTUNG: Bei iibermaBiger Entladung der Batterien, leidet deren Lebensdauer!

Batteriewechsel (17.3)

a) Die Batterie von den Feststellvorrichtungen 16sen

b) Die Kabel von den Batteriepolen entfernen.
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c) Die Batterie entfernen.

Die neue Batterie in der umgekehrten Reihenfolge installieren, in ihrem Sitz feststellen und korrekt anschlieBen,
Immer denselben Batterietyp der urspriinglichen Batterie verwenden). WICHTIG: DIE SCHWEFELSAURE VORSICHTIG VERWENDEN; ES HANDELTSICH UM
EIN KORROSIONSFORDERNDES GIFT, DAS DIE HAUT UND KLEIDUNG ANGREIFT. (DER ELEKTROLYT DER GEL-BATTERIEN IST EBENSO KORROSIV, SO DAS
IST ES VERBOTEN, DIE BATTERIE ZU OFFNEN). WENN DIESE IN DIREKTEN KONTAKT MIT DER SCHWEFELSAURE KOMMEN, MIT AUSREICHEND SEIFE UND
WASSER WASCHEN. BEI UNFALLEN SOFORT EINEN ARZT RUFEN!!!
Bei Batteriewechsel, die verbrauchte Batterie an der néchstliegenden Sammelstelle abgeben (Die Gel-Batterien miissen auch zuriickgefiihrt werden, wenn
sie ausgewechselt sollten, weil sie Blei enthalten).

Batteriekontrolle

Lesen Sie aufmerksam die Anleitungen fir Gebrauch und Wartung des Batterieherstellers. Sorgen Sie dafiir, daB keine Korrosion vorhanden ist, daB sich Vaseline auf den
Batteriepolen SDie Gel-Batterien brauchen keine weiteren Nachpriifungen) und die Séure sich 15 mm (iber den Anoden befindet. Wenn die Batterieelemente nicht mehr bedeckt
sind, destilliertes Wasser nachflllen. Messen Sie die Dichte des Elektrolyten mit einem Dichtemesser, um den Ladezustand zu prifen.

GEBRAUCH (18.2+X9)
Der Fahrer muB die tolgende Gebrauchsanweisungen in der Fahrposition ausfiihren, derart daB er weit von der geféhrlichen Zonen (d.h. Hubgertste, Gabeln, Ketten, Scheiben,
Antriebs- und Ausregelungsrader und alle andere bewegliche Elementen) bleibt, die mit der Quetschung von Handen und/oder Fiie verbunden sind.
Sicherheitsnormen
Sicherheitsnormen Der Hubwagen darf nur unter Beriicksichtigung folgender Hinweise benutzt werden:
a) Der Fahrer des Hubwagens muB die entsprechenden Gebrauchsanweisungen genau kennen, nur geeignete Arbeitskleidung und einen Schutzhelm tragen.
b) Hubwagen mit Trittbrett durfen nur von fachgerecht ausgebildeten Personen tiber 18 Jahren gefahren werden.
c¢) Der Fahrer ist flir den Hubwagen verantwortlich, er mu8 Unbefugten das Fahren des Wagens untersagen und vermeiden, daB unbefugte Personen auf die Gabeln oder
das Trittbrett steigen. Wahrend des Fahrens muB der Fahrer die Geschwindigkeit in Kurven, an engen Stellen, beim Fahren durch Ttiren oder auf unebenem Untergrund
verringern. Unbefugte miissen vom Einsatzbereich des Hubwagens ferngehalten und Personen, die sich in Gefahr befinden, miissen gewarnt werden. Sollten sich die bereits
gewarnten Personen weiterhin im Arbeitsbereich des Hubwagens aufhalten, muB der Fahrer den Wagen sofort anhalten.
df Das Stehenbleiben in Bereichen, in denen sich Teile in Bewegung befinden und das Steigen auf die festen Teile des Hubwagens ist ausdriicklich untersagt.
€) Der Fahrer muB scharfe Bremsvorgange und schnelle Richtungswechsel vermeiden.
f) Bei ansteigenden oder abfallenden Strecken innerhalb der Hochstneigung, muB der Fahrer die Last hochhalten und die Geschwindigkeit reduzieren.
%; Wahrend des Fahrens muB der Fahrer auf eine gute Sicht und beim Ruickwértstahren auf genligend Freiraum achten.
bWenrr: der Hu%wagen in Aufziigen fahrt, muB er mit den Gabeln nach vorne hineinfahren (und es muB darauf geachtet werden, daB die Hochstlast des Aufzugs nicht
Uberschritten wird).
EES ist ausdrﬂckll)ch untersagt, die Sicherheitsvorrichtungen auBer Betrieb zu setzen oder abzumontieren. Wenn ein Hubwagen in einer Umgebung mit hoher Brand- oder
xplosionsgefahr eingesetzt wird, muB er fiir diesen Einsatz geeignet sein.
IE)Die Hubleistung des Wagens darf auf keinen Fall iiberschritten werden.
er Fahrer muB darauf achten, daB die Last gut auf den Gabeln verteilt und ordnungsgemaB gestapelt ist; die Last auf keinen Fall mehr als 50 mm (iber die Gabeln herausragen lassen.
m) Es ist untersagt, mit dem Hubwagen zu fahren, wenn sich die Gabeln in der hohen Stellung befinden. Dies ist nur fiir die nétigen Fahrmanéver erlaubt, um die Lasten zu
deponieren oder zu entnehmen.
n) Vor jedem Arbeitsbeginn muB der Fahrer des Hubwagens folgenden Kontrollen vornehmen:
- den einwandfreien Betrieb der Bremse und Standbremse
- daB sich die Lastgabeln in einwandfreiem Zustand befinden
- die Unversehrtheit von Rédern und Rollen
- daB die Batterie geladen, fest angebracht ist und die Elementverschliisse trocken und sauber sind.
- daB alle Sicherheitsvorrichtungen funktionieren.
og Wenn die Batterieanzeige (Nr. 6/Abb. 8) nur noch ca. 20% der verfiigbaren Ladung angibt, den Gebrauch des Hebewagens einsellen und auf Wiederaufladen stellen
p) Der Hubwagen muB sowohl beim Gebrauch als auch bei der Aufbewahrung immer vor Regen und Schnee geschiitzt werden und darf auf keinen Fall in feuchter Umgebung
In Betrieb genommen werden.
) Gebrauchstemperatur 0°C / +40°C. ) )
3 Es ist verboten, Nahrun%smlttel in direkter Berlihrung mit dem Stapler zu transportieren.
s) Die Maschine muB nicht mit eigenen Scheinwerfern versehen werden. Auf jeden Fall sollte am Arbeitsplatz eine den geltenden Normen entsprechende
eleuchtung vorhanden sein.
t)_%e(rGI;(ag_rl_eFEAnB%figie beweglichen Beine ausziehen und dabei darauf achten, daB die &uBere Grenze, die auf dem Bein selbst angegeben ist, nicht tberschritten
wir .
u) Der Fahrer mu3 se?wr darauf achten, sowohl die beweglichen Beine als auch die Gabeln im gleichen Abstand zum Schwerpunkt des Staplers zu halten. Sonst ist die Stabilitat
efahrdet (GX STRADDLE).
m Fall von Schéden oder Unféllen wegen Nachléssigkeit, Installationen durch nicht fachgerechte Techniker und unsachgeméBen Gebrauch iibernimmt der
Hersteller keinerlei Haftung.

Fahren

Bevor der Hubwaé;en bewegt wird, den einwandfreien Betrieb der Hupe und Bremse priifen. Weiter darauf achten, daB die Batterie vollkommen geladen ist. Den Schliissel
auf 1 stellen und die Deichsel in die Fahrstellung bringen. Den Regﬂer angsam drehen und sich in Richtung des gewlinschten Arbeitsplatzes bewegen. Um zu bremsen oder
vollkommen stillzustehen, den Regler in die entgegengesetzte Richtung als zum Fahren drehen.

Den Hubwagen immer vorsichtig lenken, denn plotzliche Bewegungen konnen geféhrliche Situationen hervorrufen (ganz besonders bei hoher Geschwindigkeit des Hubwagens).
Immer mit gesenkten Gabeln fahren, die Geschwindigkeit an engen Stellen und beim Kurvenfahren drosseln.

Stapeln

J} Vorsichtig, mit tiefgestellter Last an die Regale heranfahren (wenn eine Plattform vorhanden ist, muB sich diese in gehobener Stellung befinden und der Wagen muf vom
em auf dem Boden stehenden Bediener gelenkt werden) .

2) Sich vergewissern, daB die Beine des Hubwangns unter der Palette oder in dem Regal einen Freiraum haben. Am besten darauf achten, daB sich die Seite der zu hebenden

Palette und die Seite des Regals als Bezugspunkt in einer Linie befinden. Auf diese Weise werden das Stapeln und Entladen erleichtert.

3{ Die Last anheben, bis diese eindeutig tber der Lagerflache steht.

4) Sich langsam nach vorne bewegen und stehenbleiben, wenn die Last Uber dem Regal steht; jetzt die Gabeln so senken, daB die Palette ohne auf das untere Regal zu

driicken, entladen werden kann. Prufen, daB die Last ganz genau ausgerichtet wurde.

Sg Sich langsam nach hinten bewegen und darauf achten, daB die Palette weiterhin gut gestapelt liegenbleibt.

6) Die Gabeln zum Fahren vollkommen senken(Abb. 6/A - 6/B).

Entladen

1) Sich mit den rechtwinkligen Gabeln in der Tiefstellung dem Regal nahern und unter die letzte Palette fahren.

2) Mit den Gabeln auBerhalb der Palette zurlickstoBen.

3) Die Gabeln auf die gewlinschte Hohe heben und sich langsam auf die zu entnehmende Palette zubewegen. Gleichzeitig darauf achten, daB die Gabeln ganz leicht unterhalb
der Palette eingeflihrt werden kdnnen und die Last sicher auf den Gabeln sitzt.

4; Die Gabeln heben bis die Palette vom Regal gehoben wird.

5) Sich langsam auf dem Gang nach hinten bewegen.

6)Die Last langsam senken und gleichzeitig darauf achten, daB die Gabeln wahrend des Senkvorgangs auf keinerlei Hindernis stoBen.
ACHTUNG: Stets das Ladegewicht mit der Hubleistung fiir die auf dem entsprechenden Schild jeweils angegebenen Hohe vergleichen.
ACHTUNG: Nachdem die Last angehoben wurde, miissen die Lenk- und Bremsbewegungen langsam und sehr vorsichtig durchgefiihrt werden.

Hubsperrsystem (28.1)
Der Wa%en ist mit einer automatischen Vorrichtung ausgestattet, die den Hub blockiert, wenn die Batterien einen Entladungswert

Uber 80% erreichen. Der Eingriff dieser Vorrichtung wird von der Kontrollampe Nr. 1 angezeigt, welche sich einschaltet, wenn die 1

Verriegelung tétig ist. Wenn diese Vorrichtung eingeschaltet ist, ist der Wagen zum Ladegerat zu flihren und wie im Paragraph | g
“Batterieladung” vorzugehen. FusE

Steuerorgane (19.6+X42) - (abb. 8) O 00

1) Gangregler ‘ O O r;l

2) Tastvorrichtung “Toter Mann”

3) Huptaste
4) Hebel zum Heben und Senken abb.7
5) Hauptschalter

6) Batterieanzeige

7) Taste zum Heben (soweit eine doppelte Hubvorrichtung vorhanden ist).

8) Taste zum Senken (soweit eine doppelte Hubvorrichtung vorhanden ist).

WARTUNG (20.6+X39)

Die Wartung darf ausschlieBlich von Fachpersonal durchgefiihrt werden. Der Hubwagen muB mindestens einmal pro Jahr generaliiberholt werden. Nach jeder Wartungsarbeit
missen der einwandfreie Betrieb des Hubwagens und die Sicherheitsvorrichtungen tberpr(ift werden. Den Hubwagen von Zeit zu Zeit tiberholen, um einen Arbeitsausfall
zu vermeiden oder um keine Personen zu gefahrden. (s. Wartungstabelle).

Anmerkung. Zur sicheren Wartung muB8 man den Hauptversorgungsstecker ausstecken.
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Wartungstabelle

ELEMENT

KONTROLLEN

Alle:

3 Monate

6 Monate

12 Monate

AUFBAU UND GABELN

BREMSEN

RADER

DEICHSEL

ELEKTRISCHE ANLAGE

HYDRAUL. SYSTEM

Tragerelemente prifen

Uberprufen, ob Bolzen
und Schrauben angezogen sind.

Anschlage und Spiel der Gabeln priifen

Betrieb Uberprifen

VerschleiB3 des Bremsbelags priifen
Bremsleistung priifen

Spiel prufen (ca. 0,4 mm)

VerschleiB prifen
Radlagerspiel prufen
Verankerung prifen

Spiel prufen
Seitenbewegung priifen
Riickkehr in senkrechte Stellung priifen

Verschleif3 der Fernschalter priifen
Verschlei3 von Anschlissen,
Kabelschéden priifen

Hauptschalter prifen

Hupe priufen

Tastvorrichtung "Toter Mann" priifen
Werte der Sicherungen prifen

Betrieb prifen
Olstand prifen

Undichtigkeit und Verschlei3
der Anschlisse prifen

Ol/Filterwechsel

Betrieb der Druckreduzierventile
prufen

FluBreduzierventil prufen

Tabelle der Schmiervorgéange:

ZU SCHMIERENDE
STELLEN

SCHMIERART

Alle:

3 Monate

6 Monate

12 Monate

RADER UND ROLLEN
HUBKETTE
HUBGERUSTFURUNGEN
HYDRAULIKEINHEIT

Fett Lithium NLGI-2
Fett Lithium NLGI-2
Fett Lithium NLGI-2
Ol Viskositat 40°C cSt32

BESTIMMUNG DER SCHADEN
DER HUBWAGEN SPRINGT NICHT AN (21.2):

‘ Batteria leer

‘ @ ‘ Batterie aufladen

Auswechseln

Mikro Deichsel beschadigt ‘@ ‘

Auswechseln

€«

Motorbursten verschlissen ‘ @ ‘

‘ Abschmelzsicherung durchgebrannt ‘@‘ Auswechseln

a

‘ Hilfssicherung durchgebrannt ‘@‘ Auswechseln

€«

‘ Zindschlussel defekt

‘@ ‘ Neuen Schliissel einstecken ‘

‘ KurzschluB elektrische Anlage ‘@ ‘ Elektrische Anlage kontrollieren ‘

DIE GABELN BLEIBEN NICHT OBEN (26.1):

‘ Hydraulisches System verliert Ol ‘@ ‘ Anschlisse und Dichtungen priifen ‘

‘ Druckventil schmutzig ‘@ ‘ Ventil reinigen

Dichtungen austauschen ‘

‘ ZylinderdichtungsverschleiB ‘@‘

DIE MOTORPUMPE SPRINGT NICTH AN (24.1):

‘ Motorblrsten verbraucht ‘ @ ‘ Austauschen

‘ Startschalter

‘@ ‘ Austauschen

‘ Elektrische Anschliisse defekt ‘@‘

Anschliusse priifen

Alle:
3 Monate | 6 Monate |12 Monate

ELEMENT KONTROLLEN

ZYLINDER Betrieb, Undichtigkeit und Verschlei3 [
Dichtungen priifen

Riemenscheiben priifen [

ELEKTROMOTOREN Verschleil3 der Biirsten prifen [ )
Relais zum Motorstart priifen [ ]
BATTERIE Dichtigkeit und Stand Elektrolyt prifen
(nicht nétig fur Gelbatterien)
Spannung der Elemente priifen

Verankerung und Dichtigkeit
der Klemmen priifen

Unversehrtheit der Kabel priifen
Klemmen mit Vaseline fetten

INSPEKTION Erdanschlu3 elektrische Anlage priifen (]

Geschwindigkeit Hub- und Senk-
bewegung der Lastgabeln priifen o

Sicherheitsvorrichtungen priifen [ ]
Hub- und Senkkontrolle mit Nominallasf @

REINIGEN DES HUBWAGENS: Alle Teile des Hubwagens, mit Ausnahme der
elektrischen und elektronischen, mit einem feuchten Tuch reinigen. Auf keinen
Fall einen direkten Wasserstrahl, Dampf oder entziindbare Flussigkeiten zum
Reinigen verwenden. Die elektrischen und elektronischen Teile kénnen mit
entfeuchteter Druckluft bei niedrigem Druck (max. 5 bar) oder mit einem
Pinsel (nicht aus Metall) gereinigt werden.

Stets Hydraulikol, auf keinen Fall Motordol oder Bremsfliissigkeit
verwenden. Anmerkung: Das Altél darf nur umweltfreundlich entsorgt
werden. Wir empfehlen, dieses in Tonnen zu sammeln yund anschlieBend
an der nachstliegenden Tankstelle abzugeben. Das Ol auf keinen Fall
auf den Boden schiitten oder an ungeeigneten Orten entsorgen.

DIE GABELN WERDEN NICHT ANGEHOBEN (22.1):

‘ Hydraulisches System verliert Ol ‘@ ‘ Anschliisse und Dichtungen priifen ‘

‘ Uberlastung ‘@ ‘ Last vermindern ‘

‘ Batterie leer ‘@ ‘ Batterie aufladen ‘
‘ Es fehit Ol im Tank ‘@ ‘ O nachfiillen ‘

DER HUBWAGEN BREMST NICHT (23.1):

‘ Bremsdrehmoment tief ‘@ ‘ Bremse neu einstellen ‘

Bremssystem beschéadigt ‘@ ‘ Bremse austauschen ‘

DIE BATTERIE WIRD NICHT GELADEN (25.1):

Batterielader ist nicht Anschlii (if
richtig angeschlossen nschiusse pruren
‘ Batterieladesicherung defekt ‘@ ‘ Austauschen ‘
Abschmelzsicherung des
‘ Hauptnetzes defekt ‘ @ ‘ Austauschen ‘

ACHTUNG !!! (27.1)
Sollte keine der
vorgeschlagenen
Lésungen zur Behebung des
Schadens beitragen, den
hubwagen zum nachsten
Kundendienst bringen.
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SOMMARIO (1.1) B 'E |

CARACTERISTICAS TECNICAS
DECLARACION DE EMISION DE VIBRACIONES
EMPLEO DE LA MAQUINA

DESCRIPCION DE LA CARRETILLA.
DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD
PLACAS........cooieieciciccic
TRANSPORTE Y PUESTA EN MARCHA.

BATERIA .....

BUSQUEDA DE LAS AVERIAS
CARACTERISTICAS TECNICAS (3.10)

ot GX STRADDLE
-
‘ b
| @
= |
[
J 1100
. (GX10/09 GX12/35 [ GX 12/25 GX 12/35 GX 12/38 GX 12/25 GX 12/38
MODELO Tipo 2 oe‘exw & ws‘sxwwo GEL GEL | STRADDLE | STRADDIE | STRADDLE |STRADDLEGE TRADDLE GEL
3 CAPACIDAD Q Carga nominal Kg 1000 1200
% CENTRO DE GRAVEDAD C  Distancia mm 600
‘%’ POSICION CONDUCTOR De pie/acompaiiante ACOMPANANTE
3
INTENSIDAD ACUSTICA **Presién acustica (LpA) 67
. h3 Elevacién mm | 900 |1600 2000 | 900 |1600|2000 |2500 2900 [3500 |2500 | 2900 | 3500 2450 3450 3800 2450 3450 3800
ALTURA DE ELEVACION
h2 Elevacion libre normal mm| 810 |1510|1910| 810 |1510|1910| - - 80 - - 80 - 80 - 80
| Longitud horquillas mm 1150 1000
DIMENSIONES HORQUILLAS
nXS1Anch. horquillas x espesor mm 150x70 100x35 (ISO 2A)
L  Longitud total mm 1825 1715
L2 Longitud del timoén a horquillas mm 675 715
@
S B Ancho mm 850
=
= h1 Replegado mm | 1300 ‘ 1970 ‘ 2370 ‘ 1300 ‘ 1970 ‘ 2370 | 1780 ‘ 1980 ‘2250 ‘ 1780 ‘ 1980 ‘ 2250 1780 2250 2425 1780 2250 2425
S | DIMENSIONES
A Regulacién horquillas min/max mm - 230/790
B1 Desplegado min/max mm - 1197/1504
B2 Espacio util para paleta min/max mm - 963/1270
h4 Desplegado mm | 1300 ‘ 1970 ‘ 2370 ‘ 1300 ‘ 1970 ‘ 2370|2985 ‘ 3385 ‘3915 ‘ 2985 ‘ 3385 ‘ 3915 2985 3915 4270 2985 3915 4270
RADIO DE GIRO Wa mm 1460
ANCHO DE PASILLO Ast 800x1200 mm 2075 | 2116
Traslacion con carga/sin carga Km/h 4,0/5,0
8
§ VELOCIDAD Levantamiento con carga/sin carga m/s 0,09/0,12 0,07/0,10
=
E Descenso con carga/sin carga m/s 0,4/0,1
RAMPA con/sin carga % 5/10
PESO-SIN CARGA Con bateria Kg[ 369 | 390 | 410 | 393 | 414 | 434 [l | silug | sribus | 526 | 541 | 576 | 570604 PLUS 620654 PLUS)| 670704 PLUS) 606 656 706
ST | S | ST 584/1186 61971201 658/1212
=1 Con carga (delante/detras) Kg 4 1 0/S64 b 1523 1 i 711185585/ 1156B11/1165) (50571195 pLus) | st PLUS) | geziiezz pLU)| 606/1200 | 641/1215 | 680/1226
& | REACCION SOBRELOS EJES . K ] ] 382/188 128719 1661204
Sin carga (delante/detras) 9| 272/97 [287/108]301/109(286/107|301/113{315/ 19| | s b g | 384/142| 3981143 | 424/152 | wogins pLug) | esoisorplug) | wsoiéplug | 404/202 | 450/206 | 488/218
RUEDAS Delanteras/traseras Nr 2 + 1M/2 2 + 1M/2 2+ 1M/4 2+ 1M/2 2+ 1M/4
*Delanteras/traseras P+G/P
Dimensiones rueda de accionamiento MM @ 240x60 250x76
GOMA
- Dimensiones ruedas de estabilizantes MM O 150x40
§ Dimensiones parte carga mm & 82x70
Y Entre/ejes mm 1190
DISTANCIA
X i 365 255
TIPO DE FRENO Mecanico/Eléctrico ELECTRICO
Traccion/arranque ARRANQUE (TRACCION PLUS E GEL)
BATERIA Voltaje/capacidad V/Ah 2x12/74 (2x12/70"* GEL) 2x12/92(2x12/110™*** PLUS-2x12/100**** GEL)
Autonomia h 3 3 (5 PLUS - GEL)
=
E Peso Kg 36 (60 GEL) 44 (78 PLUS - 80 GEL)
=
= Motor traccion Kw 0,5 0,7
s MOTORES ELECTRICOS
= Motor hidraulico KW 22
TRASMISION Tipo VARIADOR ELECTRONICO
RECTIFICADOR Tipo V/A 24/13 (24/14 GEL) 24/20 (24/14 GEL)
*G=Caucho, P=Poliuretano
**Mediciones efectuadas al nivel del operador en ici de ima carga (traslacion y/o levar i - ***Capacidad Bateria 90 Ah x 20 h - ****Capacidad Bateria 132 Ah x 20 h

xxCapacidad Bateria 125 Ah x 20 h

DECLARACION DE EMISION DE VIBRACIONES (33.2)
Valores de emision de vibraciones declarados de conformidad con la normativa EN 12096

Descripcion Valor Norma Europea (EN) [Superficie de ensayo
Vbiaconos medide, a sy | O EN 1SO 20643 Pavimento o
Incertidumbre, K (m/s?) 0.68 (Mano-Brazo) industrial
Valor de emisién de 2.3
vibraciones medido, a (m/s? ENISO 20643 En pista de ensayo
Incertidumbre, K (m/s) 06 (Mano-Brazo) seguin EN 13059
Vbracones medido, a sy | O EN 13059 o
Incertidumbre, K (m/s) 0.39 (Cuerpo completo) | - industrie
Valor de emisién de 1.02
vibraciones medido, a (m/s? EN 13059 En pista de ensayo
Incertidumbre, K (m/s) 0.08 (Cuerpo completo) seguin EN 13059

Valores determinados de conformidad con EN ISO 20643 y EN 13059.
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EMPLEO DE LA MAQUINA (4.1)

Esta maquina ha sido proyectada para el transporte y la elevacién de unidades de carga, sobre (j)isos lisos y sin asperidades.

Sobre el chasis (ref. 6 / Fig. 1) se encuentra una placa de identificacion que, indica la carga Util de levantamiento, la cual, no debera superarse nunca para la seguridad
del personal y 8ara no danar el vehiculo. Les aconsejamos cumplir rigurosamente con las disposiciones antinfortunio y con aquellas relativas al funcionamiento'y a la
manutencion. Qualquier montaje de herramientas accesorias sobre la maquina, debera ser autorizado por la Casa Constructora.

DESCRIPCION DE LA CARRETILLA (5.6) - (ver fig. 1)

Esta carretilla es un elevador eléctrico a horquilla con direccion a timon, ideal para el almacenamiento y Epara el transporte de unidades de carga, en trayectos CFlanos y
privos de asperidades. Los érganos de mando son bien visibles y pueden maniobrarse con comodidad. El elevador esté conforme a todas las normas actuales de confort
y seguridad C.E. El dibujo muestra las caracteristicas principales:

1§TI ON DE DIRECCION 2) MOTORUEDA 3) CENTRALITA HIDRAULICA 4) HORQUILLA LEVANTAMIENTO 5) SEGUNDA ETAPA 6) CHASIS 7) CILINDRO LEVANTAMIENTO
8) INTERRUPTOR GENERAL 9) TARJETA ELECTRONICA 10) RUEDA ESTABILIZADORA 11) CARTER 12) VALVULA LIMITADORA DE FLUJO 13) BATERIA
14;(ELECTROFRENO 15) RODILLOS DE CARGA 16) PROTECCION MANOS 17) RECTIFICADOR 18) PIE REGULABLE (GX STRADDLE) 19) ENGANCHE DE HORQUILLAS
(GX STRADDLE) 20) BORNE DE FIJACION (GX STRADDLE)

DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD (?.5?:- kver fig. 1) ) ) ) )

1) INTERRUPTOR GENERAL (REF. 8) 2) ELECTROFRENO (REF. 14) 3) VALVULA LIMITADORA DE FLUJO (REF. 12) 4) VALVULA DE MAXIMA PRESION

5) PROTECCIONES PARACHOQUES: sirven para proteger de los choques la rueda motriz (ref. 2), las ruedas laterales estabilizadoras (ref. 10) y los rodillos de carga
anteriores (ref. 15); por lo tanto, en caso de accidente los piés y la carga estan salvaguardados. 6) PALPADOR “HOMBRE MUERTO” (REF. 2 / Fig. 8): es un interruptor
de seguridad situado sobre el timén de direccién y protege el conductor contra los choques durante la marcha atras. 7) PROTECCION MANOS (REF. 16)

Estructura (7.2)

El montante de elevacién con las patas y el capd, forman una estructura soldada muy rigida (ref. 6). Las horquillas estan guiadas con precision por 4 rodillos que se
deslizan por toda la altura del montante. Dos ruedas giratorias y dos rodillos, garantizan a la carretilla una grande estabilidad con 4 puntos de apoyo. Los carter (ref.11),
que pueden abrirse facilmente, consienten de tener una buena accesibilidad a todos los grupos para el servicio de asistencia.

Traccion (8.1)
El freno electromagnético (ref. 14), el motor de traccion, los engranajes y la rueda directriz, forman un grupo compacto. Un sistema de muelle permite una adherencia
constante al suelo de la rueda motriz.

Timoén (9.4) - (ref.1/fig.1)

La carretilla la puede conducir un conductor caminando a pié. El angulo de viraje es de 180°. El timon trabaja directamente con la rueda motriz, por lo tanto, para cambiar
la direccion es necesario girarlo en el sentido deseado. Para poner en funcion la carretilla #ver Fig. 2) se debe tener el timén en la posicion central (Pos. B), mientras
que para pararlo, se debe colocar en la posicion superior (Pos. A) o bien en la posicién inferior ?Pos. C). Cuando se suelta el timon este vuelve automaticamente a la
posicién superior (Pos. A) y funciona como freno de aparcamiento.

Frenos (10.6)

La funcion del freno electromagnético actua directamente con el motor de traccién, sea a través del palpador “hombre muerto” (ref. 2 / Fig. 7), sea colocando el timén
en la posicion superior (Pos. A) e inferior (Pos. C) ver Fig. 2. Si se desconecta la instalacion eléctrica, el freno funciona como freno de aparcamiento. GX 10: La fuerza
frenante puede ser regulada maniobrando los tornillos de regulacién “Fig.3/A”. En cambio, los tornillos “B” sirven para regular la distancia que debe existir entre la
placa “C” vy el ferodo ﬁ0,4 mm.). GX 12: La fuerza frenante puede ser regulada maniobrando la abrazadera del freno como en la Fig. 3/B. Dando vueltas en el sentido
de los agujas del reloj, la fuerza frenante aumenta.

Instalacién hidraulica (11.1)

Para levantar o bajar las horquillas, es suficiente actuar con la palanca de mando del grupo motobomba (ref. 3/fig. 1) que, manda el aceite hidraulico del tanque al cilindro
de levantamiento. Si la carretilla esta equipada con un doble mando de elevacion, es posible activar la subida/bajada de las horquillas también mediante los pulsadores
del grupo de mando timén (ref. 7-8/fig. R La energia necesaria para el trabajo efectivo la procura la bateria (ref. 13/fig. 1). En la instalacién hidraulica han sido instaladas
dos valvulas de seguridad:  A) Valvula limitadora de flujo (ref.12/fig.1): evita que la carga se caiga de improviso, en caso de ruptura del sistema hidraulico (est4 situada
en el fondo del cilindro). b) Valvula de maxima presion, integrada en la motobomba, protege el sistema mecanico e hidraulico contra las sobrecargas.

Instalacion eléctrica (12.6)

Construida segun las normas en vigor, esta constituida por un variador electrénico (ref. 9/fig. 1) (dotado con todas las segiuridades y regulaciones) con 6rganos de mando
que se pueden maniobrar desde la cabeza del timén. Las conexiones estan protegidas contra el aflojamiento accidental. Los conductores de cobre son muy flexibles y
tienen una seccién adecuada a las condiciones de funcionamiento y a las influencias externas que pudieran verificarse. Todos los componentes eléctricos han sido
montados de manera de asegurar el buen funcionamiento y facilitar la manutencion.

PLACAS (13.5) - (ver Fig. 4)

Sobre la maquina son visibles las siguientes placas:

A) Placa de identificacion del tipo de vehiculo.

B) Placa bateria

C) Placa diagrama de carga segun la altura de levantamiento y posicion del baricentro de carga de las horquillas.
D) Placas indicantes la funcion de los mandos.

A 3= mm

E) Placas indicantes los puntos de embragadura. = >
Placas peligro aplastamiento piés.

G) Placa indicante el interruptor general.

H) Placa de usos prohibidos.

) Placa indicantes las direcciones de traslacion.

L) Placa: leer manual de instrucciones.

M) Placa de desacoplamiento de pies (IGX STRADDLE)

No se deben, absolutamente, quitar las placas de su sitio ni volverlas ilegibles. ;
IMPORTANTE: ESTA PROHIBIDO SUPERAR LA CARGA UTIL INDICADA EN LA PLACA TIPO C, ADJUNTA A LA MAQUINA EN EL ACTO DE VENTA Y QUE
CITAMOS SEGUIDAMENTE: El presente diagrama ilustra la relacion existente entre la carga maxima elevable y la relativa altura maxima desde el suelo, en
las operaciones de carga y descarga de un pallet de una estanteria. El esquema de la horquilla, que se puede ver esquematizada aqui al lado, indica la posicién
del baricentro de la carga que, debe ser distribuida lo mas uniformemente posible por toda la largura de la misma horquilla.

TRANSPORTE Y PUESTA EN MARCHA

Transporte (14.1)

Para transportar la carretilla estan previstos dos puntos de embragadura, indicados por las placas tipo “E” (Fig. 4), mientras que el peso de la misma estéa indicado
sobre la placa de identificacion tipo “A” (Fig. 4). Mientras se conduce es preciso asegurarse de que la carretilla sea bien enganchada, de manera que no pueda volcarse.
Asegurarse de que ningun acido o vapor se salga de la bateria (si estd).

Puesta en marcha (15.1) ) o - ] ) ] ]
Antes de poner en marcha la maquina, controlar que todas las partes estén en perfectas condiciones, verificar el funcionamiento de todos los grupos y la mtegrldad de
los dispositivos de seguridad. Mover la carretilla con la corriente de la bateria y nunca con la corriente alternada rectificada, para no dafar los componentes eléctricos.

BATERIA (16.5)

Instrucciones, medidas de seguridad y manutencioén.

La inspeccidn, la carga y el cambio de la bateria, lo debe efectuar el personal autorizado, siguiendo las instrucciones para el uso del constructor de la misma. Esta
prohibido fumar y tener cerca de la carretilla y del aparato de carga, material inflamable o que provoque chispas. El ambiente debe estar bien ventilado. Para una buena
manutencion, los tapones de los elementos deben estar secos y limpios. Eliminar el acido que pudiera haber salido, untar los bornes con un poco de vaselina ?/ apretarlos
(las baterias de gel, ya que tienen el electrolito gelificado, no necesitan de ningun tipo de mantenimiento). El peso y las dimensiones de la bateria pueden influir sobre la
estabilidad de la carretilla, por lo tanto, si se monta una bateria diferente a la standard es aconsejable interpelar la Casa Constructora para la autorizacion necesaria.

Carga de la bateria

Antes de comenzar la carga, verificar la integridad de los conductores. Conectar la tomacorriente de la carga de bateria (A) con el enchufe (B) (ver fig. 5). Cuando se
termina de cargar, el cargabaterias interrumpe el suministro de corriente iluminando la luz piloto de parada. Desconectar la tomacorriente (A) del enchufe (B). Para una
recarga normal son necesarias de 8 a 10 horas (de 14 a 18 horas para las baterias de gel). Es preferible recargar la bateria al final de las horas de utilizacion de la carretilla.
La carga de bateria esta concebida para asegurar una carga de mantenimiento, por un cierto periodo de tiempo, después de la carga completa. No existe el riesgo de
sobrecarga, por lo tanto, no es necesario desconectar la carga de bateria después de la recarga completa.

No descargar nunca completamente las baterias y evitar las cargas incompletas. Dejar siempre que sea la carga de bateria a senalar el final de la carga.
IMPORTANTE: para la recarga de las baterias de gel utilice exclusivamente cargadores de bateria especificos.

ATENCION: Descargar excesivamente las baterias significa reducirles la vida.

Cambio de la bateria (17.3)
a) Desbloquear la bateria quitando los bloques. b) Desconectar los cables de los polos de la bateria. c) Extraer la bateria.
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d) Volver a montar la bateria siguiendo el orden inverso, fijandola en su propia sede y conectandola correctamente.

Utilizar siempre una bateria del mismo tipo de aquella substituida). , 3 , ;
MPORTANTE: EMPLEAR CON CUIDADO EL ACIDO SULFURBICO, ES TOXICO Y CORROSIVO (TAMBIEN EL ELECTROLITO DE LAS BATERIAS DE GEL
ESCORROSIVO, POR LO TANTO NO DEBEN ABRIRSE EN NINGUN CASO); ATACA LA PIEL Y LOS VESTIDOS QUE, EVENTUALMENTE, DEBERAN SER LAVADOS
CON JABON Y AGUA ABUNDANTES. !EN CASO DE ACCIDENTE CONSULTAR UN MEDICO!

En el caso de substitucion de la bateria, entregar la bateria vieja a la gasolinera mas cercana (debido a la presencia de plomo, también las
baterias de gel, en caso de sustitucién, deben reciclarse).

Control Bateria

Leer atentamente las instrucciones de uso y manutencion del Gonstructor de la bateria. Controlar que no haya corrosion, que haya vaseline sobre los polos (las baterias
de gel no necesitan de mas controles) y que el 4cido llegue a 15 mm. por encima de las placas. Si los elementos estan descubiertos, restaurar el nivel con agua destilada.
Medir la densidad del electrdlito con un dens’metro para controlar el nivel de carga.

UTILIZACION (1 8.2+X9P
El conductor tiene que desarrollar las siguientes instrucciones de empleo en la posicién de mando, de manera de quedarse lejano de las zonas peligrosas (como mastils,
horquillas, cadenas, roldanas, ruedas catalinas y estabilizadoras y cualquier otro 6rgano en movimiento), que puedan implicar el achatamiento de las manos y/o de los pies.
Normas de seguridad.
La carretilla debe utilizarse en conformidad a las siguientes normas:
a) El conductor de la maquina debe conocer las instrucciones para el uso relativas al vehiculo, llevar prendas adecuadas y ponerse el casco.
b dEI ?onlduc}or, responsable de la carretilla, debe impedir la direccién del vehiculo a personas no encargadas y evitar que personas ajenas suban encima de las horquillas
o de la plataforma.
c¢) Durante la direccion, el operador debe regular la velocidad en curva, en pasajes estrechos, puertas o suelos irregulares. Debe alejar, de la zona en donde la carretilla
se mueve, a las personas no encargadas y avisar inmediatamente si hubieran personas en peligro; en el caso que, no obstante la advertencia, hubieran todavia personas
en la zona de trabajo, el conductor esté obligado a parar inmediatamente la carretilla.
d) Esta prohibido detenerse en las zonas en donde hayan partes en movimiento y subir encima de las partes fijas de la carretilla.
) El conductor debe evitar las paradas bruscas y las inversiones de marcha veloces.
f) En caso de subida o bajada, con inclinacién maxima cosentida, el conductor debe tener la carga en la parte trasera de las horquillas y reducir la velocidad.
ﬁ Durante la direccion del vehiculo, el conductor debe prestar atencién a tener una buena visibilidad y el espacio libre durante la marcha atréas. ;
fSi la ca)rretilla debe ser transportada en ascensores, debe entrar con las horquillas de carga por delante (cerciorarse antes que el ascensor tenga una carga Util

suficiente).
i) Esta absolutamente prohibido poner fuera de servicio o desmontar los dispositivos de seguridad. Si la carretilla trabaja en ambientes con un alto riesgo de incendios
o de explosiones, esta debe ser aprobada para un tipo tal de utilizacion.
I) La carga util de levantamiento de la carretilla no debe, en ninglin caso, ser superada. El conductor debe asegurarse de que la carga esté bien colocada y en orden
perfecto sobre las horquillas; no sobresalir con la carga por mas de 50 mm.desde la extremidad de las mismas.
(rjn) Esta prohibido mover la carretilla con las horquillas en posicion alta, esté consentido solamente durante las maniobras necesarias para depositar o retirar unidades

e carga.
n) Antes de comenzar el trabajo, el conductor de la carretilla debera controlar:
- el buen funcionamiento del freno de servicio y de aparcamiento;
- que las horguillas de carga estén en condiciones perfectas;
- que las ruedas y los rodillos estén integros;
- que la bateria esté cargada, bien sujeta y los elementos bien secos y limpios;
- qlue todos los dispositivos de seguridad sean eficientes.
o) Interrumpa el uso del carro cuando el indicador de la bateria (ref. 6/fig. 8) se encuentre en torno al 20% de car%a disponible, y pongalo a recargar.
p) La carretilla debe ser siempre utilizada o aparcada al amparo de la lluvia y de la nieve y de todos modos no debe ser empleada en zonas muy himedas.

Temperatura de uso 0°C / +40°C.

3 Es prohibido transportar géneros alimentarios que sean en directo contacto con la carretilla.
s) Lamaquina no precisa de iluminacion propia. De todas maneras, asegurarse de que la zona de utilizacién esté iluminada conforme a las normativas vigentes.
t) ElI conductor debera extraer los pies moviles prestando atencién en no superar el limite extremo indicado en el mismo pie (GX STRADDLE).
u) El conductor debera prestar mucha atencion en mantener equidistantes tanto los pies moviles como las horquillas desde el centro de la carretilla, de lo contrario podria
Eerjudicar a la estabilidad (GX STRADDLE).

a Casa Constructora no se hace cargo de ningun gravamen relativo a averias o infortunios debidos a incuria, incapacidad, instalacién por parte de técnicos no
capacitados o por utilizacion impropia de la carretilla.

Trasladar

Antes de mover la carretilla, controlar el buen funcionamiento del avisador acustico, del freno y que la bateria esté completamente cargada. Girar la llave en posicion 1
y colocar el timon en la posicion de traslacion. Girar lentamente el regulador y dirigirse hacia la direccion de trabajo deseada. Para frenar o parar completamente, girar
el regulador en el sentido contrario al de la marcha. Con la carretilla hay que virar siem&re con delicadeza porque, los movimientos bruscos son la causa de situaciones
peligrosas (de manera particular cuando la carretilla se mueve con una velocidad alta). Moverse siempre con la carga en posicion baja, reducir la velocidad en los puntos
estrechos y cuando se hace una curva.

Apilar
1)pMoverse con atencion cuando se esta cerca de una estanteria con la carga en posicion baja (la plataforma, si existe, debe estar en posicién alta y la carretilla debe
guiarse con hombre a tierra).

) Estar seguros de que las patas de la carretilla tengan un pasaje libre debajo de los pallets o en la estanteria. La mejor manera es la de poner en linea perfecta el lado
del pfa,lle;} que se debe levantar con el Ultimo que esta en la estanteria, tomandolo como punto de referencia. De esta manera el trabajo de apilaje y de descarga sera
mas facil.

3) Levantar la carga hasta que la misma supere libremente el nivel del plano de almacenamiento.

4) Moverse lentamente hacia adelante y pararse cuando la carga esta encima de la estanteria; en este momento bajar las horquillas de manera que puedan liberarse
deM)aIIet sin forzar el estante que estd debajo. Controlar que la carga esté colocada de manera segura.

5) Moverse lentamente hacia atras, prestando atencién a que el pallet quede bien apilado.

6) Bajar las horquillas en la posicion de traslacion (fig. 6-B)

Descargar

1) Con las horquillas en la posicién baja y perpendicular, acercarse a la estanteria y entrar por debajo del dltimo pallet.

2) Volver atras con las horquillas fuera del pallet.

3) Levantar las horquillas hasta la altura deseada y lentamente, moverse hacia el pallet que se debe descargar. Al mismo tiempo, prestar atencion a que las horquillas
entren por debajo del pallet sin ninguna dificultad'y que la carga esté colocada de manera segura encima de las horquillas.

4) Levantar las horquillas hasta que el pallet se encuentre por encima del nivel del estante.

5) Moverse lentamente hacia atras en el pasillo.

g Bajar la carga lentamente y al mismo tiempo, prestar atencién a que las horquillas no encuentren obstaculos durante la

ajada. ,

ATJENCION: Comparar siempre el peso de la carga con la carga util de levantamiento relativa a la altura | 1
indicada, en la placa apropiada. o L. s
ATENCION: cuando se levanta la carga durante los movimientos de viraje y de frenada, estos deben ser h

efectuados lentamente y con mucha atencién. Q O O
Bloqueo de la elevacion (28.1) ‘ /\ O E—:“]
La carretilla esta dotada de un dispositivo automatico que bloquea la elevacion si las baterias alcanzan un nivel de descarga

superior al 80%. La intervencion del dispositivo la senala la espia n° 1, que se ilumina cuando el bloqueo esta activado.
Si este dispositivo interviene es necesario llevar la carretilla a la zona de recarga y actuar como se describe en el parrafo
“carga de las baterias”. fig.7

Organos de mando (19.6+X42) - (FIG.8)
egulador de marcha

Palpador “hombre muerto”

Pulsador sefialador acustico

—_

2

3

4) Palanca de levantamiento y bajada

5) Interruptor general

6) Sefalador condiciones bateria

7) Pulsador levantamiento (si dispone de doble mando de elevacion)
8) Pulsador descenzo (si dispone de doble mando de elevacion)

MANUTENCION (20.6+X39)

La manutencién debe ser efectuada por el personal especializado. La carretilla debe ser sometida, al menos una vez al afio, a un control general.

Después de cada manutencion, debe verificarse el funcionamiento de la carretilla y de los dispositivos de seguridad.

Someter la carretilla a inspecciones periddicas para no incurrir en paradas de la maquina o en Feligros para el personal. (ver tabla manutencién)

Nota. Para efectuar la manutenciéon en condiciones de seguridad es obligatorio desconectar el enchufe del interruptor general.
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Tabla de manutencion

CADA: CADA:
ELEMENTO CONTROLES 3 Meses | 6 Meses | 12 Meses ELEMENTO CONTROLES 3 Meses | 6Meses | 12 Meses
ESTRUCTURAY HORQUILLAS | Control elementos portantes [ )
Control apretamiento pernos y tornillos [ ] CILINDRO Control funcionamiento pérdidas y [
Control topes y juegos horquillas ) desgaste empaquetaduras
Control poleas [ ]
FRENOS Control functionamiento o
Control desgaste ferodo o MOTORES ELECTRICOS | Control desgaste escobillas [ J
Control potencia de frenada i Control relé de arranque motor ()
Control del juego (aprox. 0,4 mm) [ )
BATERIA Control densidad y nivel electrélito [
RUEDAS Control desgaste (no necesario para baterias de gel)
Control juego cojinetes ° o Control tensién elementos [ ]
Control sujecién Control sujecién y estanqueidad bornes| @
TIMON Control del juego [ ) Control integridad cables [ )
Control movimiento lateral ® ® Engrasar bornes con vaselina (]
Control retorno posicicn vertical INSPECCIONES Control conexion a tierra Y
SISTEMA ELECTRICO | Control desgaste de los telerruptores o instalacion eléctrica
Control conexiones, averias de cables [ J Control velocidad de traslacion subida o
Control interruptor general ( J y bajada horquillas de carga
Control avisador acustico o Control dispositivos de seguridad [ ]
Control palpador "hombre muerto" ( J Prueba levantamiento y bajada
Control valores fusibles [ J con carga nominal !
SISTEMA HIDRAULICO | Control funcionamiento ) LIMPIEZA DE LA CARRETILLA : Limpiar las partes de la carretilla, excluidas
’ ] aquellas eléctricas y electrénicas, con un pafio humedo. No lavar
Control nivel aceite o . P :
Control pérdidas y desgaste absolutamente con chorros de agua directa, vapor o liquidos inflamables.
conexiones ( J Limpiar las partes eléctricas y electrénicas con aire comprimido
Cambiar aceite/filtro @ |deshumidificado a baja presion (max. 5 bar), o bien con un pincel no metélico.
Control funcionamiento valvula
limitadora de presion [
Control valvula limitadora o
de flujo
Tabla de lubricacién
PUNTOS TIPO CADA: Usar aceite hidraulico excluido el aceite motor y frenos. Nota: Deshacerse
DE LUBRICACION DE LUBRICANTE 3Meses | 6 Meses | 12 Meses del aceite usado respetando el ambiente. Aconsejamos de acumularlo
en barriles para entregarlo, mas tarde, a la gasolinera mas cercana. No
RUEDASY RODILLOS Grasa al Litio NLGI-2 [ descargar el aceite por tierra o en lugares no idéneos.
CADENA DE LEVANTAMIENTO | Grasa al Litio NLGI-2 [ ]
GUIAS MONTANTES Grasa al Litio NLGI-2 [ ]
GRUPO HYDRAULICO | Aceite viscosidad 40°C cSt32 [ ]

BUSQUEDA DE LAS AVERIAS
LA MAQUINA NO ARRANCA (21.2):

LAS HORQUILLAS NO SE LAVANTAN (22.1)

‘ BATERIA DESCARGADA ‘@ ‘

CARGAR LA BATERIA

‘ PERDIDA DE ACEITE
SISTEMA HIDRAULICO

‘@‘ CONTROLAR CONEXIONES ‘

‘ MICRO TIMON ROTO ‘@ ‘ SUBSTITUIR ‘ ‘ CARGA EXCESIVA ‘@‘ DISMINUIR LA CARGA ‘

‘ DESGASTE ESCOBILLAS MOTOR ‘@ ‘ SUBSTITUIR ‘ ‘ BATERIA DESCARGADA ‘@‘ CARGAR BATERIA ‘

‘ FUSIBLE DE POTENCIA QUEMADO ‘ @ ‘ SUBSTITUIR ‘ ‘ FALTA ACEITE EN EL TANQUE ‘@ ‘ ANADIR ACEITE ‘
@ LA CARRETILLA NO SE FRENA (23.1):

‘ FUSIBLE AUXILIAR QUEMADO ‘@ ‘ SUBSTITUIR ‘ BAJA TORSION DE FRENAJE ‘@ ‘ APRETAR EL FRENO ‘

a

LLAVE ROTA

‘@ ‘ MONTAR LLAVE NUEVA

‘ CORTO CIRCUITO INSTALACION ELECTRICA ‘@‘ CONTROLAR INSTALACION ELECTRICA ‘

LAS HORQUILLAS NO QUEDAN LAVANTADOS (26.1):

‘ PERDIDA DE ACEITE EN

CONTROLAR CONEXIONES ‘
EL CIRCUITO HIDRAULICO

Y EMPAQUETADURAS

-4

VALVULA DE PRESION SUCIA ‘@ ‘

LIMPIAR LA VALVULA ‘

EMPAQUETADURAS CILINDRO
DESGASTADAS

‘@ | CAMBIAR EMPAQUETADURAS |

LA MOTOBOMBA NO ARRANCA (24.1):

ESCOBILLAS MOTOR
‘ DESGASTADAS ‘@ ‘ SUBSTITUIR ‘
‘ SWITGH DE ARRANQUE ‘@ ‘ SUBSTITUIR ‘
CONEXIONES ELECTRICAS
‘ XIONES ELECT! ‘@ ‘ CONTROLAR CONEXIONES ‘

‘ AVERIA EN EL SISTEMA FRENANTE ‘@ ‘ SUBSTITUIR FRENO ‘

LA BATERIA NO SE CARGA (25.1):

‘ CARGA DE BATERIA NO
CONECTADA CORRECTAMENTE

‘@‘ CONTROLAR CONEXIONES ‘

‘ FUSIBLE CARGA DE BATERIA ROTO ‘@ ‘

SUBSTITUIR

‘ FUSIBLE RED PRINCIPAL ROTO ‘ ‘

SUBSTITUIR

ATENCION !! (27.1)

SI NINGUNA DE LAS SOLUCIONES
SUGERIDAS SOLUICIONN L’AVERIA,
LLEVAR LA CARRETILLA
A LA ASISTENCIA MAS CERCANA
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CARACTERISTICAS TECNICAS (3.10)

5 GX STRADDLE
-
‘ b
| @
£ |
[
t J oo
< [ MODELO D B 0/09‘% O/WG‘GXW gt st‘gﬁgg— SRDBE | stmabpie | stoDtE |sTaaobieee. - STRADBEGEL
u-%) CAPACIDADE Q  Carga Kg 1000 1200
£5 | BARICENTRO C  Distancia mm 600
E POSICAO DO CONDUCTOR Acompanhamento / De pé ACOMPANHAMENTO
S | INTENSIDADE ACUSTICA “"Pressdo acstica (LpA) 67
B h3  ElevagZo total mm | 900 1600 [2000| 900 |1600 2000 [ 2500 | 2900 | 3500 |2500 (2900|3500 | 2450 3450 3800 2450 3450 3800
ALTURA DE ELEVACAO h2  Elevagéo mm| 810 [1510(1910| 810 [1510(1910| - - | 80 | - - | 80 - 80 = 80
| Comprimento garfo mm 1150 1000
COMPRIMENTO nXS1 Largura garfo x espessura mm 150x70 100x35 (ISO 2A)
L Comprimento total mm 1825 1715
L2 Comprimento unidade motriz mm 675 715
,(% B Largura mm 850
g DIMENSAO h1  Espago minimo ocupado mm | 1300 ‘ 1970 ‘2370 ‘ 1300 ‘ 1970 ‘ 2370 | 1780 ‘ 1980 ‘2250 ‘ 1780 ‘ 1980 ‘ 2250| 1780 2250 2425 1780 2250 2425
= A Regulago garfos min/max mm - 230/790
B1  Espago méximo ocupado min/max mm = 1197/1504
B2  Espago Util para o estrado min/max mm — 963/1270
h4  Espago maximo ocupado mm | 1300 ‘ 1970 ‘2370 ‘ 1300 ‘ 1970 ‘ 2370|2935 ‘ 3385 ‘3915 ‘2985 ‘ 3385 ‘ 3915| 2985 3915 4270 2985 3915 4270
RAIO Wa mm 1460
PORAO Ast  800x1200 mm 2075 | 2116
o Transporte ¢/ ou s/ carga Km/h 4,0/5,0
§ VELOCIDADE Elevagdo ¢/ ou s/ carga m/s 0,09/0,12 0,07/0,10
@ Decida com/sem carga m/s 0,4/0,1
2| INCL. SUPERAVEL MAX. Com/sem carga % 5/10
PESO VAZIO Com bateria Kg| 369 | 390 | 410 | 393 | 414 | 434 [y | shug | rinug | 526 | 541 | 576 | 570604 PLUS) 620654 PLUS)| er0704PLUS) | 606 656 706
§ Com carga (condutor/carregado) Kg [42 1 0/964{7 st 7 1/11550585/115661 11165 sgﬁ%‘é‘e'gf sananio zﬁﬁ%‘fé{ 606/1200|641/1215|680/1226
S| CARGA NOS EIX0S . : semzxu AEEERIE] LWU[&TMUSL%A =
Sem carga (condutor/carregado) Kg [272/97 [287/103[301/109}286/107|301/118)315/119) s | o s | 384/142 | 398/143 | 424152 | aoen8 pLus) | (a52/202PLUS) | 90214 PLug) | 404/202 | 450/206 | 488/218
RODAS Lado do condutor/carregado Nr 2+ 1M/2 2+ 1M/2 2 + 1M/4 2+ 1M/2 2+ 1M/4
*Lado do condutor/carregado P+G/P
PNEUS Dimenséao roda motriz mm @ 240x60 250x76
=3 Dimens&o roda estabilizante mm & 150x40
= Dimensé&o parte carga mm & 82x70
PASSO Y Posterior/anterior mm 1190
X mm 365 255
FREIO Mecénico/elétrico ELECTRICO
Tragdo/ascensdo ASCENSAO (TRACAO PLUS E GEL)
Tensdo/ capacidade V/Ah 2x12/74 (2x12/70* GEL) 2x12/92(2x12/110**** PLUS-2x12/100***** GEL)
BATERIA Autonomia h 3 3 (5 PLUS - GEL)
% Peso Kg 36 (60 GEL) 44 (78 PLUS - 80 GEL)
& Motor de tragdo KW 0,5 0,7
2 | MOTORES ELETRICOS -
Motor de elevagédo KW 2,2
CONTROLE MARCHAS Tipo VARIADOR ELECTRONICO
CARREGADOR Tipo V/A 24/13 (24/14 GEL) 24/20 (24/14 GEL)
*G=Borracha, P=Poliuretano
**Medidas efectuadas a nivel do operador em condi¢ao de carga maxima (i do e/ou ao) - **Capacidade Bateria 90 Ah x 20 h - ****Capacidade Bateria 132 Ah x 20 h - *****Capacidade Bateria 125 Ahx 20 h

DECLARAGAO DE EMISSAO VIBRATORIA (33.2)
Valores de emissao vibratéria declarados conforme a EN 12096

Descricao Valor Norma européia (EN) | Superficie de teste
Valor de emissao vibratéria 0.71
medido, a (m/s?) ENISO 20643 Piso em concreto lizo
Incerteza, K (m/s) 0.68 (Mao-Brago) industrial
Valoy de emissao vibratéria 2.3
medido, a (m/s?) ENISO 20643 Em pista de teste

Méao-B 3

Incerteza, K (m/s) 06 (Mao-Brago) conforme a EN 13059
Valor de emissao vibratoria 0.77
medido, a (m/s?) EN 13059 Piso em concreto lizo
Incerteza, K (m/s) 0.39 (Corpo inteiro) industrial
Valor de emisséo vibratéria 1.02
medido, a (m/s?) EN 13059 Em pista de teste
Incerteza, K (m/s?) 0.08 (Corpo inteiro) conforme a EN 13059

Valores determinados conforme a EN ISO 20643 e a EN 13059.
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FUNCIONAMENTO DO APARELHO (4.1)

Este aparelho foi projetado para a elevagao e o transporte de unidades de carga sobre pisos lisos e ndo ésdpera. Sobre os chassis se encontra uma placa de identificagao
que indica a capacidade de elevagdo qual ndo deve nunca ser superada, para a seguranca do trabalhador e para manter a integridade do veiculo. Aconselhamos de
resipeitar rigorosamente as normas ante acidentes e aquelas que requerem a manutencéo do aparelho. Qualquer tipo de modificagéo no aparelho deve ser autorizada
pela casa e construgao.

DESCRICAO DA CARRETILHA (5.6) - (fig.1)

Esta carretilha € um transpallet eletronico a garfos com guia a tim&o, ideal para o armazenamento e o transporte de unidades de carga sobre percursos planos e néo
aspera. Os comandos sdo bem visiveis e acionaveis comodamente. O transpallet € conforme todas as normas atuais de conforto e seguranga C.E. A figura representa
as pringipais caracteristicas: B ~ 3 ~
1; IMAO DE GUIA 2) MOTOR A RQDA 3) CENTRAL HIDRAULICA 4) GARFO DE ELEVACAO 5) SEGUNDO ESTADIO 6) CHASSIS 7) CILINDRO DE ELEVACAO
8) INTERRUPTOR GERAL 9) CARTAO MAGNETICO 10) RODA ESTABILIZADORA 11) CARTER 12) VALVULA DE LIMITACAO DO FLUXO 13) BATERIA 14) FREIO
ELETRICO 15) ROLO DE CARGA 16? PRQTECAO PARA AS MAOS 17) CARREGADOR DE BATERIA 18) PERNA REGULAVEL (GX STRADDLE) 19) ENGATE GARFOS
(GX STRADDLE) 20) GRAMPO DE FIXACAO (GX STRADDLE)

DISPOSITIVOS DE SEGURANCA (6'5E)r- éflg.Q ) ~ ) ) ;
1; INTERRUPTOR GERAL (RIF. 8) 2) FREIO ELETRICO (RIF. 14) 3) VALVULA DE LIMITAGAO DO FLUXO ﬁRIF.12) 4) VALVULA DE MAXIMA PRESSAO
5) PROTECAO PARA-CHOQUE: serve para a K)Amte 40 contra batidas da roda motriz (rif.7), e as rodas laterais estabilizadoras(rif.10) em caso de acidentes os pés e a
carga s&o ao seguro. 6) INTERRUPTOR “HOMEM MORTO” (RIF.2/FIG.8) & um interruptor de seguranca situado no timdo de guia. Protege o condutor contra batidas
em marcha ré. 7) PROTECAO PARA AS MAOS (RIF. 16)

Estrutura (7.2) - (rif.1/fig.1)
Os garfos de elevacdo com as pernas e o capo formam uma estrutura soldada de alta resisténcia e muito rigida. Os rolos anteriores de carga (rif.11)e a roda motriz (rif.7)
asseguram um o6timo escorrimento. Os carter (rif.6) se pode abrir facilmente consentem um bom acesso a todos os grupos para a assisténcia.

Tracéo (8.1) i ) ) ) ) o )
O grupo de tragédo vem colocado centralmente, aciona a roda motriz através das engrenagens. Um sistema de mola permite uma aderéncia constante da roda motriz
ao solo.

Timao (9.4) - (rif.3/fig.1)

O carrinho pode ser guiado por um condutor a pé, ou se instalada uma plataforma, por um condutor levado em pe. O angulo de virada e de 180°. O tim&o age diretamente
na roda motriz e para trocar de diregdo deve-se roda-lo no sentido desejado. Para acionar o carrinho deve-se segurar o timao na posi¢ao central, para para-lo deve-se
Ievafr o carrinho para a posigéo superior ou inferior. Quando largar o timéo ele voltara para a posigéo superior automaticamente, e o freio de estacionamento entrara
em funcéo.

Freios (10.6)

O freio eletromagnético age diretamente no motor de tracdo. Se destaca o sistema elétrico o freio age como freio de estacionamento.

GX 10 : A forca freante pode ser regulada agindo sobre os parafusos de regulagao A (FIG.3/A). Os parafusos B servem para re%ular a distancia que deve existir entre a

gla?a C ? o ferodo (0,4mm). GX 12: A capacidade de frear pode ser regolada agindo sobre o aro do freio (FIG. 3/B), in senso horario se obtem una maior capacidade
e forca freante.

Implanto Hidraulico (11.1)

Para levantar e abaixar as forquilhas ¢ suficiente agir na alavanca de comando da central hidraulica (ref. 3/fig. 1) que envia o éleo hidraulico do tanque aos cilindros de
elevag&o. Se o carrinho for equipado com o duplo comando de elevacéo, é possivel também accionar a subida/descida dos garfos através dos botdes presentes na
barra de tracg@o (ref.7-8/fig.8) . A energia necessaria ao trabalho efectivo € fornecida pela bateria. No implanto hidraulico séo instaladas duas vélvulas de seguranca:
A) valvula que limita o fluxo (rif.12/fig.1), evita que a carga caia de repente, no caso que quebre o sistema (posicionada no interior do cilindro de elevag&o). B) valvula de
maxima pressao, integrada a bomba do motor, protege os sistemas mecanico e hidraulico de sobrecargas.

Implanto elétrico (12.3)

Construido segundo as normas em vigor, & constituido de um Variador eletronico (rif.8/fig.1) dotado de todas as segurancas e regulagdes, de comandos acionaveis do
painel do tim&o. As coneccdes séo asseguradas contra o afrouxamento acidental. Os condutores s&o de cobre e muito flexiveis e tem a sessao ajustada para as condigbes
de funcionamento e as influéncias externas que possam verificar-se. Todos os componentes elétricos séo montados em modo de assegurar o funcionamento e facilitar
a manutencéo.

PLAQUETAS (13.5) - (fig.4)
Sobre o aparelho sao visiveis as seguintes plaquetas:
A)Plaquetas de identificacéo do tipo de veiculo, indica a capacidade maxima; A 15— rom
B)Plaqueta bateria
C) Plaqueta diagrama de carga segundo a altura de elevacao e posigéo do baricntro do garfo
D) Plaquetas que indicam as funcdes dos comandos
E) Plaquetas que indicam os pontos da bracadeira

Plaqueta perigo de dano aos pés
G) Plaqueta que indica o interruptor geral R >
H) Plaquetas proibido usar
I) Plagueta que indica a diregdo de translagéo
L) Plaqueta consulte o manual
M) Plaqueta extraccao pernas (GX STRADDLE)
As plaquetas nao devem ser retiradas e devem ser mantidas legiveis.
Importante: & proibido superar a capacidade de carga indicada na plaqueta tipo C.
E deve ser colada no aparelho no ato da venda.
Este diagrama ilustra o relacionamento entre a carga maxima e a relativa altura maxima do chao nas operacées de carga e descarga de um pallet de uma
{Jrgteleira}fo esquema do garfo esquematizado ao lado, indica a posi¢ao do baricentro da carga que deve ser distribuido mais uniformemente possivel em
odo o garfo.

TRANSPORTE E MEIO DE FUNCIONAMENTO:

Transporte (14.1)

Para transportar o carrinhg séo previstos trés pontos na bragadeira indicada nas plaquetas tipo “E” (fig.4) grudadas no aparelho, o peso ¢ indicado na plaqueta de
identificagdo de tipo “A”. E aconselhavel, durante o transporte, assegurar firmemente o carrinho para que nao emborque. Verifique que da bateria (se estiver presente)
ndo saiam &cido ou vapores.

Meio de funcionamento (15.1)
Antes de colocar em funcéo o aparelho controlar que todas as partes estejam em perfeitas condigdes, verificar o funcionamento e os dispositivos de seguranca.

BATERIA (16.5

Medida de seg(urangg manutencdo: a inspec¢éo, o carregamento e a troca da bateria, devem ser feitos através de operarios autorizados seguindo a instrugdo de uso da
casa de construcéo. E proibido fumar, e deixar material inflamavel perto do carrinho, pode provocar chamas. O ambiente deve ser bem arejado. Para uma boa manutencéo
as tampas dos elementos devem ser sempre secas e limpas. Eliminar o acido em excesso, passar um pouco de vaselina nos tornos e aperta-los (as baterias de gel,
tendo o electrélito em forma gelificada, ndo necessitam de nenhuma intervencéo de manutengao). O peso e as dimensdes da bateria podem influir na estabilidade do
carrinho, e se a bateria for diferente da estandard se aconselha de consultar a casa de construcao para a autorizagéo.

Carga da bateria

Antes de iniciar o carregamento verificar a integridade do condutor .

Fazer a ligagao do carregador de bateria (A) com a tomada de recarga (B)(ver fig.5) . No final do carregamento se interrompe a corrente iluminando a tomada STOP.
Destacar a tomada (A) da tomada de recarga (B). Um carregamento normal precisa de oito a dez horas (das 14 as 18 horas para as baterias de gel). E preferivel recarregar
a bateria apés a utilizagé@o do carrinho. O carregador foi feito para assegurar uma carga de manutencgéo por um certo periodo de tempo, apds o carregamento completo.
N&o existe o risco de sobrecarga, ndo & necessario desligar o recarregador de bateria depois da recarga total.

Nao descarregar nunca completamente a bateria, evitar cargas incompletas e deixas sempre que seja o recarregador de bateria a determinar
o final do carregamento.IMPORTANTE: para recarregar as baterias de gel utilizar exclusivamente carregadores de baterias especificos.
ATENCAO: descarregar excessivamente as baterias reduz a vida das mesmas.

Troca de bateria (17.3)

A) Desbloquear a bateria das pingas

B) Desligar os fios dos pélos da bateria
C) Extrair a bateria
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D) Remontar a bateria segundo a ordem inversa, inserindo na prépria sede, e ligando corretamente.

Colocar sempre uma bateria do mesmo tipo da substituida. Importante : manusear com cura o acido sulfurico, & toxico e corrosivo (O electrélito das baterias
de gel é igualmente corrosivo, portanto ndo devem ser abertas absolutamente). Destrui a pele e os vestidos, em caso necessério deverao ser lavados com
sabao e agua corrente em abundéncia. Em caso de acidentes consultar o medico!!! No caso de substituicio da bateria, entregar a usada na estacéo de servico
mais proxima (devido a presenca de chumbo, também as baterias de gel, em caso de substituicao, devem ser recicladas).

Observacao da bateria

Ler atentamente as instrugdes de uso e a manutencéo do construtor da bateria. Observar a auséncia de corrosao, a presenga de vaselina, (as baterias de gel ndo
necessitam de ulteriores controles) e que o acido esteja 15mm sobre as plaquetas. Se os elementos estdo descobertos, versar agua destilada. Medir a densidade do
eletrodo com o densimetro para controlar o nivel da carga.

UTILIZACAO (18.2+X9)
O carrinho deve ser usado conforme as seguintes normas: o condutor devera seguir as seguintes instrugdes de uso na posicéo de guia. Devera exercer as seguintes
operacdes, em modo tal de distanciar-se das areas perigosas para evitar o esmagamento de maos e pés, nos quais montados garfos, correntes, rodas motrizes e
estabilizador e qualquer outra peca em movimento.
Normas de seguranca:
a) O condutor do aparelho deve conhecer as instrucdes de utilizo relativas ao veiculo, e colocar roupas especificas e utilizar o capacete.
b) A guia do transpallet & permitida sé a quem haja feito 18 anos de idade, e seja profissionalmente preparado.
¢) O condutor responsavel do carrinho deve impedir aos ndo adaptas a direcdo do meio, evitar que desconhecidos o pilotem.
Durante a guia o operador deve regular a velocidade nas curvas, em lugares estreitos, portas ou pavimento irregular.
Deve afastar da zona onde o carrinho se movem os néo encarregados , e avisar imediatamente se tem pessoas em perigo. No caso em que depois do aviso, encontrem-
se ginda pessoas na zona de transito o condutor & obrigado a parar imediatamente o carrinho.
¢) E proibido parar na zona em movimento e subir nas partes fixas do carrinho.
f) O condutor deve evitar as paradas bruscas e as inversdes de marcha velozes.
ﬁ% Durante a guia o condutor deve prestar atencéo e ter uma boa visibilidade, haver o espaco durante a marcha ré. ) .
Se o carrinho & transgortado no elevador deve entrar com os garfos de carregamento na frente (assegure-se antes que a carga do elevador seja suficiente).
i) E absolutamente proibido desmontar ou desligar os dispositivos de segurancga. Se o carrinho trabalha em ambiente de risco de acidentes ou de explosao este deve
ser aprovado para este tipo de utilizagao;
I) A medida méxima & indicada na plaqueta (A fig.3) ndo pode em algum caso ser superada; o condutor deve assegurar-se que a carga seja bem colocada nos
garfos e em perfeita ordem nao distanciar alem da sua extremidade mais de 50mm;
m) E prohibido movimentar o carrinho com as forcas na posicao alta, &€ permitido so nas manobras necessarias a depositar ou retirar a unidade de carga.
n)Antes de comegar o trabalho o condutor do carrinho deve controlar:
-o funcionamento dos freios de servigo e de estacionamento
-que os garfos de carregamento sejam em perfeitas condigoes
-que as rodas e os rolos sejam perfeitos
-que a bateria seja carregada, e os elementos enxutos e limpos
-que todos os dispositivos de seguranca estejam funcionando
o) Interromper o uso do carrinho quando a bateria esta fraca (20%) (RIF 6/FIG.8), e coloca-la para carregar.
p) O Carrinho deve ser sempre usado e estacionado fora da chuva, neve e longe de umidade.
Temperatura de uso 0°C / +40°C.
3 E proibido o transporte de géneros alimenticios a contacto directo com o carrinho.
s) A m?quina néct> precisa de uma iluminag&o propria, de qualquer forma prever na area onde ¢é utilizada uma iluminagéo em conformidade com as
normativas vigentes.
)0 motoristag devera extrair as pernas moveis prestando ateng@o para ndo superar o limite indicado sobre a propria perna (GX STRADDLE).
u) O motorista devera Brestar muita atengdo e manter equidistante do centro do carro elevador, tanto as pernas méveis como os garfos, pois poderiam prejudicar a
estabilidade (GX STRADDLE).
A ca_s?‘ de construcao nao assume nenhuma responsabilidade em caso de incapacidade de instalacao da parte dos técnicos nao habilitado a utilizacao do
carrinho.

Deslocamento

Antes de mover o carrinho controlar o funcionamento do sinal acustico, do freio e que a bateria seja carregada comFIetamente. Girar a chave na posicéo 1 e colocar o
volante na posi¢éo do movimento. Girar o regulador delicadamente e dirigir na direcéo desejada. Para parar completamente girar o regulador no sentido contrario a
marcha. Com o carrinho vire delicadamente, os movimentos bruscos s&o causas de situagdes perigosas ( principalmente quando o carrinho se move em alta velocidade)
reduzir a velocidade nas curvas.

Empilhar

1)Movimentar-se com atencéo perto das estantes com a carga em posicdo baixa (se tiver plataforma esta deve estar baixa)

2)Tenha certeza que as pernas do carrinho tenham passagem livre embaixo do pallet ou nas estantes. O modo melhor € de colocar em perfeita linha o lado do pallet
que temos que levantar com o ultimo da estante como referimento. Assim empilhar sera mais facil.

3)Levantar a carga ate que esta supere livremente o nivel do plano do estoque.

4)Movimentar-se um pouco para frente e parar quando a carga esta em cima da estante; abaixar os garfos.

5)Dar uma pequena ré

6)Abaixar os garfos em posicao para deslocar (FIG.6A-6/B).

Descarregar

1)Com os garfos em posicéo baixa e perpendicular chegar perto da estante e entrar embaixo do ultimo pallet

2)Voltar os garfos fora do pallet

3)IEvantar os garfos da altura desejada e lentamente mova-se ate o pallet que deve ser descarregado. Ao mesmo tempo verificar que os garfos entrem sem dificuldades
embaixo do pallet e que a carga seja posicionada com seguranca.

4)Levantar o garfo ate a altura da estante

5)Mova-se lentamente para traz 1

6)Abaixar_a carga e no mesmo tempo verificar que os garfos ndo encontrem obstaculos durante a descida.

Atencao: Gonfiandor sempre o peso da carga con a capacidade de elevacao relativa a alture indicada sobre a plagueta .

Atencao: ihuando a ranga € levandoda o momendo de sterzar e freiar devem ser fei dos lentamente e com mui ta atencao. Fuse
Trava de elevacao (28.1) O

O carro elevador possui um dispositivo automatico que trava a elevagéo se as baterias atingem um nivel de descarga superiora | ~
80%. A intervencao do dispositivo € sinalizada pela lampada de indicagdo n° 1, a qual se ilumina quando a trava esta activada.
Se tal dispositivo intervém, é necessario levar o carro elevador para a zona de recarga e proceder conforme descrito no paragrafo

“carga das baterias”.

Painel de controle (19.6+X42)

1) Regulador de marcha

2) Botdo (homem morto)

3) Botéo acustico

4) Manivela para levantar e abaixar

5) Interruptor geral

6) Sinalizador do estado da bateria

7) Botéo elevacdo (se estiver presente o duplo comando de elevagao)
8) Botdo decida (se estiver presente o duplo comando de elevagéo)

MANUTENCAO (20.6+X39)

A manutencéo deve ser efetuada através de operarios especializados;

O carrinho tem que ser controlado uma vez por ano;

Depois de cada manutencao tem que ser verificado o funcionamento do carrinho e dos dispositivos de seguranca;

Controlar o carrinho periodicamente, para evitar dano ao aparelho, ou pér em perigo o operario! (Ver tabela de manutencéo)

Limpeza do carrinho: limpar todas as partes do carrinho, menos as partes elétricas ou eletrdnicas com um pano Umido. Nao lavar com jatos d’agua, vapor ou liquidos
inflamaveis. Limpar as partes elétricas com ar compresso desumidificado, ou com um pincel ndo metalico.

Nota. Para efetuar a manutencdo em condicoes de seguranca & obrigatério destacar a tomada do interruptor geral.
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Tabela de manutencao

ELEMENTOS CONTROLE VALIDADE VALIDADE
SMESES [ 6 MESES [ 12 MESES | ELEMENTOS CONTROLE 3MESES | 6MESES | 12 MESES
ESTRUTURA Verificar elementos portadores ( J B .
Verificar parafusos o CILINDRO Verificar o funcionamento e perdas [
Verificar os jogos dos garfos [ ] (gasto) nos IUb?S
Controle da polias [ )
FREIOS Verificar funcionamento ( J i .
Verificar gasto ferodo ® MOTORES ELETRICOS Verificar gasto das escovas [ ]
Verificar a poténcia da freada o Verificacéo dos relés de accionamento motor. [ ]
Verificar o jogo (cerca 0,4mm) [ ) ” : . o
BATERIA Verificar densidade e nivel do eletrélitol @
RODAS Verificar uso (Nao necessério para as baterias de gel)
Verificar jogo de almofadinhas [ J Controlar a tens@o dos elementos [ ]
Verificar ancoragem ® Verificar a ancora e bragadeira )
VOLANTE Verificar o jogo [ ) Verificar a integridade dos cabos [ ]
Verificar o movimento lateral o [ ]
Verificar o retorno & posicao vertical o ~
X INSPECAO Verificar conexao do sistema elétrico )
SISTEMA ELETRICO Verificar gasto telerotor o " . . )
Verificar conecgao, cabos mal funcionantes ) Verm_car a velocidade de translago (subida °
Verificar interruptor general ) descida) dos garfos de carregamento
Verificar aviso acustico o Verificar os dispositivos de segurana (]
Verificar bot&o "homem morto" [ )
Verificar o valor dos fusiveis o Provar a levantar e abaixar com carga normal [ ]
SISTEMA HIDRAULICO Verificar funcionamento ® LIMPEZA DO CARRINHO: Limpar as partes do carrinho, menos as partes
Verificar nivel do 6leo ® elétricas ou eletrénicas, com um pano umido. N&o lavar nunca com jatos de
Verificar perdas e gasto agua direta, vapor ou liquidos inflamaveis. Limpar as partes elétricas e
das conecgdes [ J eletrénicas com ar comprimido desumidificado a baixa pressao (max 5bar),
Trocar dleoffiltro [ ] ou com um pincel ndo metalico.
Verificar funcionamento valvula
limitadora de pressao o
Verificar valvula limitadora )
de fluxo
Tabela de lubricacao
PONTOS DE TIPOS DE VALIDADE Usar o 6leo hidraulico exclusivamente no motor e nos freios
LUBRIFICACAO LUBRIFICACAO 3MESES | 6MESES | 12 meses | Nota - liberar-se do dleo usado respeitando o ambiente. Se aconselha
— T de acumular em sacos e entregar a estagcao de servico mais préxima
RODAS E ROLOS Gordura NLGI-2 [ ] possivel. Nao jogar o 6leo na terra ou em lugar nao adapto.
CORRENTE DE ASCENSAO | Gordura al Litio NLGI-2 [ ]
GUIA ASCENDENTE Gordura al Litio NLGI-2 [ ]
GRUPO HIDRAULICO Oleo, viscosidade 40°C cSt32 )
PORQUE NAO FUNCIONA
O APARELHO NAO LIGA (21.2) 0OS GARFOS NAO LEVANTAM (22.1)
PERDA DE OLEO DO VERIFICAR A CONEXAO ‘
‘ BATERIA DESCARREGADA ‘@ ‘ CARREGAR A BATERIA ‘ ‘ SISTEMA HIDRAULICO ‘@‘
‘ MICRO TIMAO QUEBRADO ‘@ ‘ SUBSTITUIR ‘ ‘ SOBRECARREGAMENTO ‘@‘ DIMINUIR A CARGA ‘
‘ ESCOVAS MOTOR CONSUMIDAS ‘@ ‘ SUBSTITUIR ‘ ‘ BATERIA DESCARREGADA ‘@‘ VERIFICAR A GONEXAQ ‘
“FUSIVEIS DE ‘ FALTA DE OLEO NO TANQUE ‘@‘ COLOCAR OLEO ‘
| porehe GrReanos ‘@ | SUBSTITUIR |
E PORQUE ARRINHO NAO FREA (23.1
FUSIVEIS AUXILIARES ORQUE O C o 0 ( )
QUEIMADOS SUBSTITUIR
@ ‘ FREIO BAIXO ‘ @ ‘ REGISTRAR O FREIO ‘
‘ CHAVE RODA ‘@ ‘ MONTAR CHAVE NOVA ‘

CURTO CIRCUITO DO ‘
SISTEMA ELETRICO

CONTROLAR O ‘
SISTEMA ELETRICO

OS GARFOS NAO FICAM LEVANTANTADOS (26.1)

‘ PERDA DE OLEO DO
SISTEMA HIDRAULICO

=

VERIFICAR A CONEXAO ‘
E AS MANGUEIRAS

LIMPAR A VALVULA ‘

‘ VALVULA DE PRESSAO SUJA ‘@ ‘

MANGUEIRAS DO
CILINDRO GASTAS

‘@‘ TROGCAR AS MANGUEIRAS ‘

O MOTOR DE POMPA NAO LIGA (24.1)

‘ ESCOVAS MOTOR CONSUMIDAS ‘@‘ SUBSTITUIR ‘
SWITCH DE LIGAGAO ‘ ‘ ‘
‘ QUEBRADO @ SUBSTITUIR
CONECGCOES ELETRICAS ‘ A ‘
\w&s@@ VERIFICAR CONECGOES

‘ PROBLEMA NO

SISTEMA DO FREIO SUBSTITUIR O FREIO ‘

-4

A BATERIA NAO CARREGA (25.1)

O CARREGADOR DE BATERIA NA 5
‘ ESTA LIGADO CORRETAMENTE?@ ‘ VERIFICAR CONEXOES ‘
FUSIVEL DO
| carrecADOR GUEMADO | @ | SUBSTITUIR |
FUSIVEL QUEIMADO
| A LoE e, | @ | SUBSTITUIR |

ATENCAO!! (27.1)

SE NENHUMA DESTAS SOLUCOES
RESOLVEM O PROBLEMA
LEVAR O TRANSPALLET NA
ASSISTENCIA MAIS PROXIMA.
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INHOUD (1.1)

TECHNISCHE GEGEVENS
VERKLARING VAN DE TRILEMISSIE .
GEBRUIK VAN DE MACHINE...
BESCHRIJVING VAN DE WAGE
VEILIGHEIDSMECHANISMEN

.blz. 25
.blz. 25
.blz. 26

ONDERHOUD.
IN GEVAL VAN PROBLEMEN...

TECHNISCHE GEGEVENS (3.10)

blz. 28

GX STRADDLE
-
‘ b
| @
= |
[
ol 100
[GX10/09]G GX 12/29]GX12/35 | GX 12/25 GX 12735 GX 12/38 GX12/25 GX12/35 GX12/38
MODEL Type me/oe‘exwo/ WG‘GX‘MD GEL GEL | STRADDLE | STRADDLE | STRADDLE |STRADDLE GEL|STRADDLE GEL | STRADDLE GEL
<« | DRAAGVERMOGEN Q Nominale lading Kg 1000 1200
2
% ZWAARTEPUNT C Afstand mm 600
<o I
5 | BESTURINGSSYSTEM Begeleiding/staande BEGELEIDING
GELUIDSNIVEAU *Akoestische druk (LpA) 67
h3  Heffen mm | 900 1600|2000 | 900 | 1600|2000 [2500 | 2900 | 3500 [2500 | 2900 3500 | 2450 3450 3800 2450 3450 3800
HEFFEN " -
h2  Vrije, normale heffing mm| 810 |1510(1910| 810 |1510(1910( - = 80 = = 80 = 80 = 80
| Lengte vork mm 1150 1000
LENGTE -
nXS1 Breedte vork x dikte mm 150x70 100x35 (ISO 2A)
= L Totale lengte mm 1825 1715
S
% L2  Lengte aandrijfeenheid mm 675 715
i B Breedte mm 850
h1  Minimale afmetingen mm 1300‘1970‘2370‘1300‘1970‘2370|1780‘1980‘2250‘1780‘1980‘2250 1780 2250 2425 1780 2250 2425
AFMETINGEN h1 Minimale mm _ 230/790
A Afstelling vorken min/max mm - 1197/1504
B1 Maximale afmetingen min/max mm _ 963/1270
ha i ingen mm [ 1300[1970[2370[ 1300[ 1970[ 2370] 2985 | 3385 [ 3915 [2985 [3385[3915 | 2085 3915 4270 2085 3915 4270
WENDIGSSTRAAL Wa mm 1460
STUWAGEGANG Ast__800x1200 [l 2075 | 2116
o Verplaatsing met/zonder lading Km/h 4,0/5,0
@
£ | SNELHEID Heffen met/zonder lading m's 0,09/0,12 0,07/0,10
=
@ Dalen met/zonder lading m/s 0,4/0,1
2| MAXIMAAL TE NEMEN HELLING Met/zonder lading % 5/10
& | EIGEN GEWICHT Met accu Kg | 369 | 390 | 410 | 393 | 414 | 434 [P | sibus| ity | 526 | 541 | 576 570604 PLUS| 6200654 PLUS)| 670704PLS) | 608 656 706
% LADING OP DE ASSEN Met lading (bestuurder/lading) Kg 42 1 0196451 s 1 s 57 1501385/ T186611/1165| 5051106 21 sy | 4ot LU | 632 smomprus) | 606/1200|641/1215 | 680/1226
o Zonder lading (bestuurder/lading) Kg | 272/97 lo87/103[301/100}286/107]301/113) i 3041142 | 3981148 4240152 | yoiimg by | usammmeius) wsosiims) | 404/202 | 450/206 | a88/218
WIELEN Gedeelte bestuurder/lading Nr 2+ 1M/2 2+ 1M/2 2 + 1M/4 2+ 1M/2 2+ 1M/4
*Gedeelte bestuurder/lading P+G/P
" BANDEN Afmetingen aandrijfwiel mm @ 240x60 250x76
2 Afmetingen stabilisatoren mm & 150x40
zI() Afmetingen gedeelte lading mm & 82x70
Y Achter/voor mm 1190
WIELAFSTAND
X mm 365 255
DIENSTREM Mechanisch/Elektrisch ELEKTRISCH
Tractie/Aandrijf AANDRIJF (TRACTIE PLUS / GEL)
Spanning/capaciteit V/Ah 2x12/74 (2x12/70* GEL) 2x12/92(2x12/110"* PLUS-2x12/100"*** GEL)
ACCU Autonomie Uur 3 3 (5 PLUS - GEL)
(&)
= Gewicht Kg 36 (60 GEL) 44 (78 PLUS - 80 GEL)
o=
o Tractiemotor KW 0,5 0,7
= | ELEKTROMOTOREN
Ophefmotor KwW 2,2
VERSNELLING Type ELEKTRONISCHE VERSNELLING
OPLADER Type V/A 24/13 (24/14 GEL) 24/20 (24/14 GEL)

*G = Gummi, P = Polyurethaan
**Metingen uitgevoerd op hoogte van de gebruiker met maximale lading (vervoer en/of opheffen) - **Capaciteit Accu 90 Ah x 20 h - ***Capaciteit Accu 132 Ah x 20 h - ****Capaciteit Accu 125 Ah x 20 h

VERKLARING VAN DE TRILEMISSIE (33.2)
De waarden van de trilemissie worden verklaard conform EN 12096

Beschrijving Waarde | Europese norm (EN) | Testopperviak
Gemeten waarde van de 0.71 )
trilemissie, a (m/s?) EN SO 20643 82&18;9?333'3“9

L (Hand-Arm) t
Onnauwkeurigheid, K (m/s) | 0.68 cemen
Gemeten waarde van de 2.3
trilemissie, a (m/s?) ENISO 20643 Op testpiste

Hand-Al
Onnauwkeurigheid, K (m/s?) | 0.6 (Hand-Arm) volgens EN 13059
Gemeten waarde van de 0.77 .
trilemissie, a (m/s?) EN 13059 Ondergrond in
(Volledig lichaarm) gladde industrile
Onnauwkeurigheid, K (m/s?) 0.39 9 cement
Gemeten waarde van de 1.02
trilemissie, a (m/s?) EN 13059 Op testpiste

(Volledig lichaam) volgens EN 13059

Onnauwkeurigheid, K (m/s?) 0.08
De waarden zijn bepaald overeenkomstig EN ISO 20643 en EN 13059.
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GEBRUIK VAN DE MACHINE (4.1)

Deze machine is ontworpen voor het opheffen en het vervoer van ladingen op gladde vloeren. Op de chassis (ref.5/fig.1) bevindt zich een identificatieplaatje met daarop
het opheffingsvermogen dat in geen geval overschreden mag worden voor de veiligheid van het personeel en om het voertuig niet te beschadigen. Wij raden u aan de
veiligheidsnormen en de normen betreffende het gebruik en het onderhoud zeer strikt te respecteren.

Het monteren van bijgevoegde onderdelen aan het apparaat moet vooraf door het CONSTRUCTIEBEDRIJF goedgekeurd worden.

BESCHRIJVING VAN DE PALLETTRUCK (5.6) - (zie fig. 1)

Deze truck is een elektrische heftruck met vorken en stuurstang, ideaal voor het bergen en vervoeren van ladingen over viakke en gladde oppervlakten. Het stuurmechanisme
is goed zichtbaar en eenvoudig te bedienen. De pallettruck is conform aan alle huidige E.G. veiligheidsvoorschriften.

De tekening laat de belangrijkste onderdelen zien:

1) STUURSTANG 2) AANDRIJFWIEL 3) HYDRAULISCHE EENHEID 4) HEFVORK 5) TWEEDE FASE 6) CHASSIS 7) OPHEFCILINDER
8) HOOFDSCHAKELAAR 9) ELEKTRONISCHE KAART 10) STABILISATORE 11& CARTER 12) VENTIEL VOOR STROOMBEPERKING 13) ACCU
14) ELEKTRISCHE REM 15) LAADROLLEN 16) HANDBESCHERMING 17) ACCU-OPLADER 18) UITSCHUIFBAAR BEEN (GX STRADDLE)
19) KOPPELING VORKEN (GX STRADDLE) 20) BEVESTIGINGSKLEM (GX STRADDLE)

VEILIGHEIDSMECHANISMEN {6.5]) - Fsme flg. 13

1) HOOFDSCHAKELAAR (REF.8) 2) ELEKTROREM (REF.14) 3) VENTIEL VOOR STROOMBEPERKING (REF. 12) 4) MAXIMALE DRUK VENTIEL
5) BUMPER BESCHERMING: deze zorgt voor de bescherming van het aandrijfwiel (ref.2), de stabilisatoren aan de zijkant (ref.10) en de laadrollen aan de voorkant (ref.15);
in geval van een ongeluk zijn de voeten en de lading dus beschermd. 6) “DODE MAN” MECHANISME (REF.2/FIG 8.): het gaat hier om een veiligheidsschakelaar op het
stuur die de bestuurder beschermt tegen een botsing bij het achteruit rijden. 7) HANDBESCHERMING (REF.16)

Structuur (7.2)

Het hefgedeelte met de benen en de motorkap vormen een onbuigzaam geheel (ref.6). De vorken worden met precisie geleid door 4 rollen die over de hele lengte van
het hefgedeelte lopen. Twee draaiende wielen en twee rollen verlenen de truck zeer veel stabiliteit op 4 steunpunten.

De carters (ref.11) zijn eenvoudig te openen zodat alle gedeeltes goed bereikbaar zijn voor de klantendienst.

Tractie (8.1)
De elektromagnetische rem (REF.14), de tractiemotor, het raderwerk en het aandrijfwiel vormen een compact geheel. Een veersysteem waarborgt dat het aandrijfwiel
een constante grip op de bodem heeft.

Stuurstang (9.4) - (ref.1/fig.1)

De wagen kan verplaatst worden door een bestuurder te voet, of indien een platvorm geinstalleerd is, door een bestuurder die al staande gedragen wordt.
De stuurhoek bedraagt 180 °. De stuurstang werkt direct op het aandrijfwiel, dus om van richting te veranderen deze in de gewenste richting draaien.
Om de pallettruck in beweging te zetten ‘2|e fig.2) dient de stuurstang naar de centrale positie gebracht te worden (Pos. B% om te stoppen dient de
stuurstang naar de hogere (Pos. A) of de lagere (Pos. C) positie gebracht te worden. Eenmaal losgelaten, keert de stuurstang automatisch terug naar
de hoogste positie (Pos. A) en functioneert als parkeerrem.

Remmen (10.6)
De elektromagnetische rem werkt direct op de tractiemotor, zowel middels de “dode man” toets (ref.2/fig.7) als wanneer men de stuurstang naar de hoogste (Pos. A) of
laagste (Pos. C) positie brengt, zie fig.2. Bij het uitschakelen van het elektrische circuit functioneert de rem als parkeerrem.

X 10 : De remkracht kan bijgesteld worden door aan de schroeven “A” te draaien (fig. 3/A). De schroeven “B” daarentegen dienen om de afstand die er moet zijn tussen
de plaat “C” en de remschoen af te stellen.(0.4 mm). GX 12: De remkracht kan bijgesteld worden door aan de ring van de rem te draaien zoals afgebeeld in fig. 3/B. Door
met de klok mee te draaien verkrijgt men een grotere remkracht.

Hydraulisch circuit (11.1)

Om de vorken verticaal te bewegen bedient men eenvoudig de hendel van de motorpompeenheid (ref3/fig.1) die de hydraulische olie van de tank naar de hefcilinder
vervoert. Indien de heftruck is uitgerust met dubbele hefbediening, kan het heffen/dalen van de vorken ook ingeschakeld worden met de knoppen op de dissel (ref.7-
8/fig.8). De hiervoor benodigde energie wordt Peleverd door de accu (ref13/fig.1). Er zijn twee veiligheidsventielen geinstalleerd in het hydraulische circuit:
Ag entiel voor stroombeperking (ref.12/fig.1), zorgt dat de lading niet plotseling valt indien het hydraulische systeem kagot gaat.
B) Maximale druk ventiel, bevindt zich in de motorpomp en beschermt het mechanische en hydraulische systeem tegen over

Elektrisch circuit (12.6)

Het elektrische circuit is gebouwd volgens de geldende normen en bestaat uit een te programmeren, elektronische variometer (ref9/fig.1) (voorzien van alle regelingen
en veiligheden) en de stuurorganen die bedient kunnen worden vanaf de bovenkant van de stuurstang. De aansluitingen zijn verzekerd tegen toevallige versIaPping. De
conductoren zijn van koper en zeer buigzaam en hebben de juiste doorsnede voor de gebruiksomstandigheden en eventuele invloeden van buitenaf. Alle elektrische
onderdelen zijn zo gemonteerd dat een goed gebruik en een eenvoudig onderhoud gewaarborgd zijn.b) Maximale druk ventiel, bevindt zich in de motorpomp en beschermt
het mechanische en hydraulische systeem tegen overbelasting.

elasting.

PLAATJES (13.5) - (zie f|(\;.4)
Op de machine zijn de volgende plaatjes zichtbaar: prseom
A) Identificatieplaatje van het type voertuig
B) Accuplaatje
C) Plaatje met ladingsdiagram betreffende de hefhoogte en positie van het zwaartepunt van de lading op de vork
D) Plaatjes met stuurfuncties
E) Plaatjes met kabelpunten
Plaatjes die aangeven dat het gevaar bestaat de voeten te vermorzelen
G{ Plaatje dat de hoofdschakelaar aangeeft
H) Plaatjes met gebruiksverbod
) Plaatje met vervoerrichtingen
L) Plaatje lees instructies
M) Maximale lengte benen (GX STRADDLE)

De plaatjes mogen absoluut niet weggehaald of onleesbaar gemaakt worden.

BELANGRIJK: HET IS VERBODEN DE OP PLAATJE TYPE C AANGEGEVEN DRAAGKRACHT TE OVERSCHRIJDEN. DIT PLAATJE WORDT BIJ DE VERKOOP OP
HET APPARAAT AANGEBRACHT EN ZIET ER ALS VOLGT UIT:

Dit diaﬁram laat de verhouding zien tussen de maximaal op te heffen lading en de betreffende maximale hoogte vanaf de grond bij het laden en lossen van
een pallet van een rek. Het hiernaast aangegeven schema van de vork geeft de positie van het zwaartepunt van de lading aan. De lading moet zo gelijkmatig
mogelijk over de gehele lengte van de vork verdeeld worden.

VERVOER EN INBEDRIJFSTELLING

Vervoer (14.1)

Om de pallettruck te vervoeren zijn er twee kabelpunten aangegeven zoals op de plaatjes “E” (fig.4), terwijl het gewicht van de machine aangegeven staat op het
identificatieplaatje “A” #figA). Het verdient aanbeveling de heftruck tijdens het transport stevig te bevestigen zodat hij niet kan kantelen. Controleer of er uit de accu (indien
aanwezig) geen zuur of dampen vrijkomen.

Inbedrijfstelling (15.1)

Voordat de machine in gebruik genomen wordt dient men te controleren of alle delen in perfecte conditie verkeren. Tevens dient men het functioneren van alle eenheden
en de volledigheid van de veiligheidsmechanismen te controleren. De pallettruck verplaatsen met de stroom van de accu en nooit met de rechtgezette wisselstroom, dit
om de elektrische onderdelen niet te beschadigen.

ACCU (16.5)

Aanwijzingen, veiligheidsnormen en onderhoud

De inspectie, het opladen en het wisselen van de accu moet door bevoegd personeel uitgevoerd worden volgens de gebruiksaanwijzingen van het constructiebedriH.
Het is verboden te roken en ontvlambaar materiaal of materiaal dat vonken afgeeft dichtbij de pallettruck en het oplaad-apparaat te houden. De ruimte dient goed gfeluc t
te worden. Voor een goed onderhoud dienen de doppen van de elementen geheel droo%en schoon te zijn. Het vrijgekomen zuur verwijderen en een beetje vaseline op
de klemmen smeren en dichtknijpen (gel-accu’s met elektrolyt in gegeleerde vorm hebben geen enkel onderhoud nodig). Het gewicht en de afmetingen van de accu
kunnen invloed uitoefenen op de stabiliteit van de pallettruck en indien er een andere accu dan de standaard accu gemonteerd wordt raden wij aan het CONSTRUCTIEBEDRIJF
te interpelleren voor de nodige toestemming.

Het opladen van de accu

Voordat men met het opladen begint de volledigheid van de conductoren controleren. Het stopcontact van de accu-oplader (A) verbinden met de oplaadstekker (B) (zie
fig.5). Aan het einde van het opladen onderbreekt de accu-oplader de stroomtoevoer en het controlelampje STOP gaat aan. Stekker (A) uit het stopcontact (B) halen.
Een normale oplading duurt van 8 tot 10 uur (van 14 tot 18 uur voor gel-accu’s). Het is beter de accu op te laden aan het einde van de gebruiksuren van de pallettruck.
De accu-oplader garandeert een lading voor een zekere periode na de complete oplading. De accu kan niet overbelast worden en het is dus niet nodig de accu-oplader
los te maken na de gehele oplading.

De accu nooit geheel ontladen en incomplete oplading vermijden; verder steeds de accu-oplader het einde van het opladen aan laten geven.
BELANGRIJK: gebruik voor het opladen van de gel-accu’s uitsluitend specifieke acculaders.

Let op: indien de accu te veel ontladen wordt gaat hij korter mee.
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Het wisselen van de accu (17.3)

a) De sluitingen van de accu losmaken

b) De kabels van de accupolen losmaken

c¢) De accu aan de zijkant uittrekken

d) De accu in omgekeerde volgorde installeren, vastzetten en correct aansluiten.

Steeds hetzelfde accutype als de oorspronkelijke accu gebruiken

BELANGRIJK: VOORZICHTIG OMGAAN MET HET ZWAVELZUUR, HET IS EEN GIFTIGE EN BIJTENDE STOF (DE ELEKTROLYT VAN DE GEL-ACCU’S IS EVEN
CORROSIEF, ZIJ MOGEN DUS ABSOLUUT NIET WORDEN GEOPEND); KLEEFT AAN DE HUID EN AAN KLEDING DIE DAN MET VEEL WATER EN ZEEP GEWASSEN
DIENEN TE WORDEN. BlJ ONGEVAL METEEN EEN ARTS WAARSCHUWEN!!!

In het geval van vervanging van de accu, de oude accu bij de dichtstbijzijnde verzamelplaats inleveren (vanwege de aanwezigheid van lood moeten ook de
gel-accu’s, in geval van vervanging, ingezameld worden).

Accu controle

De gebruiks- en onderhoudsaanwijzingen van het constructiebedrijf van de accu aandachtig doorlezen. Zorg ervoor dat er geen corrosie aanwezig is, dat er vaseline
(de gel-accu’s hebben geen nadere controles nodig) op de klemmen zit en dat het zuur 15 mm boven de plaatjes staat. Indien de elementen niet bedekt zijn opvullen
met gedestilleerd water. De dichtheid van de elektrolyten met een dichtheidsmeter meten om zo het niveau van de lading te controleren.

GEBRUIK (18.2+X9)

De bestuurder dient de volgende gebruiksaanwijzinfgen in de rijpositie uit te voeren; de handelingen dienen zo uitgevoerd te worden dat men redelijk ver van de gevaarlijke

zones (hefmasten, vork, kettingen, poelies, aandrijfwielen en stabilisatoren en andere in beweging zijnde onderdelen) blijft i.v.m. de veiligheid van de handen en voeten.

Veiligheidsnormen

De pallettruck dient volgens de volgende normen gebruikt te worden:

a) De bestuurder van de machine dient de gebruiksaanwijzingen van het voertuig te kennen en de juiste kleding, beschermende schoenen en helm te dragen.

b) De elektronische pallettruck mag alleen gebruikt worden door personen boven de 18 jaar die hiervoor Erofessioneel opgeleid zijn.

c) De bestuurder is verantwoordelijk voor de pallettruck en dient er voor te zorgen dat onbevoegde personen niet met de truck rijden of op de vork klimmen.

d) Tijdens het rijden dient de gebruiker snelheid te verminderen in de bochten, H smalle stukken, deuren of onregelmatige vloeren.

De gebruiker dient onbevoegden te verwijderen uit de zone waarin de pallettruck zich beweegt en onmiddellijk te waarschuwen indien er personen in gevaar zijn; in het

geval er, ondanks de waarschuwing, nog steeds personen op de werkplek zijn dient de bestuurder de pallettruck meteen te stoppen.

e) Het is verboden te blijven staan in de zones waar er onderdelen in beweging zijn en te klimmen op de vaste delen van de pallettruck.

f) De bestuurder dient plotseling afremmen en snelle richtingsveranderingen te vermijden.

ﬁg Ingeval van omhoog of omlaaggaande stukken, met max. toegestane helling, dient de bestuurder de lading hoog te houden en snelheid te verminderen.
Tijdens het rijden dient de bestuurder er op te letten dat er een goede zichtbaarheid is en dat er voldoende ruimte is bij het achteruit rijden.

i) Indien de pallettruck met de lift vervoerd wordt, dient de pallettruck hier met de vork naar voren in te rijden(jeerst controleren dat de lift voldoende draagkracht heeft).

I) Het is ten strengste verboden de veiligheidsmechanismen buiten bedrijf te stellen of te demonteren. Indien de pallettruck in een omgeving met hoog brand- en

explosiegﬁvaar ingezet wordt, moet de pallettruck hiervoor goedgekeurd zijn.

m) De MAXIMALE DRAAGKRACHT van de pallettruck zoals aangegeven op plaatje “A” (fig.4) mag in geen geval overschreden worden.

De bestuurder dient zich ervan te verzekeren dat de lading goed en ordelijk op de vork verdeeld staat. De lading mag in geen geval meer dan 50 mm van de vork uitsteken.

n) Voordat er met het werken begonnen wordt dient de bestuurder eerst het volgende te controleren:

- de werking van de rem en de parkeerrem

- dat de ladingsvorken in perfecte conditie verkeren

- dat de wielen en rollen heel zijn

- dat de accu opgeladen is en goed vast zit en dat de elementen droog en schoon zijn

- dat alle veiligheidsmechanismen goed werken

0) Het gebruik van de palletruck onderbreken indien de toestand van de accu (REF.6/FIG.8) ongeveer 20 % van de beschikbare lading aangeeft en dan de accu opladen.

p) De pallettruck mag niet gebruikt of geparkeerd worden in de regen of sneeuw, of in zeer vochtige zones.

Gebruikstemperatuur 0°C/+40°C

3 Het is verboden voedingsmiddelen te vervoeren die in direct contact komen met de heftruck.

s) De machine heeft geen speciale verlichting nodig. In ieder geval zorgen dat de werkplaats voldoende en overeenkomstig de regels verlicht is.

t) De bestuurder moet bij het uitschuiven van de benen opletten dat de maximale lengte die is aangegeven op het been niet overschreden wordt (GX STRADDLE).

u) De bestuurder moet %oed opletten dat de uitschuifbare benen en de vorken zich altijd even ver van het middelpunt van de vorkheftruck bevinden, anders kan deze

onstabiel worden (GX STRADDLE).

IN GEVAL VAN SCHADE OF ONGEVAL WEGENS NALATIGHEID, MONTAGE DOOR NIET BEVOEGDE TECHNICI EN ONJUIST GEBRUIK KAN HET
CONSTRUCTIEBEDRIJF NIET VERANTWOORDELIJK GESTELD WORDEN.

Vervoeren

Voordat men de pallettruck gebruikt, eerst controleren of de claxon en de rem werken en of de accu geheel o%;eladen is. De sleutel naar positie 1 draaien en de stuurstang
naar de rijpositie brengen. De regelaar langzaam draaien en zich naar de gewenste werkplek bewegen. Om te remmen of volkomen stil te staan, de regelaar in de
tegengestelde richtin%draaien. De pallettruck steeds voorzichtig besturen aangezien plotselinge bewegingen gevaarlijke situaties voortbrengen (des te meer wanneer
de pallettruck een hoge snelheid heeft). Altijd met de vork in de lage positie rijden en snelheid verminderen in smalle stukken en in de bochten.

Stapelen

1) Voorzichtig naar het rek rijden met de lading in de lage positie (indien een voetenplank aanwezig is, dient deze zich in de hoge positie te bevinden en de pallettruck
moet door een op de grond staande persoon bedient worden).

2) Controleren of de benen van de pallettruck een vrije ruimte hebben onder de pallet of in het rek. Het beste is de zijkant van de op te heffen pallet in gelijke lijn te brengen
met de laatste in het rek als uitgangspunt. Op deze manier zal het stapelen en lossen eenvoudiger zijn.

3) De lading opheffen zodat deze boven het stapelvlak komt.

4) Langzaam naar voren bewegen en stoppen wanneer de lading boven het rek is; nu de vork naar beneden laten zodat de pallet vrij komt en zodat er geen druk op de
onderliggende plank wordt uitgeoefend. Controleren of de lading veilig geplaatst is.

5) Langzaam naar achteren bewegen terwijl men er op let dat de pallet goed gestapeld blijft liggen.

6) De vork naar beneden brengen, in de rijpositie (FIG.6/A-6/B).

Lossen

1) Met de vork in de loodrechte, lage positie naar het rek toe rijden en onder de laagste pallet rijden.

2) De vork onder de pallet vandaan terugtrekken.

3) De vork naar de gewenste hoogte brengen en langzaam naar de op te nemen pallet bewegen. Gelijktijdig er op letten dat de lading veilig op de vork geplaatst wordt.
4) De vork opheffen totdat de pallet van het rek opgeheven wordt.

5) Langzaam naar achteren bewegen

6) De lading langzaam laten zakken en gelijktijdiP ((Jf)letten dat de vork geen hindernissen tegenkomt tijdens het zakken.

LET OP: Altijd het gewicht van de lading vergelijken met de ophefcapaciteit zoals aangegeven op het desbetreffende plaatje.
LET OP: Wanneer de lading opgeheven is dient men zeer voorzichtig te sturen en te remmen.

Hefblokkering (28.1)
De heftruck is voorzien van een automatische inrichting die het heffen blokkeert als de accu’s een ontladingsniveau bereiken

van meer dan 80%. De activering van de inrichting wordt aan e%even door het controlelampje nr. 1, dat gaat branden wanneer FusE

de blokkering actief is. Als deze inrichting is geactiveerd, de heftruck naar de oplaadzone brengen en te werk gaan zoals

beschreven in de paragraaf “laden van de accu’s”. O
Stuurinstrumenten (19.6+X42)

1) Versnelling

2) “Pode man” toets

3) Claxon fi0.7
4) Hendel heffen/dalen 9.

5) Hoofdschakelaar

6) Waarschuwingslicht accu

7) Heftoets (indien een dubbele hefbediening aanwezig is)
8) Daaltoets (indien een dubbele hefbediening aanwezig is)

ONDERHOUD (20.6+X39)
Het onderhoud dient uitgevoerd te worden door bevoegd personeel.
De pallettruck dient minstens een maal per jaar een algemene controle te ondergaan.
Na iedere onderhoudsbeurt dienen de werking van de pallettruck en de veiligheidsmechanismen gecontroleerd te worden.
De pallettruck regelmatig laten controleren, uit veiligheidsoverwegingen ten opzichte van het personeel en om het risico te vermijden dat de wagen stil komt te staan !
gie onderhoudstabel)
pmerking. Om het onderhoud in veilige omstandigheden uit te voeren dient men de stekker van de hoofdschakelaar er uit te halen.
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ONDERHOUDSTABEL

IN GEVAL VAN PROBLEMEN
DE MACHINE START NIET (21.2):

‘ ACCU LEEG ACCU OPLADEN

=

&

‘ MICROSTUURSTANG KAPOT ‘@‘ VERVANGEN ‘

‘ MOTORBORSTELS VERSLETEN ‘@‘ VERVANGEN ‘
g

| e P VERVANGEN |
4

‘ HULPZEKERING DOORGEBRAND ‘@‘ VERVANGEN ‘

@

‘ SLEUTEL KAPOT

‘@‘ MONTEREN NIEUWE SLEUTEL

$

CONTROLEREN

‘ KORTSLUITING
ELEKTRISCH CIRCUIT

ELEKTRISCH CIRCUIT

ey

DE VORK BLIJFT NIET OMHOOG (26.1)

VERLIES VAN OLIE IN AANSLUITINGEN EN

e |

DE VORK GAAT NIET OMHOOG (22.1):

‘ VERLIES VAN OLIE IN HET ‘ ‘ AANSLUITINGEN ‘
HYDRAULISCHE SYSTEEM CONTROLEREN

\ OVERBELASTING ‘@‘ LADING VERMINDEREN |

‘ ACCU LEEG ACCU OPLADEN ‘

|
=y

DE PALLETTRUCK REMT NIET (23.1):

‘ GEEN OLIE IN DE TANK OLIE BIJVULLEN ‘

REM OPNIEUW
‘ LAAG REMKOPPEL ‘@‘ TMLOENEY ‘
| REMSYSTEEM BESCHADIGD ‘@‘ REM VERVANGEN |

DE ACCU WORDT NIET OPGELADEN (25.1):

DE ACCU-OPLADER IS NIET
JUIST AANGESLOTEN @‘ AANSLUITINGEN NAKIJKEN ‘

HETHYDRAULISCHE SYSTEEM PAKKINGEN CONTROLEREN
ZEKERING
‘ ACCU-OPLADER KAPOT ‘@‘ VERVANGEN ‘
‘ DRUKVENTIEL VUIL ‘@ ‘ VENTIEL SCHOONMAKEN
DEFECTE ZEKERING
| IN HOOFDNET ‘@‘ VERVANGEN |

PAKKINGEN VAN DE

CILINDER VERSLETEN PAKKINGEN WISSELEN

i -4

DE MOTORPOMP START NIET (24.1):

MOTORBORSTELS
‘ VERSLETEN ‘@ ‘ VERVANGEN
‘ STARTKNOP KAPOT ‘@ ‘ VERVANGEN

<

‘ ELEKTRISCHE AANSLUITINGEN NAKIJKEN

AANSLUITINGEN DEFEK

= |

LET OP !I! (27.1)

INDIEN GEEN VAN DEZE OPLOSSINGEN HET
PROBLEEM OPLOST, DAN DE PALLETTRUCK
NAAR DE DICHTSTBIJZIJNDE
KLANTENSERVICE BRENGEN.
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ELKE ELKE
ELEMENT CONTROLE 3 maanden | 6maanden | 12 maanden ELEMENT CONTROLE 3 Maanden | 6 Maanden |12 Maanden
STRUCTUUR EN VORK | Controle draagelementen ( J
Controle schroeven en bouten ® CILINDER Controle werking, lekkage en ()
Controle aanslagen en speling vork [ ] slijtage van de pakkingen
° Controle poelies [}
REMMEN Controle werking "
Controle sljtage remschoen ® ELEKTROMOTOREN | Controle slutellge borstels N [ ]
Controle remkracht ® Controle relais van motoraandrijving ()
Controle speling (circa 0,4 mm) [ ]
ACCU Controle dichtheid en niveau elekirolyten [ )
WIELEN Controle slijtage ) (niet nodig voor gel-accu’s)
Controle speling lagers ® Controle spanning van de elementen [ )
Controle verankering g Controle verankering en klemmen [
STUURSTANG Controle speling [ ) Controle volledigheid van de kabels [ ]
Controle zijwaartse beweging ® Klemmen met vaseline invetten o
Controle terugkeer in verticale positie o . X o
INSPECTIES Aardleiding van het elektrische circuit Y
ELEKTRISCH SYSTEEM | Controle slijtage contact mechanisme ® controleren
Controle aansluitingen, schade aan de kabels [ ) Controle snelheid van vervoeren, [ ]
Controle hoofdschakelaar [ ] heffen en dalen van de ladingsvork.
Controle claxon (.4 Controle veiligheidsmechanismen [ )
Controle “dede man" toets ® Hef- en daalproef met nominale ladin:
Controle waarde zekeringen [ ] P 9 [ ]
) HET SCHOONMAKEN VAN DE WAGEN: de onderdelen van de wagen,
HYDRAULISCH SYSTEEM | Controle werking behalve de elektrische en elektronische onderdelen, schoonmaken met een
Controle olieniveau ® vochtige doek. Absoluut niet wassen met directe waterstralen, stoom of
Controle slijtage en lekken van de o ontvlambare vloeistoffen. De elektrische en elektronische onderdelen
aansluitingen PS schoonmaken met ontvochtigde, samengeperste lucht met een lage druk
Olieffilter wisselen (max. 5 bar) of met een niet-metalen borstel.
Controle werking druk-afnameventiel ®
Controle ventiel voor stroombeperking )
SMEERMIDDELEN TABEL
ELKE Altijd hydraulische olie gebruiken behalve motor- en remolie. Opmerking: De
DE INJELSE%EREN SMEIETgn?FDDEL 3maanden | 6 maanden | 12 maanden | 9€DrUikte olie dient QE milieuvriendelijke wijze vernietigd te worden. Wij
raden aan de gebruikte olie te verzamelen en bij het dichtstbijzijnde
WIELEN EN ROLLENI Lithiumvet NLGI-2 ® servicestation af te leveren. De gebruikte olie in geen geval op de grond
dumpen of achterlaten op een ongeschikte plek.
HEFKETTING Lithiumvet NLGI-2 [ ]
MASTLEIDINGEN Lithiumvet NLGI-2LGI-2 [ ]
HYDRAULISCHE EENHEID Olie viscositeit 40 °C ¢St32 [ )




INDHOLD (1.1)

TEKNISKE DATA

VIBRATIONSBELASTNINGSERKLARING

BRUG AF MASKINEN

BESKRIVELSE AF MASKINEN

SIKKERHEDS-UDSTYR

TRANSPORT OG OPSATNING .

BATTERIET .............
BRUGSANVISNING
VEDLIGEHOLDELSE
PROBLEML@SNING.

TEKNISKE DATA (3.10)

! L et GX STRADDLE
— )
-
‘ b
b * °
. 2
2 - L
v
7:; -1y J oo
MODEL Tve s Tl _ G| oTublie | oivobe | sioble |smabbicce |smabniece | STbNEGe
% KAPACITET Q Nominelt lzes Kg 1000 1200
é TYNGDEPUNKT C Afstand mm 600
% STYRESYSTEM Staende/eskort ESKORT
% STGJ-NIVEAU **Lyd-Trik (LpA) 67
h3 Elevation mm| 900 |1600|2000| 900 | 1600|2000 |2500 |2900 [3500 | 2500 | 2900 | 3500 2450 3450 3800 2450 3450 3800
ELEVATION h2 Fri, normal elevation mm| 810 |1510|1910| 810 [1510|1910| - = 80 = = 80 = 80 - 80
| Gaffellzengde mm 1150 1000
L/ENGDE nXS1 Gaffelbredde x tykkelse mm 150x70 100x35 (ISO 2A)
L Total l&engde mm 1825 1715
g L2  Lengde af kore-enhed mm 675 715
2 B Bredde mm 850
% DIMENSIONER h1 minimum-dimensioner mm 1300‘1970‘2370‘ 1300‘ 1970‘2370'1780 ‘1980 ‘2250‘1780‘ 1950‘2250 1780 2250 2425 1780 2250 2425
A Regulering af gaflerne min/max mm - 230/790
B1 maximum-dimensioner min/max mm = 1197/1504
B2 Plads til lastpaller min/max mm - 963/1270
I —— mm (1300 ‘ 1970 ‘ 2370‘ 1300 ‘ 1970 ‘ 237o|2955 ‘3385 ‘391 5 ‘ 2985 ‘ 3385 ‘ 3915| 2985 3915 4270 2985 3915 4270
DREJERADIUS Wa mm 1460
STUVNINGS-PASSAGE Ast  800x1200 mm 2075 | 2116
g foring med/uden gods Km/h 4,0/5,0
g HASTIGHED Loft med/uden gods ms 0,09/0,12 0,07/0,10
Z) Seenkning med/uden gods m/s 0,4/0,1
& | HALDNINGS-KAPACITET med/uden gods % 5/10
TOM-VAEGT Med batteri Kg| 369 | 390 | 410 | 393 | 414 | 434 |iflg | kg | mitlug| 526 | 541 | 576 | 5706604 PLUS) 620(es4 PLUS)| 670704 PLUS) 606 656 706
g AKSEL-BELASTING Med gods (forer/gods) Ko [42rioazs 1 01964k i s 11155588/ 11861 111165 o9 ek B0 | aaions L) | ssonags prusy | 606/1200 | 641/1215 | 680/1226
Uden gods (forer/gods) Ka | 272/97 [287/103[301/109/286/107 301/113[315/ 119 i ik k| 364142 3981143 | 4241152 | i prus | smmmpius) | soraiotus) | 404/202 | 450/206 | 488/218
HJUL Forer gods’ side Nr 2+ 1M/2 2+ 1M/2 2+ 1M/4 2 + 1M/2 2+ 1M/4
“Forer gods’ side P+G/P
w | pax Bevaegende hjuls dim. mm @ 240x60 250x76
= Stabilisatorhjuls dim. mm o 150x40
& Gods-Sidens dim. mm @ 82x70
HJULAFSTAND Y Bagerst/forrest mm 1190
X (il 365 255
STYREBREMSE Mekanisk/elektrisk ELEKTRISK
Traek/starter STARTER (TRAK-PLUS / GEL)
Voltage/kapacitet V/Ah 2x12/74 (2x12/70*** GEL) 2x12/92(2x12/110**** PLUS-2x12/100***** GEL)
BATTERI AEmREn] e 3 3 (5 PLUS - GEL)
% Veegt Kg 36 (60 GEL) 4 (78 PLUS - 80 GEL)
E Traekmotor KW 0,5 0,7
ELEKTRISKE MOTORER | oftemotorer KW 22
HASTIGHEDSKONTROL Type ELEKTRONISK FART-GEARSKIFT
GENOPLADER Type V/A 24/13 (24/14 GEL) 24/20 (24/14 GEL)

*G=Gummi, P=Polyurethan

**Malninger udfert i fererhgjde med maximalt gods (bevaegelse og/eller Ioft) - ***Kapacitet Batteri 90 Ah x 20 h - ****Kapacitet Batteri 132 Ah x 20 h - *****Kapacitet Batteri 125 Ah x 20 h

VIBRATIONSBELASTNINGSERKLARING (33.2)
Erklzerede vibrationsbelastningsveerdier i overensstemmelse med EF 12096 normen

Beskrivelse Veerd Europzeisk normen (EF) | Proveareal
Opmalt vibrationsbelastning 0.71
ved, a (m/s?) EF ISO %0643 Gulv i glat industriel
Usikkerhed, K (m/s?) 0.68 norm (Hand-Arm) |- cement
Opmalt vibrationsbelastning 2.3
ved, a (m/s?) EF ISO %0643 Provebane in henhold
Usikkerhed, K (m/s?) 06 norm (Hand-Arm) til EF 13059 normen
Opmalt vibrationsbelastning 0.77
ved, a (m/s’) EF 13059 norm Gulv i glat industriel
Usikkerhed, K (m/s?) 0.39 (Helkropsvibrationer)| cement
Opmalt vibrationsbelastning 1.02
ved, a (m/s?) EF 13059 norm Provebane in henhold
Usikkerhed, K (m/s?) 0.08 (Helkropsvibrationer)| til EF 13059 normen

Veerdierne er fastlagt i overensstemmelse med EF ISO 20643 og EF 13059 normerne.
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BRUG AF MASKINEN ‘4.1)

Denne maskine er blevet udviklet for at transportere og lafte gods pé fuldstaendig jeevne flader. Et identifikations-skilt findes pé& chassis gref. 5/fig. 1) of viser veegt kapaciteten
som under ingen omsteendigheder mé& overskrides, bade af hensyn til personlig sikkerhed of for ikke at skade maskinen. Vejledningerne for sikkerhed, brug of vedligeholdelse
ber overholdes til punkt of prikke. Montage af ekstra udstyr pa maskinen skal ferst autoriseres af den konstruerende virksomhed. Denne gaffeltruck ma aldrig bruges pa
ujeevne flader, uanset hvor sma.

BESKRIVELSE AF TRUCKEN (5.6) - (se fig. 1)

Denne maskine er en elektrisk gaffeltruck med stgrehéndtag og er yderst velegnet til stabling o? transportering af gods pa fuldsteendig lige og jeevne overflader.
Etyregwekar}iﬁmeme er nemme at f& oje pa og at bruge. Maskinen er i overensstemmelse med alle EF-sikkerheds- og -komfort-regulationer. Tegningen viser dens

ovedspecifjkationer.

1) STYREHANDTAG %g MOTOR-HJUL :%) HYDRAULISK UDL@B 4) LOFTEGAFFEL 5) ANDEN FASE 6) CHASSIS 7;\/|LOFTE-CYLINDER 8) HOVED-AFBRYDER
9) ELEKTRONISK KORT 10% STABILISATORHJUL 11) MOTORHJELME 12) VENTIL TIL BEGRANSNING AF STROM 13) BATTERI 14) ELEKTRISK BREMSE
15) STOTTEHJUL 16) HAND-BESKYTTER 17) GENOPLADER 18) REGULERBART BEN (GX STRADDLE) 19) FORBINDELSESSTYKKE GAFLER (GX STRADDLE)
20) FASTGORINGSKLEMME (GX STRADDLE)

SIKKERHEDSUDSTYR (6'5El<- Sse fl%. 1?5

1) HOVED-AFBRYDER (PKT. 8) 2) ELEKTRISK BREMSE (PKT. 14) 3) VENTIL TIL BEGRANSNING AF STROM (PKT. 12) 4) OVERTRYKS-VENTIL 5) STODFANGERE:
beskytter motor—hjulet kt. 2), de sideanbragte stabilisatorhjul (pkt.1 J samt de forreste stettehjul, mod sted. | tilfeelde af uheld er fedder og gods séledes beskyttede.
6) “D@D MANDS”- AFBRYDER (PKT. 2/FIG. 8): dette er en sikkerheds-kontakt anbragt pa styrehdndtaget og beskytter fereren mod sammensted nar trucken keres
bagleens. 7) HAND-BESKYTTER (PKT. 16)

Struktur (7.2)
Loftemasterne, benene og motorhjelmen danner en meget hérd struktur (pkt. 6?. Gaflerne er preecisions-styrede af fire valser, der gar op ad hele masten.
To drejelige hjul og to valser sikrer trucken hej stabilitet pa fire stettepunkter. To let-dbenlige motorhjelme (pkt. 11) giver adgang til alle vedligeholdelses-dele.

Styring (8.1)
Den elektromagnetiske bremse (pkt. 14), traek-motoren, gearene samt styre-hjulet skaber en kompakt enhed. Et system af fiedrer fastholder konstant styrehjulet til jorden.

Styrehandtaget (9.4) (Pkt.1/FIG.1)

Trucken kan feres af en person enten gédende pa jorden eller, hvis installeret, stdende ﬁé platformen. Styrevinklen er 180°. Styrehandtaget opererer direkte pa styrehjulet,
sd drej det i den enskede retnin? for at skifte kurs. For at bevaege trucken (se fig. 2) skal styreh&ndtaget vaere i sin centrale position (pos. B), hvor for at stoppe den, det
enten skal vaere oppe (pos. A) eller nede (pos. C). Nar styrehandtaget slippes, vender det automatisk tilbage til position A, hvor det ogsé virker som en parkeringsbremse.

Bremser (10.6)

Den elektromagnetiske bremse indvirker direkte pa treek-motoren, enten ved brug af “ded mands”-afbryderen (pkt. 2/ fig. 7&eller ved at anbringe styrehéndtaget i position
Aceller C, se fig. 2. Hvis det elektriske kredslab er slaet fra, virker bremsen som en parkeringsbremse. GX 10:Bremse-styrken kan reguleres ved hjeelp af “A™-skruen (fig.
3/A). “B”-skruerne regulerer den oinEatoriske afstand imellem plade “A” of bremseforet. (0.4mm). GX 12: Breme-kraften kan instilles ved at skrue bremse-ringen som
vist pé fig. 3/B. Kraften eges ved at skrue ringen MED uret.

Hydraulisk kredsleb (11.1)

For at lofte og szenke gaflerne skal motorpumpens (pkt. 3/fig. 1) kontrol-h&ndtag, der pumper hydraulisk olie fra tanken til laftecylinderen, benyttes. Hvis trucken er udstyret
med dobbelt loftestyring, kan loft/seenkning af gafflerne ogs& udferes ved hjeelp af knapperne pé styregrebet (ref.7-8/fig.8). Den nadvendige energi til loftet leveres af
batteriet (pkt. 13/fig. 1). To sikkerhedsventiler er installerede pé det hydrauliske kredslab:

A; Ventil til begreensning af strem (kpt.12/fig.1), forhindrer godset i at falde pludseli?t, hvis det hydrauliske system fejler (ventilen er anbragt nederst pa cylinderen)
B) Overtryks-ventil, anbragt indeni motor-pumpen, beskytter det mekaniske og hydrauliske system mod overbelastning.

Elektrisk kredslgb (12.6)

Bygget i henhold til geeldende regulationer, bestar det af en elektronisk variator (pkt. 9/fig. 1) &forsynet med alle sikkerheds- og justerings-funktioner, der kan benyttes
fra styrehandtaget). Samlepunkterne er sikrede mod utilsigtet lesning. Kobber-lederne er meget fleksible og har en diameter, der er tilstraekkelig for alle operations-forhold,
samt alle de eksterne forhold, der kan forekomme. Alle de elektriske komponenter er fastsat séledes, at de garanterer virkbarhed og letter vedligeholdelse.

M/ERKATER (13.5) - (se fig. 4&

Folgende maerkater forefindes p& maskinen: f =mm
A) Meerkat til at identificere keretejs-typen
B) Batteri-maerkat \
C) Merkat med Iastninas-diagram refererende til lofte-hgjden og tyngdepunktet af gaflernes gods' position. | * T
% Meerkater, der indikerer funktionen af den pageeldende del.

Mzeerkater, der indikerer fastgerelses-punkter.

Maerkater, der indikerer, at fodder kan komme i klemme.
G) Meerkat, der indikerer hovedafbryderen.
H) Forbuds-meerkater
[) Meerkat, der indikerer bevaegelses-retningen.
L) Skilt, lzes vejlednin:
M) Skilt udtreekning af benene (GX STRADDLE)
Mzerkaterne ma under ingen omstaendigheder fjernes eller gores ulaeselige.
VIGTIGT: DET ER FORBUDT AT OVERSKRIDE VAGTEN VIST PA MARKATEN C, DER ER FASTGJORT TIL MASKINEN | SALGS-@JEBLIKKET, OG VIST HER VED SIDEN
AF: Dia?‘rammet viser forholdet mellem den maksimalt loftelige veegt og den relative maksimums-hgjde over jorden under laesnings- og afleesnings-manovrer af en palle
fra en hylde. Diagrammet viser tyngdepunktet af godset, der, under alle omstaendigheder, mé fordeles s& uniformt som muligt pa hele gaflens laengde.

TRANSPORT OG OPSZATNING

Transport (14.1)

Benyt fastgerelses-punkterne som indikeret pd maerkaterne “E” (fig. 4) for at transportere trucken. Maskinens vaegt er indikeret pa identifikations-maerkaten “A” (fig. 4).
Det er en god regel, at sikre trucken under transport, sa denne ikke kan veelte. Kontrollér, at der ikke lgber syre eller dampe ud fra batteriet (hvis monteret)

Opseetning (15.1)
Fer maskinen tages i brug, ber man sikre sig, at alle dens dele, deriblandt sikkerheds-installationerne, er i perfekt stand og funktionsdygtige. For at bevaege trucken skal
der bruges batteri-strom og aldrig ensrettet vekselstrom, da dette vil skade de elektriske komponenter.

BATTERIET (16.5)

Intruktion, sikkerheds-foranstaltnin?er samt vedligeholdelse

Inspektion, genopladning og udskiftning af batteri skal udferes af autoriseret personnel ifelge fabrikantens anvisninger.

Det er forbudt at ryge samt at opbevare brandbart eller gnist-frembring\&/ande materiale naer trucken eller batteri-opladeren. Miljget skal vaere fornuftigt udluftet. Elementernes
|&g skal holdes terre og rene. Fjern al syre, der leekket ud, o? kom lidt Vaseline pé terminalerne og skru dem sé fast (i gelé batterier er elektrolyten en gelé og derfor kreeves
der ingen vedligeholdelse af disse). Veegten og sterrelsen af batterierne kan indvirke pé truckens stabilitet, derfor, hvis et ikke-standard batteri er fastgjort, er det tilradeligt
at kontakte FABRIKANTEN for den relative autorisation.

Genopladning af batteriet
Tilslut genoplader-stikket ﬁA) til opladnings-stikket (B)(se fig. 5). Nar batteriet er opladt, stopper genopladeren for tilforslen af strom og STOP-lampen teendes. Fjern stik
A fra stik B. Normal genopladning tager fra 8 til 10 timer (mellem 14 og 18 timer for gelé batterier). Det er tilradeligt at oplade batteriet efter hver dags brug. Genopladeren
er bygget saledes at den bliver ved med at oplade et stykke tid efter at batteriet er helt opladt. Der er ingen risiko for over-opladning og det er derfor ungdvaendigt at
fierne genopladeren efter endt opladning.

flad aldrig batteriet helt og undga delvis opladning; tillad genopladeren at signalere, at opladningen er fuldendt.
VIGTIGT: ved opladning af gelé batterier ma kun anvendes en speciel batterieoplader.
ADVARSEL: Hvis batterierne far lov til a lsbe tomme for tit, forkortes deres liv.

Udskiftning af batteri (17.3)
a l;jern batteriet fra dets holdere
b) Fjern kablerne fra batteri-terminalerne
c) Treek batteriet ud

) Tilslut batteriet i henhold til de samme anvisninger, i omvendt reekkefolge, seettende det ordentli%t FEI)'é plads og tilsluttende det korrekt,
BrL_llgraItid et batteri af samme _Il_ype som det udskiftede, VIGTIGT: BEHANDL SVOVLSYREN MED FORSIGTIGHED, DEN ER GIFTIG OG ATSENDE (ELEKTROLYTEN | GELE
BATTERIER ER LIGELEDES /ATSENDE OG DERFOR MA DE UNDER INGEN OMST/ENDIGHEDER V/ERE BNE); HVIS HUD ELLER T@J KOMMER | KONTAKT MED SYREN,
VASK GRUNDIGT MED VAND OG SABE. | TILFALSE AF UHELD SKAL EN DOKTOR KONSULTERES!!! Efter udskiftning af batteriet, skal det brugte indleveres til den
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naermeste tankstation (pé grund af blyindholdet skal gelé batterier ogsé genanvendes, hvis de udskiftes).

Batteri-tjek

Laes opmaerksomt batteri-fabrikantens brugs- og vedligeholdelses-vejledninger. Tjek, at der ikke er nogen etsning, at der er Vaseline (gelé batterierne behover ingen
yderligere kontrol) p& polerne og at syren er 15 mm over pladerne. Hvis elementerne ikke er deekkede, fyld op med destilleret vad. Mal elektrolyt-densiteten med et
densimeter for at tjekke opladnings-niveauet.

BRUG (18.2+X9)
Brugeren skal overholde fglgende instruktioner for kere positioner, forbeholde rimelig afstand fra farlige zoner (s& som maste, gafler, lzenker, drivhjul, stabiliseringshijul
og andre bevaegelige genstande.) som kan forarsage knusning af heender of fadder.
Sikkerheds regler
Palle-lofteren skal bruges efer falgende regler:
a) Maskin-foreren ma veere bekendt med instruktionerne for brug af maskinen of ma have passende tgj og hjelm pa.
b)Palle-lofteren ma kun bruges af professionelt opleert personale over 18 r.
c) Den ansvarlige maskin-ferer ma ikke lade uautoriseret personale kere maskinen eller sta pa gaflerne.

Nar maskinen er i brug ber fereren szenke farten rundt om hjerner, i smalle gange, gennem dore eller pa ujeevne overflader.
e) Fareren skal holde uautoriseret personale veek fra arbejdsomradet of straks advare andre hvis de er i fare. Skulle der alligevel veere uautoriseret personale tilstede,
skal maskinen straks stoppes.
f) Det er forbudt at stoppe i omradet hvor der findes bevaegelige genstande of at treede pa de faste dele af maskinen.
?) Fareren skal undga F udselige stop of hurtige bevaegelser.

tilfelde af korsel enten op eller ned af en maksimum tilladt heeldning, skal brugeren have lasten over pallelofteren of sanke farten.
h) Under kerslen ma fareren veere sikker p& god synlighed of at der ikke er nogen hindringer for at bakke.
i; Hvis trucken skal transporteres med elevator skal den keres ind i elevatoren med gaflerne forst. (Forst check elevatorens veegt kapacitet.)
) Det er absolut forbudt at afkoble eller aftage sikkerhedsudstyret. Hvis trucken er i brug i omrédder med hgj risiko for brand eller eksplosioner, ma dette omrade veere
sikret for denne slags brug.
m) maksimum last som vist p& “A”-skiltet (fig. 3) ma under ingen omsteendigheder overskrides. Foreren ma sikre sig at godset er godt anbragt pa gaflerne og i god
orden, godset ma ikke stikke ud mere end 50mm fra enden af gaflerne.
nT)Far arbejdet begyndes skal foreren chekke:
-funktionen af bremsen of parkerings bremsen
-at ﬁodset er godt anbra%(t
-at hjul of rullere ikke er skadet
-at batteriet er ladet of at alle elementerne er fulsteendig rene of torre
-at alt sikkerhedsudstyr virker
0) Sésnart at batteriet signalerer (Pkt.6/FIG.8) at det kun har 20% ladning tilbage, skal pallelofteren slukkes of genlades.
p) Trucken skal altid holdes ude af regn of sne of ma under ingen omsteendigheder bruges i meget fugtige eller vade omrader.
For de bedste resultater arbejd under entemperatur mellem 0°C/ +40°C.
gAI transport af fodevarer, som er i direkte kontakt med trucken, er forbudt.
s) Undlad at anvende maskinen til uhensigtsmeessige formal sasom: Opvarmning af rum med den varme, motoren udsender m.m..
t) Nar foreren traekker de mobile ben ud, skal han/hun passe pa ikke at overskride graensen, som er an?ivet p& benet (GX STRADDLE).
u) Foreren skal sorge for, at de mobile ben og gaflerne befinder sig lige Ianﬁt fra truckens midterpunkt, da dens stabilitet ellers saettes pa spil (GX STRADDLE).
Dfenkko?fs_truergnde virksomhed kan ikke holdes ansvarlig i tilfzelde af fejl eller ulykker som sker pa grund af darlig vedligeholdelse, misbrug, installering udfert
af ukvalificerede.

Bevaegelse

Tjek at hornet og bremserne virker samt at batteriet er helt opladt, feor trucken tages i brug. Drej naglen til position 1 og seet styrehdndtaget i mangvre-position. Drej
acceleratoren Tangsomt og styr mod det relative arbejdsomrade. For at bremse eller stoppe skal acceleratoren drejes i den modsatte retning.
Styr altid trucken langsomt, da pludselige beveegelser kan fremprovokere farlige situationer (seerligt ndr trucken beveeger sig med hej hastighed). Kor altid med godset i
en lav hgjde og seet farten ned i smalle korridorer samt i sving.

Stabling

1) Ker langsomt mod hylderne med godset i lav hojde (platformen, hvis den forefindes, skal veaere oppe og trucken styres af en person fra jorden).
2) Tjek at truckens ben kan bevaege sig frit under pallen eller i hyldesystemet. Den bedste made at gere dette gé, er ved at bringe pallens side sdledes at den loftes i en
lige linie med den overste palle pa hyldesystemet og bruge denne som sigtepunkt. S&dan vil lesning og afleesning veere lettere.
3) Loft godset indtil det kommer over hyldens niveau.

4) Ker langsomt frem og stop nar godset er lige over hylden; seenk gaflerne s& de kommer fri af pallen, men uden at de tynger ned pé hylden under dem. Serg for at
pallen star sikkert pa hylden.

5) Bak langsomt ud og serg for, at pallen forbliver sikkert pa hylden.

6) Seenk gaflerne i overferingpositionen (FIG.6/A-6/B).

Aflaesnin?

1) Med gaflerne seenkede og vinkelrette, ker trucken hen mod hylde og ker ind under den nederste palle.

2) Bak ud med gaflerne fra pallen.

3) Loft gaflerne til den nedvendige hejde og ker langsomt hen til pallen, der skal aflzesses. Serg for, at gaflerne kommer ind under pallen uden problemer, og at godset
er sikkert anbragt pa gaflerne.

4) Loft gaflerne indtil pallen er haevet over hyldens niveau.

5) Bak langsomt ud i korridoren.

6) Seenk %aflerne langsomt og serg samtidig for, at gaflerne ikke stoder pa forhindringer p& deres vej ned.

ADVARSEL: Tjek altid veegten af godset med loftekapaciteten for hojden, angivet pa den tilsvarende merkat. 1

ADVARSEL: Nar gods er loftet skal styre- og bremse-manovrer udfores langsomt og meget forsigtigt. -
\G O O

FUSE

Blokering af lafteevnen (28.1)

er udstyret med en automatisk anordning der blokerer lofteevnen hvis batterierne nér en tilstand af afladning, der overstiger Q
80%. Hvis anordningen griber ind bliver dette vist af kontrollampe nr. 1, der lyser nar blokerin?en er aktiveret. Hvis denne ‘
anordning griber ind, er det nedvendigt at bringe gaffeltrucken hen i omradet for opladning og felge den fremgangsmade, der

er beskrevet i afsnittet “Batteriopladning”.

Kontroller (19.6+X42) - (fig. 8) )
Accelerator fig.7
“Dod mands”-afbryder

Horn

Lofte- o%saenke—héndtag

Hovedafbryder

Batteri-advarselslampe

Lraftnin%(s knap (hvis trucken er udstyret med dobbelt |oftestyring)

8) Szenke knap (hvis trucken er udstyret med dobbelt loftestyring)

O O R
v

NOOTEWN =

VEDLIGEHOLDELSE (20.6+X39)

Vedligeholdelse skal udferes af specialiseret personnel. Trucken skal synes mindst en gang om &ret Efter hver vedligeholdelses-operation, skal truckens sikkerheds-
installationernes funktion sdygtighed tjekkes. Undersag trucken periodisk for at undgarisici for. at maskinen stopper eller person-fare! (se vedligeholdelses-tabel)
Bemazerk. SIa hovedafbryderen fra for udfersel af vedligeholdelse.
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Vedligeholdelsestabel

PERIODE
DEL KONTROL 3 MDR 6 MDR 12 MDR
CYLINDER Tjek funktionslaekager ()
og belaegnings-slid
Tjek remskiver [ )
EL-MOTORER Tjek slid af berster [ ]
Tiek starter-motors relee [ )
BATTERI Tiek elektrolyt-teethed og -niveau ®
(ikke nedvendigt pa gelbatterier)
Tjek elementernes voltage [
Tjek forankring og holdning af terminaler [ ]
Tiek kabler [ ]
Smer terminaler med Vaseline [ )
TILSYN Tjek jordbunden forbindelse Y
Tjek gaflers lofte/seenke-hastighed [ ]
Tjek sikkerheds-udstyr [
Tjek loft og saenkning med nominelt lees [ ]

RENGORING AF TRUCKEN: Renger truckens bestanddele, undtagen elektriske
og elektroniske elementer, med en fugtig klud. Undga brug af direkte straler
af vand, damp eller brandbare vaesker. Rengeor elektriske og elektroniske
komponenter med affugtet, komprimeret luft ved lavt tryk (hgjst 5 bat) eller
med en ikke metallisk borste.

Brug hydraulisk olie bortset fra motor- og bremseolie. Bemaerk: Respekter
venligst miljet ved afskaffelse af brugt olie. Olien bor opbevares i tander for
senere at indleveres til den neermeste tankstation. Haeld aldrig olie i jorden

PERIODE
DEL KONTROL 3 MDR 6MDR 12 MDR
CHASSIS OG GAFLER | Tjek godsbzerende elementer [ ]
Tiek bolte og skruer [ J
Tjek for slag og sler [ )
BREMSER Tjer funktionsdygtighed [ J
Tiek slid af beleegninger [ J
Tjek bremsekraft [ )
Tjek frigang (omkring 0,4 mm) ®
Tiek slid
Tjek kugleleje-slor [ ]
Tjek forankring [ )
STYREHANDTAG Tiek slor ®
Tjek sideleens beveegelser [ ]
Tjek tilbagevenden til lodret stilling ®
ELEKTRISK SYSTEM Tiek slid af fiern-kontakt [ J
Tiek samlepunkter, kabeldefekter [ )
Tiek hovedafbryder [ J [ ]
Tiek horn [ J
Tiek "ded mands"-afbryder [ J
Tjek sikrings-veerdier [ ]
HYDRAULISK SYSTEM| Tijek funktionsdygtighed [ ]
Tjek olie-niveau ®
Tjek for leekager og slid i samlinger [ ]
Tiek olie/filter o
Tiek virksomhed af tryk-begraens.ventil ®
Tiek ventil til begreensning af strom [ J
Smorings-tabel
PERIODE
SMORE-PUNKTER SMORINGS-TYPE 3MDR 6 MDR 12 MDR
HJUL OG ST@TTEHJUL Lithium fedt NLGI-2 [ )
LOFTESTOL Lithium fedt NLGI-2 [ ]
MASTE-FORINGER Lithium fedt NLGI-2 [ ]
HYDRAULISK ENHED Olie viskositet 40°C cSt32 [ ]
PROBLEML@SNING
MASKINEN VIL IKKE STARTE (21.2)
‘ FLADT BATTERI ‘@ ‘ GENOPLAD BATTERI
‘ ODELAGT MIKRO-STYR ‘@ ‘ UDSKIFT
‘ SLIDTE MOTORBJRSTER ‘@ ‘ UDSKIFT
‘ GAET KRAFT-SIKRING ‘@ ‘ UDSKIFT
‘ GAET SEKONDZR SIKRING ‘@ ‘ UDSKIFT

@

‘ NOGLE ODELAGT

MONTER NY NOGLE

D |

‘ KORTSLUTNING | EL.-SYSTEM ‘@ ‘ TJEK ELEKTRISK SYSTEM ‘

GAFLERNE FORBLIVER IKKE LGFTEDE (26.1)

‘ OLIE-LAKAGE | HYDRAULISK ‘ ‘
KREDSL@B

TJEK SAMLINGER
OG BELAGNINGER

‘ BESKIDT TRYK-VENTIL

-4

RENS VENTIL

‘ SLIDTE
CYLINDER-BELAGNINGER

‘@ ‘ UDSKIFT BELAGNINGER

MOTORPUMPEN VIL IKKE STARTE (24.1)

‘ SLIDTE MOTORBORSTER ‘@‘ UDSKIFT ‘
‘ DEFEKT T/ENDINGS-KONTAKT ‘@‘ UDSKIFT ‘
DEFEKTE ELEKTRISKE

[Ep|

SAMLINGER

TJEK SAMLINGER ‘

eller pa andre upassende steder.

GAFLERNE VIL IKKE LOFTE (22.1)

‘ OLIE-LAEKAGE | HYDRAULISK ‘@ ‘ TJEK SAMLINGER ‘
&

‘ OVERBELASTNIN ‘@‘ REDUCER LAST ‘

‘ FLADT BATTER ‘@ ‘ GENOPLAD BATTERI ‘

‘ TOM OLIE-TAN ‘@ ‘ TILFAR OLIE ‘

TRUCKEN VIL IKKE BREMSE (23.1)

‘ LAVT DREJNINGS-MOMENT ‘@‘ JUSTER BREMSE

‘ DEFEKT BREMSESYSTEM ‘@ ‘ UDSKIFT BREMSE

BATTERIET VIL IKKE GENOPLADE (25.1)

‘ GENOPLADER IKKE

ORDENTLIGT TILSLUTTET TJEK TILSLUTNINGER

i 4

‘ GAET GENOPLADER-SIKRING ‘@‘ UDSKIFT ‘
SIKRING PA ‘ ‘ ‘
‘ HOVED-FORSYNING GAET @ UDSKIFT

VIGTIGT!! (27.1)

HVIS INGEN AF DE FORESLAEDE
LOSNINGER LOSER PROBLEMET,
TAG TRUCKEN TIL DET NARMESTE
SERVICE-CENTER
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INNHOLD (1.1)

TEKNISKE DATAER

side
DEKLARERING AV EMISJONSVERDIER FOR VIBRASJONER SIde 33

BRUK AV MASKINEN

BESKRIVELSE AV MASKINEN.

SIKKERHETSUTSTYR.

BATTER
BRUKSANVISNING
VEDLIKEHOLD
PROBLEML@SNINGER

TEKNISKE DATAER (3.10)

33

side 34/35
side 35/36
.side 36

- GX STRADDLE
-
‘ ¢
| @
= |
1 |
ol 100
BXT0/08]GXT0/T6]GX 0720 GX12/25]GX12/29]6X12/35 | GX 12725 oXT2/ | GX12%% X125 | GX12% X173
MODEL Type GX‘°’°9‘GX‘°/ 16‘6)(10/20 GEL | GEL | GEL [X12/25(0X12/29(0X12/85 % e, ™ " GE | "GEL | STRADDLE | STRADDLE | STRADDLE |STRADDLE GeL | STRADDLE GEL | STRADDLE GEL
Z | kapasiTeT Q  Nominelt last Kg 1000 | 1200
«
& | TYNGDEPUNKT C  Avstand mm 600
=
= | STYRESYSTEM Staende/eskort ESKORT
< [‘stovnva “1yd-Trikk (LpA) 67
h3  Elevasion mm | 900 | 1600|2000 900 | 1600|2000 |2500 |2900 |3500 |2500 |2900 |3500 | 2450 3450 3800 2450 3450 3800
ELEVASJON
h2  Fri, normal elevation mm | 810 |1510(1910| 810 |1510|1910| - = 80 = = 80 80 - 80
| Gaffellzengde mm 1150 1000
LANGDE
nXS1 Gaffelbredde x tykkelse mm 150x70 100x35 (ISO 2A)
L Total leengde mm 1825 1715
o L2  Leengde af kere-enhed mm 675 715
]
3 B Bredde mm 850
2
2 h1  minimum-dimensioner mm [1300] 1970[2370] 1300 [ 1970 2370[ 1780[ 1980 2250 [ 1780  1980[ 2250 1780 2250 2425 1780 2250 2425
Z | DIMENSIONER
s A Regulering av gaffel min/max mm _ 230/790
B Maximum-dimensioner min/max mm _ 1197/1504
B2 Rom som kan benyttes til paller min/max mm _ 963/1270
h4  maximum-dimensioner mm [ 1300[1970[2870[ 1300 1970]2370[ 2985 3385 3915|2085 [ 3385 [3915| 2085 3915 4270 2985 3915 4270
DREJERADIUS Wa mm 1460
STUVNINGS-PASSAGE Ast  800x1200 mm 2075 [ 2116
% Foring med/uden gods Km/h 4,0/5,0
% HASTIGHED Iofimed/udenigods ms 0,09/0,12 0,07/0,10
=
® Seenkning med/uden gods m/s 0,4/0,1
& | H/LDNINGS-KAPACITET Med/uden gods % 5/10
. | Tomveer Med batteri Kg| 369 | 390 | 410 | 393 | 414 | 434 |@ifg |itug | it | 526 | 541 | 576 | 570604 PLUS) 620854 PLUS) 670(704 PLUS} 606 656 706
< SAYTIT | 6112 | 5691151 584/1186 619/1201
| KSEL-BELASTNING Med gods (ferer/gods) Kg l 0/964 0 s 137161 s 7 /11690585 11560611/1165) (5031105 pLug) | (843/1211 PLUS) asmzz PLUS) 606/1200|641/1215| 680/1226
- o T 7 i
Uden gods (forer/gods) Kg | 272197 [p87/103}301/109}286/107}001/13(315/ 19| e i s | 364/142 3987143 4247152 | ogemmus | usommmmeus) | usmarotug) | 404/202 | 450/206 | 488/218
HJUL Forer gods’ side Nr 2 +1M/2 2+ 1M/2 2+ 1M/4 2+ 1M/2 2+ 1M/4
*Forer gods’ side P+G/P
DAEK Bevaegende hjuls mm O 240x60 250x76
% Stabilisatorhjuls dim. mm @ 150x40
= Gods-Sidens dim. ml 82x70
HJULAFSTAND Y Bagerst/forrest mm 1190
X mm 365 | 255
STYREBREMSE Mekanisk/elektrisk ELEKTRISK
Traek/starter STARTER (TREK-PLUS / GEL)
BATTERI Voltage/kapacitet V/Ah 2x12/74 (2x12/70 GEL) 2x12/92(2x12/110*** PLUS-2x12/100***** GEL)
Autonomi Timer 3 3 (5 PLUS - GEL)
o Veegt Kg 36 (60 GEL) 4 (78 PLUS - 80 GEL)
g
= Traekmotor KW 0,5 0,7
& | ELEKTRISKE MOTORER
Loftemotorer KW 2,2
HASTIGHEDSKONTROL Type ELEKTRONISK FART-GEARSKIFT
LADERENS Type V/A 24/13 (24/14 GEL) 24/20 (24/14 GEL)

*G=Gummi, P=Polyurethan

**Malninger udfert i forerhojde med maximalt gods (bevaegelse og/eller Ioft) - **Kapacitet Batteri 90 Ahx 20 h -

DEKLARERING AV EMISJONSVERDIER FOR VIBRASJONER (33.2)
Emisjonsverdier for vibrasjoner deklarert i samsvar med EN 12096

Beskrivelse Verdi EN Proveoverflate
Malt emisjonsverdi for 0.71
vibrasjoner, a (m/s?) ENISO 20643 Jevnt industrigulv av
Usikkerhet, K (m/s?) 0.68 (Hand/Am) sement
Mélt emisjonsverdi for 23
vibrasjoner, a (m/s? EN ISO 20643 P& provebane ifelge
Usikkerhet, K (m/s?) 0.6 (Hand/Am) EN 13059
Malt emisjonsverdi for 0.77
vibrasjoner, a (m/s?) EN 13059 Jevnt industrigulv av
Usikkerhet, K (m/s?) 0.39 (Hele kroppen) sement
Mélt emisjonsverdi for 1.02
vibrasjoner, a (m/s?) EN 13059 P& provebane ifelge
Usikkerhet, K (m/s?) 0.08 (Hele kroppen) EN 18059

Verdier fastslatt i overensstemmelse med EN ISO 20643 og EN 13059.
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ANVENDELSE AV MASKINEN (4.1)

Denne maskinen er bygd for & lofte og transportere laste-enheter pé glatte rette gulv. det finnes et identifikasjons-skilt p& chassis (ref.5/fig1) som viser loftekapasiteten
som aIdriﬁ mé overstiges , bade for sikkerhet, bruk og vedlikeholdsregulering. Uansett hvilke pabygging av tillegsutstyr p& maskinen mé bli autorisert av fabbrikanten.Nb!
denne pallelofteren ma aldrig bli brukt pa hellende overflater heller ikke om skréningen er minimal.

ESKRIVELSE AV MASKINEN (k5.6) - (se figur 1l

Denne maskinen er en elektrisk gaffeltruck med styr-ror hendtak og er spesielt velegnet til stabling og transporteing av gods fullstendig rette og jevne overflater.Styremekanismen

er lette & f oe;¥eré f\’ﬁg & bruke. Maskinen er i overenstemmelse med alle EgS - sikkerhet -ogkomfort regulasjoner. Tegningen viser hovedspesifikasjonene :

1)STYRE-HANDTAK 2)MOTORHJUL 3)HYDRAULISK UTLGOP 4)LOFTEGAFFEL 5ANNEN FASE 6)CHASSIS 7)LOFTE-SYLINDER E%HOVED BRYTER 9)ELEKTRONISK
ORT 10)STABILISATORHJUL 11)MOTORDEKSEL 12)VENTIL TIL BEGRENSNING AV STRGM 13)BATTERI 14)ELEKTRISK BREMSE 15)ST@TTEHJUL 16)HANDBESKYTTER

17)LADERENS 18)REGULERBART BEN (GX STRADDLE) 19)GAFFELFESTE (GX STRADDLE) 20)KLEMSKRUER TIL FESTING (GX STRADDLE)

SIKKERHETS-UTSTYR (6k§)ﬂ- {(se figur 1&

1)HOVEDBRYTER (REF.8) 2)ELEKTRISK BREMSE (REF.14) 3)VENTIL TIL BEGRENSNING AV STROM (REF.12) 4)OVERTRYKKS-VENTIL 5)STOTFANGERE: Beskytter
motorhjulet (ref.2), stabiliseringshjulene plassert pa siden mot stet : i tilfelle uhell er fotter gode séledes beskyttet.  6) “DODMANNS-KNAPP” (REF.2/FIG.8): dette er en
sikkerhetsknapp som er plassert styr-rors hendtaket og beskytter brukeren mot sammenstot ved rygging. = 7)HAND-BESKYTTER (REF.16)

Struktur (7.2)
Loftemasten, benene og motordekselet danner en meget hard struktur (ref.6). Gafflene er pressisjons-styrt av fire rullere som gar cg)pover hele maskinen. To dreielige
hjul og rullerene sikrer maskinen hoy stabilitet pa de fire stottepunktene. De to lett dpnende motor dekslene (ref.11)gir adgang til alle vedlikeholdsdelene.

Styring (8.1)
Den lektromagnetiske bremse (ref.14), trekk-motoren, girene samt styr-hjulet skaper en kompakt enhet. ET fjaerings-system holder konstant fast styrehjulet til bakken.

Styr-ror Handtaket (9.4) - (ref.1/fig.1)

Maskinen kan feres enten til fots av brukeren eller at han /hun star pa platform (hvis montert.). Styrervinkelen er 180°. Styr-ror handtaket opererer direkte pé styrehjulet
s& sving det iden enskelige retningen nér du vil endre retning/kurs. For & bevege maskinen (se figur 2) skal styr-ror handtaket veere i sin sentrale posisjon (posisjon B),
men for & stoppe den skal det enten veere i gvre posisjon (posisjon A) eller i nedre posisjon (posisjon C). Nar styr-ror handtaket slippes gar det direkte tilbake til posisjon
“A”, hvor det ogsé virker som en parkeringsbremse.

Bremser (10.6)

Den elktromagnetiske bremse innvirker direkte pa trekk-motoren, slutter funksjon ved bruk av “Dedmanns-knappen”eller ved & annbringe styr-ror handtaket i posisjon
“A” eller “C”, se figur 2.Etter at det elektriske kretslop er slatt av, virker bremsen som en parkeringsbremse.

GX 10: Bremse-styrken kan bli regulert derimot den obligatoriske avstanden mellom plate “A”(figur 3/AL og bremse liningen (0,4 mm).
GX 12: Bremse kraften kan justeres ved & skru bremseringen som vist (pa figur 3/B). Kraften okes ved & skru ringen med klokkens retning.

Hydraulisk kretslop (11.1)

For & lofte og senke gafflene skal motor-pumpen (ref.3/fig.1) kontroll-héndtak som pumper hydraulisk olje fra tanken til loftesylinderen benyttes. Dersom vognen er utstyrt
med dobbel lgftekommando kan gaffelen ogsa kontrolleres ved hjelp av bryterne som finnes pa styret (ref.7/8/fig.8). Den nedvendige energi til loftet leveres av batteriet
(ref.13/fig.1). To sikkerhetsventiler er installert pa det hydrauliske kretslop:  A) Ventil som begrenser stremtilforselen (ref12/fig.1) forhindrer godset fra plutselige fall i
tilfelle det hydrauliske systemet skulle feile (ventilen er plassert nederst pa sylinderen).  B)Overtrykks-ventil plassert inne i motorpumpen og beskytter detmekaniske og
hydrauliske systemet mot overbelastning.

Elektrisk kretslop (12.6)

Konstruert i henhold til gjeldende regulasjoner, bestar av en elektronisk variator (ref.9/fig1) (forsynet med alle sikkerhets -og justerings utstyr) samt funksjoner som kan
benyttes fra styr-ror handtaket. Samlepunktene er sikret mot uheldige lesninger. Kobber-lederne er veldig fleksibile og har en diameter tllstrekkeligi(for et operasjonsforhold
samt alle eksterne forhold, som kan forekomme. Alle de elektriske komponenter er plassert slik ar de garanterer virksomhet og letter vedlikeholdningen.skilt (13.1)

SKILT (13.5) - (SE fig. 4)

Folgende skilt er & finne pa maskinen: b 1
A)Skilt som indikerer typen av maskinen
B)Batteri skilt
C)Skilt med lastnings-diagram refererende til lofte heyden og tyngdepunktet av gafflenes gods posisjon.
D) Skilt som indikerer funksjonen av den kontroll enhetene.
E)Skilt som indikerer fastgjarelses/loftepunktene.

Advarsels-skilt som indikerer at fotter kan komme i klemme.

G)Skilt som indikerer hoved-bryteren. e
H)Forbuds-skilt Q
[)Skilt som indikerer bevegelses retningene.

L) Skilt som lesing av manualen.

M)Skilt fierning av bena (GX STRADDLE)

Skiltene ma aldrig under ingen omstendigheter fiernes eller gjeres uleselige.

VIKTIG: Det er forbudt & overskride vekten indikert pa skiltet “C”, som finnes pa maskinen i salgsgyeblikket og forklaret her ved siden av. Diagrammet viser
forholdet mellom den maksimalalt laftelige vekt og den relative maksimumshgyde over gulvet under lastning -og avlastningsmangovrer av en palle fra en hylle.
Diagrammet viser tyngdepunktet av godset som under alle omstendigheter ma fordeles s uniformert som muligt p4 hele gaffelens lengde.!!

TRANSPORT OG SETTING | BRUK

Transport (14.1)

Bruk fastgjerelses/ loftepunktene som indikert pa skilt “E” (fig.4) for & transportere maskinen. Maskinens vekt er indikert pa identifikasjons-skiltet “A” (fig.4). En god
sikkerhetsnorm under transport, er & sikre vognen sé godt at den ikke kan velte. Sjekk at batteriet (hvis dette finnes) ikke slipper ut gass eller damp.

Setting i bruk (15.1)
For maskinen settes i bruk ber man kontrollere at alle dens deler, deriblandt sikkerhets-installasjonene, er i perfekt stand og at de
fungerer. for & bevege maskinen skal det brukes batteristrom og aldrig brukes vekselstrom, ettersom dette vil skade de elektriske komponentene.

BATTERIET (16.5

Instruksjon, sikkerhets-foranstaltninger og vdlikehold

inspeksjon,gjenoppladning og utskiftning av batteriet skal utferes av en autorisert person i folf;e fabbrikantens annvisninger. det er forbudt & rrz?/ke samt & oppbevare
brannfarlige eller gnist-frembringene materialer i nzerheten av maskinen eller batteriladeren. miljget skal veere fornuftig ventillert. elementenes poler skal holdes rene og
terre. fiern all syre som har lekket ut og smer litt vaselin pa polene deretter skru dem fast (ettersom gelebatteriene har elektrolytt i geleform, har de ikke behov for
vedlikehold). Vekten og sterrelsen av batteriet kan virke inn pa maskinens stabilitet, derfor om et ikke standard batteri blir installert er det anbefalt 8 kontakte fabbrikanten
for den relative autorisasjonen.

GjenopPIadning av batteriet
lugg til laderens kontakt (A) til oppladnins stikk-kontakten (B? %se fig.5). nér batteriet er feerdig ladd, stopper stremtilferselen automatisk og “stop”-lampen tennes. fiern
ontakt (A) fra stikk-kontakt ‘B). normal oppladning tar fra 8 til 10 timer (fra 14 til 18 timer for gelebatterier). det er annbefalt & lade batteriet etter hver dag maskinen blir
brukt. laderen er konstruert slik at den slutter & lade nér batteriet er fullstendig ladet, séledes er det ingen risk for over-ladning og det er derfor ungdvendig a fierne laderen
etter at ladningen er feerdig.
nb: la aldrig batteriet ga helt tom for strom og unngéd delvis oppladning; tillat alltid laderen signalisere fullstendig ladning.
VIKTIG: for lading av gelebatterier skal man kun bruke spesialladere.

Utskiftning av batteriet (17.3)
a)fjern batteriet fra dets holdere. b)ta av kablene fra batteripolene. c)ta ut batteriet. d)sett inn det nye batteriet ved & folge instruksene ovenfor i motsattrekkefelge,
elasser det og koble det korrekt. (det nKe batteriet ma alltid vere av samme type som det gamle).

iktig: bruk svovelsyre med forsiktighet, det er giftig og etsende (0gsé elektrolytten i gelebatteriene er korroderende og batteriene mé derfor aldri &pnes); om
hud eller kleer kommer i kontakt med syren vask med store mengder sape og vann,i tilfelle ulykke kontakt Iege Il etter bytning av batteriet , kast det gamle pa
den nzermeste bensinstasjon (ettersom det er bly ogsa i gelebatterier, skal de gjenvinnes dersom de skal skiftes ut).

Batterisjekk
les noye fabbrikantens bruk og vedlikehold av batteriet. sjekk at det ikke er noen lekkasje, at det er vaselin (gelebatterier har ikke behov for ytterligere kontroll) pa polene
og at syren er 15 mm overplatene. om elementene ikke er dekket, fyll pd med destillert vann. mal tettheten med en tetthetsmaler for a kontrollere ladningsnivaet.

BRUK (18.2+X9)
Palle-lofteren skal brukes etter falgende regler: Brukeren skal overholde falgende instruksjoner for kjore posisjoner, forbeholde rimelig avstand fra farlige zoner (som
master, gaffler, lenker, kjeder, drivhjul, stabiliseringshjul og andre bevegelige gjenstander.)
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Sikkerhets regler.
Som kan forarsake knusning av hender og fetter:
a) Maskin-foreren mé& veere oppmerksom med instruksjonene for bruk av maskinen og ma veere passende kledd med tey og hjelm pa.
b)Palle-lafteren méa kun brukes av professionelt oppleert personale over 18 &r.
c) Den ansvarlige maskin-ferer ma ikke la uautoriseret personale kjere maskinen eller std pa gafflerne.
Né&r maskinen er i bruk bar fareren senke farten i svinger, i smale korridorer, gjennom derer eller pé ujevne overflater.
e) Fareren skal holde uautoriseret personale vekk fra arbeidsomradet og straks advare andre hvis de er i fare. Skulle der allikavel veere uautoriseret personale tilstede,
skal maskinen straks stoppes. Det er forbudt & stoppe i omradet hvor der finnes bevegelige gjenstander og & tro pa de faste delene av maskinen.
f) Fareren skal unnga plutselige stopE og hurtige bevegelser.
g;l tilfelle oppover eller nedover- bakke med en maksimum tillatt hellning, skal brukeren ha lasten over pallelofteren og senke farten.
h) Under kjering méa fereren vaere sikker pa god synlighet og at der ikke er nogen hindringer under ryggin%(.
i) Hvis trucken skal transporteres med heis skal den kjeres inn i elevatoren med gafflerne forst. (Forst sjekk heisens vekt kaFasitet.)
| Dgt er abslolut tfJorbudt a koble av ellerta av sikkerhetsutstyret. Hvis trucken er i brug i omrader med hoy risiko for brann eller eksplosioner, mé dette omrade veere sikret
or denne slags brug.
m) maksimum last som vist pé “A”-skiltet gg 3) ma under ingen omstendigheter overskrides. Fareren mé sikre seg at godset er godt plassert pa gafflerne og i god
orden, godset ma ikke stikke ut mere end 50mm fra enden av gafflerne.
nf)For arbeidet begynnes skal foreren sjekke:
-funksjonen av bremsen og parkerings bremsen
-at godset er godt plassert
-at hjul of rullere ikke er skadet
-at batteriet er ladet og at alle elementerne er fulstendig rene of torre
-at alt sikkerhetsutstyr virker
0) Sasnart at batteriet ‘ref.6/fig.8) signalerer at det kun har 20z ladning igjen, skal pallelofteren stoppes og gjenlades.
p)Trucken skal altid holdes borte fra’ regn og sne og ma under ingen omsteendigheter brukes i meget fugtige eller vate omrader.
Temperaturen mellom 0°+40°C ved bruk.
3 Det er forbudt a transportere matvarer som kan komme i direkte kontakt med vognen.
s) Maskinen behgver ingen egen belysning. Omradet der den blir brukt skal veere ogplyst i henhold til gjeldende forskrifter.
t) Foreren mé ta av de bevegelige bena o? J)asse pa at den angitte grensen pa benet ikke overskrides (GX STRADDLE].
u) Fareren ma passe nrz%e pa & opprettholde en lik avstand fra bade de bevegelige bena og fra gaflene til midten av maskinen, hvis ikke er det fare
for ustabilitet (GX STRADDLE).
Dlt(en II(_?nstrtéerende virksomhet kan ikke holdes ansvarlig i tilfelle feil eller ulykker som skjer pa grunn av déarlig vedlikeholdelse, misbruk, installering utfert av
ukvalifiserede.

BEVEGELSE

Far du begynner & bevege maskinen sjekk at tuta og bremsene virker og at batteriet er fullstendig ladet. Vri ngkkelen til posisjon “1” og beveg styreroret til bevegelsespunktet.
Vri den regulerende aksellateren sakte og beve? eg mot det relative arbeidsomrédet. For & bremse eller stoppe vri aksellateren i motsatt retning. Sving alltid maskinen
sakte, siden raske bevegelser kan fordrsake farlige situasjoner (seerlig hvismaskinen beveges med hey hastighet) og senk farten i trange korridorer og i svinger.

STABLING
1; Kjer langsomt mot hyllene med godset i lav hoyde (plattformen om den er innstallert, skal veere oppe og fereren skal mangvrere til fots
2) Sjekk at pallelafterens ben kan bevege seg fritt under pallen eller i hyllen. Den enkleste méaten & gjere dette pa er & bringe pallens side slik at
den loftes i en perfekt linje med den everste pallen pé hyllesystemet og bruke denne som referering. Slik vil stablingen bli Tettere.
3)Loft Fallene sé de kommer over hyllenes niva.
4)Kjor langsomt frem og stog)ﬁ ndr godset er rett over hyllen ; senk gafflene s& de kommer fri/lgs fra pallene, men uten & at de tynger ned hyllene under dem. Serg for at
go set er sikkert plassert pa hyllen.
;Rygg s langsomt bakover, serg for at pallene forblir sikkert pa hyllen.
6)Senk gafflene til bevegelses-posisjonen (fig.6/A - 6/B)

AVLASTNING

1)Med gafflene senket og vinkelrette, kjor maskinen imot hyllen og kjer inn under den nederste palle.

2 Ryfqg ut med gafflene ut fra pallen.

3)Laft gafflene til den nedvendige hayde og kjer langsomt bort til pallen, som skal avlastes. Serg for at gafflene kommer inn under pallen uten problemer, og at godset
trygt blir Pflassert pa gafflene.

4)Loft gafflene inntil pallen er hevet over hyllens niva.

5)Rygg sakte ut av korridoren.

6)Senk lasten sakte ned og pass samtidig pé at ikke gafflene kommer nér noe under senkningen.

ADVARSEL: Sjekk alltid vekten pa godset med lgftekapasiteten relativitet til heyden indikert pa det tilsvarende skilt.

ADVARSEL: Nar gods er loftet skal styre -og bremse mangvre utferes langsomt og med stor forsiktighet.

loftblokkering (28.1) T
Gaffeltrucken er utrustet med en automatisk anordning som blokkerar lgftet hvis batteriene har en utladningsniva som overstiger
80%. anordningens aktivering signaleres av indikator nr. 1 som tends nar blokkeringen aktiverts. Hvis denne anordning skulle

1
bli aktivert, m& man umiddelbart kjere gaffeltrucken til ladningsomradet og utfere den prosedur som er beskrevet i avsnittet ‘ Q E\Q O

“batteriladning”. 5 p g
l:]? =

FUSE

KONTROLLER (19.6+X42) - (figur 8)
1) Akselator -
2)’Dadmanns”-knapp fig.7
3) Tute

4) Lofte -og senkehéandtak

5) Hovedbryter

6) Varselslampe for batteriet

7) Laftnings knapp (dersom det finnes dobbel laftekommando)

8) Senkningsknapp (dersom det finnes dobbel laftekommando)

VEDLIKEHOLDELSE (20.6+X39)

Vedlikehold ma utgjeres av en spesialist.

Maskinen ma gjennomge minst en gang i aret en helhets sjekk. Etter alle vedlikeholds operasjoner skal alle sikkerhetsdeler bli

kontrollert. Inspiser maskinen periodevis sa det ikke er noen risk for at maskinen stogger eller noen fare for personellet! (Se vedlikeholds tabbellene)
BEMERK. SLA ALLTID AV HOVEDBRYTEREN FOR DU UTFORER VEDLIKEHOLDSARBEID.
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VEDLIKEHOLDSTABELL

HVER Hver
ELEMENTY KONTROLLER 3 maneder | 6 maneder |12 maneder ELEMENTY KONTROLLER 3 maneder | 6 maneder |12 maneder
STRUKTUR sjekk lastebzere elementene ( J i L
sjekk at bolte og skruer er stramme o SYLINDER Sj.ekk for IelfaSJe og slitasje av belegningen ()
sjekk opp for slag og sler @ sjekk drivhjul PY
BREMSER sjekk funksjon ®
siekk belegning for sitasje ® ELEKTRISKE sjekk slitasje av barstene [
sjekk bremse styrke [ ] sjekk starter av motor relay (]
sjekk slor (c. 0.4mm) [ ] BATTERI sjekk elektrolyt tetthet og niva )
. o (ikke nadvendig for gelebatterier )
HJUL sjekk siitasje ® sjekk spenning av elementene [ ]
slekk funksjon [ ] H . .
; ) Y sjekk forankring og forbindelser av o
sjekk forankring terminalene
STYRE-ROR sjekk slor o sjekk kablene ®
sjekk sidelengs bevegelse o smor terminalerne med vaselin [ )
sjekk tilbakegangen til vannrett position ° INSPEKSJON sjekk forbindelsen til det jordbunde Y
ELEKTRISK SYSTEM sjekk slitasje av fim kontroll knapp o kretslop ‘
sjekk tilkobling og for kabel problemer o sjekk opp-og-ned géende hastighet af ®
sjekk hoved kontakten ( gafflene
sjekk tuta o sjekk sikkerhets utstyret [ ]
sjekk "ded-mands" knappen ® test loftning og senkning med et prove gods [ )
sjekk sikringenes status [ J
) ) RENGJQRING AV PALLE-LGOFTEREN: rengjer maskinens enheter ,unntagen
HYDRAULISK SYSTEM siekk funksjon i ® elektriske og elektroniske elementer,med en fuktig klut. unng4 bruk av direkte
sjekk olfe niva stréler av vann, damp eller brennbare vaesker. rengjer elektroniske og
sjekk for lekasje og slitasje, samt tilslutninger o elektroniske elmenter med affuget, kompromert luft ved lavt trykk (maks. 5
skift ofefiter @ |bar), eller med en ikke mettalisk borste.
sjekk funksjonen av trykk ventilen o
sjekk giennomgangsventilen [ ]
SMORINGSTABELL
Hver Bruk hydraulisk olje med unntagelse av motor og bremse olje. Bemerk : vennligst
SMORE-PUNKTER SMORINGS-TYPE 3 maneder | 6 maneder |12 maneder| F€SPEkter miljoet ved avskaffelse av gammel olje.oljen bor oppbevares i tonner
for senere bli innlevert pa en bensinstasjon . tom aldrig olje i jorden eller pa
LOFTESTOL Lthium fett nigi-2 [ upassende steder.
HJUL OG RULLERE Lithium fett nigi-2 [ ]
MAST - FORER Lithium fett nigi-2 [ ]
HYDRAULISK ELEMENT Olje viskositet 40°c cst30 [ )
HVIS MASKINEN IKKE STARTER (21.2) HVIS GAFFLENE IKKE LOFTES (22.1)
OLJELEKK | DET SJEKK TILSLUTTNINGER ‘
‘ BATTERIET ER FLATT ‘@ ‘ LAD BATTERIET ‘ ‘ HYDRAULISKE SYSTEM ‘@‘ OG GAFFLENE
| ODELAGT MIKRO-STYR ‘@‘ BYTTUT | ‘ OVERBELASTNING ‘@‘ REDUSER LASTEN |
MOTORB@RSTENE ER
| SLITT NED ‘@ | BYTTUT | ‘ BATTERIET FLATT ‘@‘ LAD BATTERIET |
‘ HOVEDSIKRINGEN ER GATT ‘@‘ BYTT UT ‘ ‘ INGEN OLJE | TANKEN ‘@‘ TILFOR OLJE ‘
‘ ANNEN SIKRING ER GATT ‘@‘ BYTTUT ‘ MASKINEN BREMSER IKKE (23.1)

MONTER NY NeKKEL

‘ LAVE FORBREMSER

|

JUSTER BREMSEN

‘ NoKKELEN ER GATT | STYKKER ‘@‘

‘KORTSLUTNINGER | KRETSL@PET‘@ ‘

SJEKK KRETSLoPET

HVIS GAFFLENE IKKE FORBLIR LGFTET (26.1)

‘ OLJE-LEKASJE | DET
HYDRAULISKE SYSTEM

i -4

SJEKK TILSLUTTNINGER
OG BELEGNINGER

‘ TRYKKVENTILEN ER SKITTEN ‘@‘ RENS VENTILEN ‘
BELEGNINGEN PA ‘ ‘ ‘
‘ SYLINDEREN ER SLITT NED @ ERSTATT VENTILEN

MOTORPUMPEN STARTER IKKE (24.1)

‘ MOTORBRSTENE ER SLITTE ‘@‘ SKIFT UT ‘

‘ DEFEKT TENNINGSKONTAKT ‘@‘ SKIFT UT ‘
DEFEKTE ELEKTRISKE

‘ KIE ELEKTH ‘@‘ SJEKK SAMLINGENE ‘

ERSTATT BREMSEN

FEIL | BREMSESYSTEMET ‘@‘

BATTERIET LADES IKKE (25.1)

‘ BATTERILADEREN ER IKKE

HLSLUTIET RIKHG ‘@‘ SJEKK TILSLUTTNINGENE

SIKRINGEN | BATTERILADEREN
‘ ER GAEN ‘@‘ ERSTATT SIKRINGEN

‘ HOVEDSIKRINGEN ER GAEN ‘@‘ ERSTATT HOVEDSIKRINGEN

ADVARSEL!!! (27.1)
OM INGEN AV LOSNINGENE LOSER
PROBLEMET, LEVER MASKINEN TIL DET
NARMSTE SERVICE SENTER.
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INNEHALL (1.1) 'S |

TEKNISKA EGENSKAPER .sid.
DEKLARATION AV VIBRATIONSEMISSION .sid. 37
BRUK AV MASKINEN .. i
BESKRIVNING AV TRU
SAKERHETSANORDNINGAR...

ANVANDNING
UNDERHALL...
FELSOKNING .

TEKNISKA EGENSKAPER (3.10)

net GX STRADDLE
.
‘ b
| @
£ |
1 |
ol 100
T wobELL p— R e e B e e il P I I S s sy
& | BARFORMAG Q  Nominell last Kg 1000 1200
% BARCENTER C  Avstand mm 600
&S| KORSYSTEM Folis till ots LEDSAGANDE
LJUDNIVA “Ljudtryok (LpA) 67
j h3  Total hojning mm [ 900 1600|2000 900 | 1600|2000 |2500 2900 (3500 |2500 |2900 [3500| 2450 3450 3800 2450 3450 3800
HOJNING h2  Normal hdjning mm| 810 |{1510|1910| 810 |1510(1910| - - 80 | - - 80 = 80 - 80
LANGD ! ; mm 1150 1000
nXS1 Gaffelstorlek x tjocklek mm 150x70 100x35 (ISO 2A)
L Total langd mm 1825 1715
g L2 Ksrenhetens lngd mm 675 715
; B Vidd mm 850
z h1  Minimumvolym mm [ 1300[ 1970[2370]1300 [1970[ 2870[ 17801980 [2250 1780 19802250 [ 1780 2250 2425 1780 2250 2425
=/| DIMENSIONER
A Reglering av gafflar min/max mm - 230/790
B1  Maximumvolym min/max mm = 1197/1504
B2  Anvéndbart utrymme fér lastpall min/max mm - 963/1270
W T mm [1300[1970[2870[ 1300 1970] 23702985 [3385 [3915 [ 2085 [ 33853915 | 2085 3915 4270 2985 3915 4270
SVANGRADIE Wa mm 1460
LASTGANG Ast_800x1200 mm 2075 [ 2116
g Férflyttning med/utan last Km/h 4,0/5,0
2| SNABBHET Lyftning med/utan last ms 0,09/0,12 0,07/0,10
CEJ Sénkning med/utan last m/s 0,4/0,1
8-| MAX OVERSTIGLIG VIKT Med/utan last % 5/10
o | VIKT UTAN LAST Med batteri Kg| 369 | 390 | 410 | 393 | 414 | 434 |l | sohug | siiug| 526 | 541 | 576 | 5706804 PLUS) 620(654 PLUS)| 670704 PLUS) 606 656 706
ug MED LAST PA HJULAXELN Med last (forare/last) Kg 1 0/964) \miii%f:‘\us\l?s( 585{‘5%5)57‘ 1155585/1156611/1165 (eoszeig;gﬁus) 154:2[35)@%&3) %‘zﬁus) 606/1200 |641/1215|680/1226
Utan last (forare/last) g [ 272197 [p871108]301/109/286/107 8011131315/ 19| i it ki 3841142 | 398140 424152 | ogfionpiusy | asaizonius) | uooiatiblug | 404/202 | 450/206 | 488/218
HJUL Férarens sida/last Nr 2 +1M/2 2+ 1M/2 2 + 1M/4 2+ 1M/2 2+ 1M/4
*Férarens sida/last P+G/P
DACK Drivhjulets dimensioner mm & 240x60 250x76
— Stabilisatorhjulens dimensioner mm & 150x40
% Lastsidans dimensioner mm @ 82x70
< HJULBAS Y Bak/fram mm 1190
X G0 365 255
BROMS Mekanisk/elektrisk ELEKTRISK
Drag/start START (DRAG-PLUS / GEL)
Volt/kapacitet V/Ah 2x12/74 (2x12/70*** GEL) 2x12/92(2x12/110"*** PLUS-2x12/100***** GEL)
g| eaTTen Batteiets ritstid T s 3 (5 PLUS - GEL)
5 Vikt Kg 36 (60 GEL) 44 (78 PLUS - 80 GEL)
g ELEKTRISKA MOTORER Dragmotor ow o8 0.7
=) Lyftmotor Kw 2,2
HASTIGHETSKONTROLL Type ELEKTRONISK VAXEL
LADDARENS Type V/A 24/13 (24/14 GEL) 24/20 (24/14 GEL)

*G=Gummi, P=Polyurethan
**Matningarna gjorda p& normal arbetsniva under maximal lastférméaga (férflyttning och/eller lyftning) - **Kapacitet Batteri 90 Ah x 20 h - ****Kapacitet Batteri 132 Ah x 20 h - ****Kapacitet Batteri 125 Ah x 20 h

DEKLARATION AV VIBRATIONSEMISSION (33.2)
Vibrationsemissionsvérden i enlighet med EN 12096

Beskrivning Varde Europeiska Standard (EN)Provyta
Uppmaétt 0.71
vibrationsemissionsvérde, a (m/s?) ENISO 20643 Slétt cementgolv for
Osékerhet, K (m/s?) 0.68 (Hand-Arm) industriellt bruk
Uppmatt 2.3 . .
vibrationsemissionsvarde, a (m/s?) EN ISO 20643 Pr?liprrwo\{bnaqng !
(Hand-Arm) enighet me
Osékerhet, K (m/s?) 0.6 EN 13059
Uppmétt 0.77
vibrationsemissionsvérde, a (m/s?) EN 13059 Slatt cementgolv for
Osakerhet, K (m/s?) 0.39 (Hela kroppen) industriellt bruk
Uppmétt 1.02 2 )
vibrationsemissionsvérde, a (m/s?) EN 13059 Pallprron[bang !
(Hela kroppen) enighet me
Osakerhet, K (m/s?) 0.08 EN 13059

Vardena bestdmda i enlighet med EN ISO 20643 och EN 13059.
37



BRUK AV MASKINEN (4.1)

Denna maskin har utvecklats for transport och lyftning av laster ﬁé slata golv utan ojamnheter. P4 truckens chassis (ref.5/fig.1') finns en identifieringsbricka som indikerar
lyftkapaciteten vilken aldrig far dverskridas for personalens sakerhet och for att skydda fordonet. Vénligen observera noggrant foreskrifterna rorande sakerhet, anvandning
och underhall av maskinen. All montering av extrautrustning pa maskinen maste godkannas av tillverkaren.

BESKRIVNING AV TRUCKEN £5.6) - (se fig.1)

Detta &r en elektrisk lyfttruck med gafflar och styre. Perfekt for transport av laster pa slata underlag utan lutning. Styranordningarna &r val synliga och latta att komma

at. Lyfttrucken 6verensstammer med alla EG’s aktuella komfort- och sékerhetsforeskrifter.

Figuren visar huvudegenskaperna: .

IQSTYRE 2§DRIVHJ L 3) HYDRAULISK CYLINDER 4) LYFTGAFFEL 5) ANDRA STEG 6) CHASSIS 7) LYFTCYLINDER 8) HUVUDSTROMBRYTARE 9) ELEKTRONISKT
ORT 10) STABILISATORHJUL 11) SKYDDSHOLJE 12) FLODESMINSKNINGSVENTIL 13) BATTERI 14) ELEKTRISK BROMS 15) LASTVALSAR 16) HANDSKYDD

17) BATTERILADDARENS 18) REGLERBAR FOT (GX STRADDLE) 19) GAFFELFASTE (GX STRADDLE) 20) FIXERKLAMMA (GX STRADDLE)

SAKERHETSMEKANISMER @Q - ‘(se f|%.1) ) . )

1) HUVUDSTROMBRYTARE (REF.8) 2) ELEKTRISK BROMS (REF.14) 3) VENTIL FOR FLODESMINSKNING (REF.12) 4) VENTIL FOR MAXIMALT TRYCK 5) SKYDD
MOT STOTAR: tjanar till att skydda drivhjulet (ref. 2), de laterala stabilisatorhjulen (ref. 10) och de framre lastvalsarna (ref. 15) fran stétar. Fotter och last ar darfor skyddade
|7;1|ai|nAd,\<le|IDsSe g Slljyc(:é%: 1%))“DOD MANS GREPP” (REF. 2/FIG. 8); &r en sakerhetstrombrytare placerad pa styret och skyddar féraren fran kollissioner vid backning.

Struktur (7.2)
Lyftmasten med ben och hélje bildar en mycket stark svetsad struktur (ref.6). Gafflarna styrs med precision av 4 valsar som I6per Iangs hela masten. Tva pivothjul och
tva valsar ger trucken en god stabilitet pa 4 stédpunkter. Skyddshdéljena (ref.11) &r latta atf Gppna och tillater darfor en bra tillganglighet fér underhall av alla komponenter.

Drift (8.1)
Denkelektromagnetiska bromsen (ref.14), driftmotorn, maskineriet och styrhjulet bildar tillsammans en kompakt enhet. Ett system av fjadrar fixerar stéandigt drivhjulet mot
marken.

Styre (9.4) - (ref.1/fig.1)

Trucken kan koras av en forare till fots, eller stdende pa ett fotstdd om ett sddant installeras. Styrvinkeln &r 180°. Styret verkar direkt mot drivhjulet. Vrid darfor styret at
dnskat hall vid byte av korriktning. For att forflytta trucken (se fig. 2) méste styret befinna sig i central position (Pos. B). Fér att stoppa trucken maste styret féras antingen
till den Gvre positionen (Pos. A) eller den Iagre positionen (Pos. C). Nér styret slapps atergar det automatiskt till den Gvre postionen (Pos. A) och fungerar som parkeringsbroms.

Bromsar (10.6)

Den elektromagnetiska bromsen agerar direkt mot drivmotorn. Bromsen aktiveras antingen genom “Ddd mans grepp” (ref.2/fig.7) eller genom att placera styret i den
dvre positionen (Pos.A) eller den lagre (Pos.C), se fig. 2. Om det elektriska systemet kopplas bort fungerar bromsen som parkeringsbroms.

GX 10: Bromsstyrkan kan justeras genom att skruvarna “A” regleras (fig.3/A). Skruvarna “B” tjanar istallet till att reglera avstandet som maste finnas mellan plattan “C”
och bromslinjen (0,4 mm). GX 12: Bromsstyrkan kan justeras genom att skruva pa bromsringen, se fig. 3/B. Bromsstyrkan ¢kar d& bromsringen skruvas medsols.

Hydrauliskt system (11.1)

For att hoja och sanka gafflarna, anvand mandverhandtagen till motorpumpen (ref.3/fig.1) sé att denna skickar hydraulisk olja fran tanken till lyftcylindern. Om trucken
&r forsedd med dubbekommando for lyftning, kan gafflarna héjas/sénkas via knapparna pa styrstangen (ref. 7-8/bild 8). Den energi som behdvs for effektivt arbete fas
frén batteriet (ref.13/fig.1). | det hydrauliska systemet &r tvéa sakerhetsventiler installerade:

A) Flédesminskningsventil (ref.12/fig.1) som forhindrar att lasten Elbtsligt faller om det hydrauliska systemet skulle g& sénder (placerad i botten av cylindern).

B) Ventil fér maximalt tryck som skyddar det hydrauliska och mekaniska systemen mot overbelastning. Aven denna &r integrerad i motorpumpen.

Elektriskt system (12.6)

Konstruerat enligt géllande regler och innefattar en elektronisk vaxel (ref.9/fig.1) (férsedd med alla sékerhets- och justeringsinstrument) och manéverenheter som styrs
frén styrets handtag. Anslutningarna ar sakrade mot oférutsett avtagande. Kopparledarna &r véldigt flexibla och har en diameter tillrécklig for funktionsvillkor och for
externa péverkningar som kan uppsta. Alla elektriska komponenter ar monterade s att de garanterar funktion och underlattar underhall.

BRICKOR (13.5) - (se fig.4) _
P& maskninen finns foljande brickor: ra=mn
A) Identifikationsbricka som visar typen av fordon.
B) Batteribricka.
C) Bricka som visar lastdiagrammet i forhallande till lyfthéjden och lastens bércenter pa gafflarna.
D)Brickor som visar mandver-funktionerna.
E) Brickor som visar fastpunkter.

Brickor som varnar for risken att kldmma fétterna.
G{Bricka som indikerar huvudstrémbrytaren. Ll
H) "Forbjudet att anvénda"-bricka
) Bricka som indikerar forflyttningsriktningar. Q
L) Skylt som uppmanar att Idsa manualen.
M)Mérkplat for avtagning av maskinfotter (GX STRADDLE)
Observera: brickorpa far under inga omstandigheter avldgsnas eller géras plasliga. . . . .
VIKTIGT: DET AR FORBJUDET ATT OVERSTIGA LASTVIKTEN INDIKERAD PA BRICKAN “C” SOM AR FASTSATT PA MASKINEN VID FORSALJNINGSTILLFALLET.
Notera: Detta diagram illustrerar forhallandet mellan den maximala last som kan lyftas och den relativa maximala héjden fran marken under lastning och
avlastning av en pall fran en avsats.
Il\_l_oteé‘ﬂ: Gaffeldiagrammet hér intill visar den position av lastens barcenter som, icke desto mindre, maste férdelas sa jamnt som majligt 6ver hela gafflarnas
angd!!

TRANSPORT OCH MONTERING

Transport (14.1)

For att transportera trucken, anvéand de 2 fastpunkterna indikerade pa brickorna “E” (fig. 4). Maskinens tyngd visas pa identifikations-brickan “A” (fig. 4).Vid transport,
se till att lyfttrucken sitter sakert s& att den inte kan valta. Kontrollera att det inte lacker ut syra eller &ngor ur batteriet (om s&dant finnes).

Montering (15.1)
Innan maskinen startas, kontrollera att alla delar, inklusive sakerhetsanordningarna, &r i perfekt kondition. Flytta trucken med batteristrémmen och aldrig med likriktad
véxelstrom. Detta for att inte skada de elektriska komponenterna.

BATTERI (16.5)

Instruktioner, sakerhetsmatt och underhall. Inspektion, laddning och utbyte av batteriet méste utfras av auktoriserad personal och tillverkarens instruktioner maste f6ljas.
Det &r forbjudet att roka eller placera lattantandligt eller gnistframkallande material i nérheten av trucken och laddaren. Rummet méaste vara val genomvédrat och
komponenternas proppar maste hallas torra och rena. Torka bort syra som kan ha Iackt ut, bred pa lite vaselin pa kabelfastena och skruva at dem (eftersom elektrolyten
i gelbatterierna &r i gelform behdvs inga ingrepp fér underhall). Batteriernas vikt och storlek kan paverka truckens stabilitet. Det &r dérfor rekommenderat att kontakta
tillverkaren fér godkannande om ett batteri av annan typ &n standardbatteriet skall monteras.

Laddning av batteriet

Kontrollera ledarnas skick innan laddning pabdrjas. Koppla samman batteriladdarens (A) kontakt med stickproppen fér omladdning (B) (se fig.5).
Nér laddningen &r fullbordad avbryter batteriladdaren strémtillférseln och STOP-lampan t&nds. Dra ur kontakten (A) ur omladdningsuttaget ?B). En laddning tar normalt
8-10 timmar (fran 14 till 18 timmar for gelbatterier). Det ar fordelaktigt att ladda batteriet efter att ha anvant trucken i nagra timmar. Batteriladdaren har konstruerats sa
ag Iadd{\ing%nlf%résétter en viss tid efter det att batteriet ar fulladdat. Det finns ingen risk for 6verladdning varfor det inte &r nédvandigt att koppla bort batteriladdaren
efter avisutad laddning.

Observera: Ladda aldrig batteriet fullt och undvik att avbryta laddningar. Lat alltid batteriladdaren avgora nar laddningen ska avbrytas.

VIKTIGT: fér att ladda om gelbatterier far endast specifika batteriladdare anvéndas.

Varning: Om batterierna laddas for hart reduceras deras livslangd.

Byte av batteri #17.3

a) Lossa batteriet fran lasningsmekanismen.

b) Koppla bort kablarna fran batteriets poler.

¢) Dra ut batteriet.

d) Montera tillbaka batteriet genom att folja ovanstaende anvisningar i omvand ordning, skjut in det i ratt position och koppla ihop det korrekt.
(Observera: ersitt alltid det gamla batteriet med ett batteri av samma typ).
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VIKTIGT: HANDSKAS FORSIKTIGT MED SULFURSYRAN. DEN AR GIFTIG OCH FRATANDE (ELEKTROLYTEN | GELBATTERIERNA AR OCKSA KORRODERANDE,
DE FAR DARFOR ABSOLUT INTE OPPNAS). TVATTA HUD ELLER KLADER MED TVAL OCH MYCKET VATTEN OM DE KOMMIT | KONTAKT MED SYRAN.
KONTAKTA LAKARE VID OLYCKSHANDELSER!!

Notera: vid utbyte av batteri, lamna det gamla batteriet till nArmaste bensinstation (p& grund av att gelbatterierna innehaller bly, maste de vid utbyte lamnas
pa atervinningsstation).

Kontrollera batteriet

L&s noggrannt igenom batteritillverkarens instruktioner fér anvandning och underhéll. Kontrollera att det inte finns ndgon erosion, att det finns vaselin (gelbatterierna
behover inga ytterligare kontroller) och att syran nér 15 mm over plattorna. Om komponenterna inte tacks, fyll pa med destillerat vatten. Mét elettrolitnivans densitet med
en densimeter for att kontrollera laddnings-nivan.

ANVANDNING %1 8.2+X9
For att halla sig pa rimligt avstand fran de farliga zonerna (ssom stolpar, gafflar, kedjor, drivhjul, drag- och stabilisatorhjul samt 6vriga rérliga delar) som kan orsaka att
hander och/eller fotter krossas maste foraren utfora foljande anvandningsinstruktioner i férarpositionen.
Sakerhetsregler
Trucken maste anvandas enligt féljande regler:
a) Maskinens forare maste kanna till de anvandarinstruktioner som hér till fordonet samt béra lampliga klader och hjaim.
b) Kérning av denna transpallet &r tillaten endast for den som fyllt 18 &r och &r professionellt forberedd.
c) Foraren, som ar ansvarig for trucken, maste forbjuda obehdriga att kora fordonet och se till att utomstaende inte kliver upp pa gafflarna.
Under kérning maste anvandaren reglera hastigheten i kurvor, smala passager, portar och pa ojgmna golv.
e) Det ar forbjudet att vistas kring truckens rorliga delar samt att kliva upp pa truckens fasta delar.
f) Féraren maste undvika haftiga inbromsnin%ar och svangar.
ﬁ; | héndelse av sluttningar, med maximal tillaten lutning, maste féraren hélla lasten ovanfér trucken och sakta ner farten.
Under kérningen maste foraren se till att ha sikten fri samt att ha ]passagen fri vid backning.
i) Om trucken fraktas i hissar skall den foras in med gafflarna forst (forsékra Er om att hissen klarar av truckens vikt).
) Det ar strangeligen forbjudet att koppla bort eller demontera sékerhetsanordningarna. Om trucken anvénds i omgivningar dér risken for olyckor eller explosioner ar
hog s& maste densamme vara godkand for sadant bruk.
m) Den MAXIMALA LASTKAPACITETEN, indikerad pa brickan “A” (fig.3) far under inga omstandigheter 6verskridas.
Foraren maste forsékra sig om att lasten &r val férdelad pa gafflarna och i perfekt ordning. Lasten far inte sticka ut mer &n 50 mm fran gafflarna.
n) Innan arbete pabdrjas maste truckens férare kontrollera foljande:
- Att service- och parkeringsbromsarna fungerar.
- Att lastgafflarna ar i perfekt kondition.
- Att hjulen och valsarna ar i bra skick.
- Att batteriet &r laddat samt att batteriets komponenter &r rena och torra.
- Att alla sékerhetsanordningar fungerar.
0) Avbryt anvéndandet av trucken da batteriet signalerar (REF.6/FIG.8) att endast 20% av laddningen aterstar. Ladda om batteriet.
p) Trucken méste alltid anvandas och parkeras skyddad fran regn eller sné. Trucken far under inga omstandigheter anvandas pa mycket fuktiga platser.
Anvéndningstemperatur 0°/+40°C.
gVid transport av livsmedel, 1t inte dessa komma i direkt kontakt med lyfttrucken.
s) Maskinen behdver inte placeras speciellt ljust. Se till att belysningen féljer de normer som féreskrivs.
t) Féraren méste, d& han tar av de rorliga maskinfétterna, vara forsiktig sa att han inte dverskrider det yttersta gransvarde, som star angivet pa sjélva
maskinfoten (GX STRADDLE).
u) Féraren maste vara mycket noggrann med att halla bade de rérliga maskinfétterna och gafflarna pa samma avstand fran trucken, i annat fall kan
stabiliteten minska (GX TRADDLI?).
Observlc(era: Tillverkaren tar inget ansvar vid skador eller olyckor orsakade av vardsloshet, icke auktoriserade teknikers oforméaga eller felaktigt anvandande
av trucken.

Forflyttning

Kontrollera att tutan och bromsen fungerar samt att batteriet &r fulladdat innan trucken flyttas. Vrid nyckeln till Position 1 och for styret till forflyttningsposition. Vrid reglaget
langsamt &t motsatt héll &n korriktningen. Styr alltid trucken forsiktigt eftersom héftiga rérelser ger upphov till farliga situationer (sérskilt nér trucken ror sig i hog hastighet).
Minska hastigheten i trdnga passager och i kurvor.

Staplande

1{ Kor langsamt mot avlastningsplatsen/lagerhyllorna med lasten sankt (fotstédet, om monterat, maste vara héjt och trucken koras av en férare stdende p& marken).

2) Forsakra Er om att truckens ben kan rora sig fritt under lastpallen samt bland lagerhyllorna. Det basta séttet ar att Blacera sidan av den pall som skall lyftas i linje med

den senast avlastade pallen och anvanda denna som referens. Pa detta satt underlattas lastnings- och avlastningsarl

3) Lyft lasten tills dess att denna nar éver hyllans niva.

4) Ror trucken l&ngsamt framat och stanna da lasten befinner sig 6ver lagerhyllan. Sank gafflarna sa att de befrias fran pallen och inte vilar pa det underliggande hyllplanet.
ontrollera att lasten ligger sékert.

5{ Backa langsamt och var uppmérksam pa att pallen fortfarande ligger stabilt.

6) Sénk gafflarna till forflyttningsposition (FIG.6/A-6/B).

Avlastning

1) Kor langsamt mot hyllorna med gafflarna sénkta och styr in under den lagsta lastpallen.

2) Backa med gafflarna utanfor pallen.

3) Hoj gafflarna till 6nskad nivé och kor langsamt mot den pall som skall lastas av. Kontrollera samtidigt att gafflarna utan problem fér plats under pallen och att lasten
ar stabilt placerad pa gafflarna.

4) Hoj gafflarna tills att pallen lyfts fran avsatsen.

5) Backa langsamt.

6) Sank lasten langsamt och kontrollera samtidigt att gafflarna inte stéter p& hinder under sankningen.

VARNING: Kontrollera alltid lastens vikt mot lyftkapaciteten relativt den héjd som ar indikerad péa den tillhérande brickan. VARNING: Nar lasten
ar hojd maste styrmandvrer och inbromsningar utféras ldngsamt och mycket forsiktigt.

Lyftblockering (28.1) 1
Gaffeltrucken har utrustats med en automatisk anordning som blockerar lyftet om batterierna har en urladdningsniva som
oOverstiger 80%. Anordningens aktivering signaleras av indikator nr. 1 som tands nér blockeringen aktiverats. Om denna anordning g

skulle aktiveras, maste man genast kora gaffeltrucken till laddningsomradet och utféra den procedur som beskrivs i stycket FusE

“batteriladdning”. ‘ Q O O

Manéverfunktioner (19.6+X42) - (fig.8) ( \ O s
1) Hastighetskontroll ;]
2) “Déd mans grepp”
3) Tuta

4 Manéverknagp for lyftning fig.7
5) Huvudstrémbrytare

6) Batteri-varningslampa

7) Mandverknapp fér lyftning (om dubbelkommando finns fér lyftning)

8) Mandverknapp for sénkning (om dubbelkommando finns fér lyftning)

etet.

UNDERHALL (20.6+X39)

Underhallsdtgarder maste utféras av specialiserad personal.

Minst en gang per ar maste trucken genomga en allman kontroll.

Efter varje underhallsatgard maste truckens och sékerhetsanordningarnas funktion kontrolleras.

Genomfor regelbundna inspektioner fér att undvika att hamna i motorstopp eller i farliga situationer! (se tabell fér underhall).
Notera. SIa alltid av huvudstrombrytaren innan nagra underhéllsatgarder eller inspektioner pabarjas.
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Tabell for underhall

PERIOD
KOMPONENT KONTROLL 3 ménader | 6 manader | 12 manader
STOMME OCH GAFFLAR Kontrollera bérande komponenter. ( J
Kontrollera att buitar och skruvar &r atskruvade. [ J
Kontrollera stétar och glapp vid gafflama. [ ]
BROMSAR Kontrollera funktion. [ ]
Kontrollera slitage pa packning. [ )
Kontrollera bromsstyrkan. [ )
Kontrollera glapprummet (cirka 0,4 mm). [ ]
HJUL Kontrollera slitage. [ ]
Kontrollera kullagers glapprum.
Kontrollera fastsattning. [ ]
STYRE Granska glapprum. o
Kontrollera lateral rorelse. o
Kontrollera éterstalining till vertikal position. o
ELEKTRISK SYSTEM Kontrollera slitage pé fjérrkontroll. [ )
Kontrollera anslutningar och skador pa kablar. [ ]
Granska huvudstrémbrytaren. o
Kontrollera tutan. o
Kontrollera "dod mans grepp". [ ]
Granska sakringarnas skick. [ ]
HYDRAULISKT SYSTEM Kontrollera funktion. [ J
Kontrollera oljenivan. ®
Kontrollera lackage och slitage pa anslutningar. [ J
Byt olja/filter [ ]
Kontrollera funktionen pé ventilen for maxtryck. [ ]
Kontrollera ventilen for in/ut-strémning. [ ]
Smorjningstabell
. . PERIOD
SMORJPUNKTER SMORJMEDEL 3 ménader | 6 manader |12 manader
HJUL OCH VALSAR Litiumfett NLGI-2 [ ]
LYFTKEDJA Litiumfett NLGI-2 [ ]
MASTFORARE Litiumfett NLGI-2 [ ]
HYDRAULISK ENHET Olja, viskositet 40:C ¢St 32. [ )
FELSOKNING
MASKINEN STARTAR INTE (21.2)
‘ BATTERIET URLADDAT ‘@‘ LADDA BATTERIET ‘
‘ MICROSTYRE TRASIGT ‘@‘ BYT UT ‘
‘ MOTORBORSTAR UTSLITNA ‘ @‘ BYTUT ‘
‘ KRAFTSAKRINGEN BRAND ‘@‘ BYT UT ‘
‘ RESERVSAKRINGEN BRAND ‘@‘ BYT UT ‘

@

‘ NYCKELN TRASIG

=y

MONTERA NY NYCKEL

4

‘ KORTSLUTNING |
ELEKTRISKT SYSTEM

!

KONTROLLERA
ELEKTRISKT SYSTEM

GAFFLARNA STANNAR INTE | HOJD POSITION (26.1)

‘ FORLUST AV OLJA | DET
HYDRAULISKA OMLOPPET

‘ ‘ KONTROLLERA ANSLUTNINGAR
OCH PACKNINGAR

‘ TRYCKVENTIL SMUTSIG

4

RENGOR VENTILEN

UTSLITNA
CYLINDERPACKNINGAR

L4

BYT PACKNINGAR

MOTORPUMPEN STARTAR INTE (24.1)

‘ MOTORBORSTAR UTSLITNA ‘@‘

BYT UT

‘ STARTSWITCH TRASIG

|

BYT UT

FELAKTIGA ELEKTRISKA
ANSLUTNINGAR

‘@ ‘ KONTROLLERA ANSLUTNINGAR ‘

KOMPONENT KONTROLL PERIOD
OMPO o 0 3 méanader | 6 manader |12 méanader
CYLINDER Kontrollera funktionsnedsattning samt ()

slitage p4 packningar.

Kontrollera trissa. [ ]
ELEKTRISK MOTOR Kontrollera slitage pé borstar. [ ]

Kontrollera startmotorns reld. [ )
BATTERI Kontrollera densitet och elettrolit-niva. [ )

(behdvs inte for gelbatterier)

Kontrollera komponenternas tryck. [ )

Kontrollera fastséttningar och kabelfésten. [ ]

Kontrollera kablarnas skick. (]

Smorj in kabelfastena med vaselin. ()
INSPEKTIONER Kontrollera anslutningar till elektriskt system. Y

Kontrollera truckens hastighet samt °®

héjning och sénkning av lastgafflar.

Granska sakerhetsanordningar. [ )

Prova héjning och sénkning med normal last. o

RENGORING AV TRUCKEN: Rengér truckens delar, forutom de elektriska
och elektroniska, med en fuktig trasa. Rengér inte med direkta vattenstank,
anga eller lattantandliga vatskor. De elektriska och elektroniska delarna skall
rengdras med tryckluft p& 1&gt tryck (max 5 bar), eller med en borste, dock

inte av metall.

OBSERVERA: Anvand hydraulisk olja forutom motor- och bromsolja.
NOTERA: Vanligen respektera miljon da Ni gor Er av med anvénd olja. Oljan
bor forvaras i dunkar som sedan lamnas till ndrmaste bensinstation. Tom
inte ut olja i naturen eller pa andra olampliga platser.

GAFFLARNA HOJS INTE (22.1)

‘ FORLUST AV OLJA | DET
HYDRAULISKA SYSTEMET

‘@ ‘ KONTROLLERA ANSLUTNINGAR ‘

‘ OVERBELASTNING

MINSKA LASTEN

[ |

‘ BATTERIET URLADDAT

[ |

LADDA BATTERIET

FYLL PA OLJA

‘ DET SAKNAS OLJA | TANKEN ‘@ ‘

TRUCKEN BROMSAR INTE (23.1)

‘ LAGT BROMSPAR

JUSTERA BROMSEN

4

FEL | BROMSSYSTEMET

|

BYT UT BROMSEN

BATTERIET LADDAS INTE (25.1)

‘ BATTERILADDAREN AR INTE
KORREKT ANSLUTEN

‘@‘ KONTROLLERA ANSLUTNINGAR ‘

‘ BATTERILADDARENS
PROPP HAR GATT

)|

BYT UT

BYT UT

‘ HUVUDSAKRINGEN HAR GATT ‘@‘

OBSERVERA!!! (27.1)

OM INGEN AV DE FORESLAGNA
LOSNINGARNA LOSER FELET - TA MED
ER TRANSPALLET TILL
NARMASTE SERVICECENTER
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ITEPIEXOMENA (1.1)

TeyViKa X opaKTNPLOTIKOL oeh. 41
AHAQZH EKITOMITHE AONHXEQN.......ccocooiviiiiiiiiiiiiiiiicinnes oeh. 41
Xpnon mo unyxovno oel. 42
Teprypogn Tov TaAheToPopou ol 42
MnyoviouoL aoQoieLao ol 42
IMwvokuweo oeh. 42
Metagopa kou Aettovpyra oeh. 42
MITOITOUPLOL ittt ettt bbbttt oel. 42/43
Xpnon oel. 43
Zuvtnpnon oeh. 43/44
Epevva prapov oel. 44

Teyviko xapaktmprotka (3.10)

net GX STRADDLE
b
| @
i
; GXI0709 X 12725 CX 12735 X 12738 GX12/25 X 12735 GX12/38
= MONTEAO Tumoo me/os‘exmns‘exm/zo GEL STRADDLE | STRADDLE | STRADDLE |STRADDLE GEL | STRADDLE GEL | STRADDLE GEL
5 | ANYOQTIKH IKANOTHTA Q bopuio Kg 1000 1200
=
E KENTPO BAPOYX C Amootaon mm 600
= | SYSTHMA OAHTHSHS Me ouvodo/ opboo ME ZYNOAO
b *
©OPYBOX AkovoTikn meon (LpA) 67
h3  Avupoon mm | 900 |1600|2000| 900 | 1600|2000 |2500 |2900 [3500 |2500 |2900 3500 [ 2450 3450 3800 2450 3450 3800
ANYZQSH
h2  Kavovikn ehevdepn avuyoon mm | 810 [1510(1910| 810 [1510|1910| - | - [ 80 | - | - | 80 - 80 - 80
| Mnkoo duxahov mm 1150 1000
MHKOZ nXS1 ®apdoo diyarwv X mayoo mm 150x70 100x35 (ISO 2A)
L Ohuko wkos mm 1825 1715
o L2 Mnkoo pupovhkov mm 675 715
=]
g B Dapdoc mm 850
> h1  Opoo mm 1300‘ 1970 ‘ 2370‘ 1300 ‘ 1970 ‘ 2370 | 1780 ‘ 1980 ‘2250 ‘ 1780 ‘ 1980 ‘ 2250| 1780 2250 2425 1780 2250 2425
ATAZTAZEIZ
A Py@mish MeponQn min/max mm - 230/790
B1 OyKo0 ... min/max mm — 1197/1504
B2  Q®eAimoS xQpos ana MaAeta min/max mm _ 963/1270
h4  Opoo...... mm | 1300[ 1970[2370]1300 [ 1970] 2870[ 29853385 [3915 [ 2085 33853915 | 2085 3915 4270 2985 3915 4270
AKTINA ®OPAZ Wa mm 1460
AIAAPOMOE. ®OPTIOY Ast  800x1200 (o0l 2075 | 2ilile
o Metokunon pe/xopwo goprio  Kmh 4,0/5,0
5
% TAXYTHTA AVOpoon E/xopLo dopTio mws 0,09/0,12 0,07/0,10
=
= Kortefoouc ue/xmpio goptio m/s 0,4/0,1
KAISEL Me %0pLo popTo % 5/10
XQPIE BAPOX Me prorapia Kg | 369 | 390 | 410 | 393 | 414 | 434 |uiflug | shig | it | 526 | 541 | 576 570604 PLUS) 20(e54 PLUS) eropoepLus) | 606 656 706
=] ST 5891151 584/1186 619/1201 658/1212
E Me gopr 0 gopTio) Kg i 0/964 7y 571/1159585/1156811/1165{ (60a/1196 PLUS) | (64371211 PLUS) | (682/1222 PLUS) | 606/1200| 641/1215 | 680/1226
DOPTIO ZTOYE AZONEX r o a0 T
Kg | 272/97 [o87/1 1 /1131315/11 7612 40138 142 | 398/143 | 4241150 382/188 428/192 466/204
Xopio poptio(0dny0o- ¢optio) 9 | 272/97 [287/103|301/1091286/107|301/113{315/119| sgsg | 39 | it g | 384/142 398/1 152 | 14061198 PLUS) | (452/202PLUS) | (4o0/214 PLUS) | 404/202 | 450/206 | 488/218
POAES Mepoo odnyougoption Nr 2+ 1M/2 2+ 1M/2 2+ 1M/4 2+ 1M/2 2+ 1M/4
#Mepo odnyougoptiou P+G/P
mm @
AASTIXA ALGOTAGELD KWV TLPLAG POdaa 240x60 250x76
2 ALoTaoELs podao axtvitoromono MM @ 150x40
= ALLOTOGELS [HEPOVG pOPTIOU mm @ 82x70
) Y Mmpoorvomon mm 1190
TMEPAZMA
X mm 365 255
®PENO ASKHEHZ My eviko/MAEKpUK HAEKPIK
EASn fekkivnon SKKINHZH (EAZH-PLUS / GEL)
EAEn/avoporia V/Ah 2x12/74 (2x12/70*** GEL) 2x12/92(2x12/110°*** PLUS-2x12/100***** GEL)
MITATAPIA —
E AuTovopia ‘Qpeg 3 3 (5 PLUS - GEL)
S Bapoo Kg 36 (60 GEL) 44 (78 PLUS - 80 GEL)
s
= Mnyavn eAEno KW 0,5 0,7
= HAEKTPIKEZ MHXANEZ
Mnyovn avuypoona KW 2,2
EAEI'XOZ TAXYTHTQN Tumoo HAEKTPIKEX MHXANEX
@OPTIETH Turoo V/A 24/13 (24/14 GEL) 24/20 (24/14 GEL)
*T = Aaotyo, 1T = [Tohvovpetavio
PTICELD POty ) oe . poprov (s JOELG /i avupeomo) — Wawruen MIJATAPIA 90 Ah X 20 h -s#+avupweikn MITATAPIA 132 Ah X 20 h -+ss+sovupatun MIIATAPIA 125 Ahx 20 h

AHAQZH EKITOMITHE AONHZEQN (33.2)
Anhouéveg Tuég ekmountns dovioewv clupwva ue tv EN 12096

Empbvera dokwung  [Xeporafr)| Evpomaikos kavovog [Empavera dokuung
Metpnbeico tiun exmounns | 0.71 Admedo amd Pro
f . Broun
dovnoewv, a (M/s’) 51(\185(3 ]23(2)(‘(3%0\,“;) XaVIKO Aglo OKUPO
ABepardtra, K (m/s?) 0.68 Oepa
MetpnOeioa tiur| ekoustrg 2.3
dovnoeswv, a (Mm/s?) EN IZ0 20643 Ze duadpouo dokLuwv
XépL - B { ¢
Apepondmas K (m/s) 06 (Xépu - Bpayiovag) |  obugwva ue EN 13059
MetpnOeioo T exmopniis | 0.77 EN 13059 (O Admedo amnd fLo
H 2 un
dovnoewy, a (m/s’) 20KANPO TO XOVIKO heio OKUPO
ABepadtnra, K (m/s?) 0.39 olbua) Oepat
MetpnBeioo Tun exmounng 1.02 EN 13059 (O
dovnoewv, a (m/s?) 2OKANPO -éo Ze duadpouo dokLumv
3 . EN 13
ABepandtnra, K (Mm/s?) 0.08 olbua) OOupavo: e 0%

Twég mov opiCovtan facer twv EN I20 20643 kou EN 13059.

41




XPHZH THX MHXANHZX (4.1)

H mopovoo uﬁg%avn ELVOLL npoypauua‘ctouswg YLOL TNV OVUPWOT) KOL UETOPOPOL EVOT (POPTLOV IOV OF ETLPAVELED AELED KOLL XOPLO KOLULOL TPYUTNTOL

1o okeheto(N°5/e1k.1) BPLOKETOL ULOL TILVOKLOOL TTOU DELYVEL TH OUVOTOTTO QUPWONT 1) OTTOLO. OeV OOl TPETTEL TOTE VAL VTEPPOLVETAL YLOL TNV OLOPAAELOL TO
V TPOOMITLKOU KOL YLOL VOL UNV KOTTOOTPOPEL TO TAUAAETOPOPO.

TnpNoTe CVOTNPO TOVO KOVOVES TIPOANYPNT YLOL TNV CTOPUYT THNO KOTAOTPOPNO TNO UNYXOVNO KOBWO €TLONOC KL EKELVOUO TTOV OPOPOUVV OTY) AELTOVPYLOL
Ko T ouvinpnom ™o Fa orotodnmote emmpoobeto eEapTnuo oty Uy oV BoL TPETEL VOL LOPTYELTOL OELOL ALTTO TOV KATOOKEVOLOTLKO OLKO.

IMMEPITPA®H TOY ITAAAETO®POPOY (5.6) — (BA. euk. 1)

To mapov TOAAETOPOPO ELVOL EVAT NAEKTPLKO OVUYPOTNC (Ue dLOAED) TOV OONYELTOL UE TLULOVL,KOTOAAANAO YLO TV TOTOOETNON EUTOPEVUATOV OE 0Tt0d

1KY KOL T UETOPOPO. POPTLOV OF ETMLPOVELED ETMLITEIET KOLL Y WPLO KOLULAL T, (it_:xv‘m‘ca.OXOL 0L LOYAOL ELVOLL EVILOKPLTOL KOLL KLVOUVTOL XWPLO QUOKOALOL.
AVUYPOTNO TANPEL OMOVC TOUC VITOPYOVTED GLVEONO KOl 0L0pOAEL00 TO E.E.

2TV ELKOVOL OITELKOVLLOVTOL TOL KUPLOL Q(ap(xmn £LOTLKOL:

1; wove odnymono  2) Kwwnmmpao  3) YopavAko cvotnuo. 4) Avuypotikn duxala  5) Asutepo thotowo  6) Ekehetoo  7) PAVLYOTIKOC KUAVIPOT

8) I'evikoo dwokomtno  9) Hiektpikn kapto  10) Podo axwvitomomono 11) Kaptep  12) Baifda puBulouevno pono 13) Mratopia 14) Hiektpiko gppevo

15)KvAwvdpor goptiov  16) Mpoguhaytnpaoc yeptov 17) doptiotn unatopiov  18) PYOMIZOMENOX OPOOXTATHX (GX STRADDLE)

19) ZEY=H MNEPONQN (GX STRADDLE) 20) 2®I'KTHPAX 2TEPEQ3>HX (GX STRADDLE)

MHXANIZMOI AZ®AAEIAY (6.5) — (BA. e1k. 1@

1. T'evikoo dwakomto(N°8)  2.Hhektpiko ¢ppevo(N°14) 3.Baifda pubutlouevno pono(N°12) 4 Boifdo avetatno meono

S.Hpocpv}»(x%g: PEOC TTPOCTATEVOUYV OUTO TOL Y TUITNUOTO. TOU KvNTNP(N°2),TL0 TAALVES POOEC OKLYNTOTOLNONG (N°1]\(/)l) KOLL TOUO UTTPOOTLVOUC KUALVOPOU
o goptrov (N°15),0m0Te OF TEPLITTWON ATUYNUOTOO TO TOALA KOL TO POPTLO TPOCTOTEVOVTOL.6.Atokontno ®AEAA MANO (N°2/e1K.7):TPOKELTOL YLOL EVOLY
SLOKOTTTY) OLOPAAELOT ronoesr%usvo OTO TLUOVL 0ONYNONO TTOV TPOCTATEVEL TOV 0ONYO OITO TLO CUYKPOVCELD OF TEPLITTWON 0mtLobodpounona.
7.poguhoytnpac xeptwv(N°16).

AOMH (7.2)

O avUPWTNO UE TOL OTNPLYUOTO KOL TO TTPOOTATEVTIKO KOUTL TG UNYXAVNO OXNUOTLCouvV wo oA yepn kataokeun (N°6).0u duyaleo odnyouvton ue aKpl
Bela amro 4 KUMVOPOLT TOV KIvouvToL KOOOAO TO VPOS TOU CVUMTY).

Avo podeo ov avepokatearvouy Kot duo KUAVIPOL E0CQaACOUY OTO TOALETOPOPO HeYOh OTOOEPOTNTA ,lLa KO OTNPLEETAL 08 4 OnuELaL.

Ta xaptep (N°11) oivoryouv eUKOAC. KOL ELVOLL EVTTPOCLTOL OO OACL TOL CUVEPYELOL.

EAEH (8.1)
To niektpouoyvintiko @pevo (N°14),0 Kivntnpao eAENo,ot 0d0vTwToL TPOoYoL Kot 1 poda —0dnyoo oynuotitlouy wa eviata opnada.Eva cuotnua ehotnpu
WV ETMLTPETEL ULOL GLYOUPT] EQOPUOYT] TNO KLVITNPLULG POOALT OTO Ed0POT.

TIMONI (9.4) - (N° I/®IT. 1)

To TAAAETOPOPO WITOPEL VO OINYELTAL OITO EVOLY TTECO 0OMNYO ,1 AV ELVOLL ronoeerngsvo o€ TAOTPOPUOL OITO £vay 01 yo 0pBLo .H yoviao otpupuatoo ewva
180°.To TLovL dpOL ATTEVHELOLT TTNV KLVNTNPLEL PODCL OTTOTE YLOL TNV OAACYN KOTEVBUVONG OPKEL VOL TO YUPLOETE TPOO TO emtBuunto onueto Lo vo Kivnoe—
T€ TO TOAAETOPOPO TPETEL VOL KPOLTATE TO TULOVL o*cnvxsoawt Beom (BeonB).evo yLo vor to otapatnoeTe

Oa TpemEL VAL PEPETE TO TLUOVL OTNV emtavew Beon(BeonA) Y}\O’ET]V Kotw Oeom (BeonX).To TLwove otav To

QUPNOETE YUPLEEL CUTOUOLTAL OTNV ETOVW BEOT) KO TO TAAAETOPOPO CLKLVITTOTTOLELTLL.

DPENA (10.6)

To NAEKTPOUAYVITLKO (PEVO dPO. OTeVOELAC OTOV KWT]'I:"XJOL eAENo ueow tov drakomty ®AEAA MANG.

(2/ewc.7)erte Patovtoo To TLmovL oty emavm Beor (BeonA)kon Koo (BeonX) (PA.ek.2).Av adpavnoet 1 NAEKTIKY EYKOTO.OTAON ,TO PPPEVO AELTOVPYEL WO
@pevo axwynroromono.I'E 10 : H duvaun gpevapionotoo pubuteton dpovrao oo fudeo pubuonc A (su{.3/£ .01 fdec B avtibeto xpnouevouy yu
o vo. puOULCETE TNV OITOOTOON TOL VITOPYEL avoueco otV thoko X Kowto @pevo(0,4uw)l'E 12 : H duvou n tov gppevoplopnatoo puBuletot 0pmvtos ot
0 UETOAMKO QOKTUALO TOU PPEVOL OTMO OTNYV £1K.3/B.ETPEQOVIOC Ue T QOPa TOU POAOYLOU TTETUXEVETE TTLO LOYVPO PPEVAPLOUCL.

YAPAYAIKH ETKATAXTAZH (11.1)
Two vor ovePaoete Ko Vo KOTEROOOAED OPKEL VOL KLVIJTOTTOWOETE TO UOYAO EVTOAWY TOU CUOTNUOTOC THO AVTAMOO TOU OTEAVEL TO VIPaLALKO AadL oo to peCepPovap O
TOV avLPOTLKO KUALVOPO. E TO avUPwTIKO OXNHa SLaBETEL BIMTAO XEIPLONO EVTOANG aviPwong, 1 avodog/KaBodog TwV TIEPOVAOV UMOpPEL £MioNng va evepyorionoei kat PHé
TA KOUMTILA TIOU UMAPXOUV EMAVW OTNV TIHOVIEPA (avap. 7-8/elK.8).H evepyeLo Tov ommonTerton yLot T SOUAELOL TTOU TTPOYUOTOTOLELTOL JLOYETEVETAL OTTO TNV UTOTOLPLOL
(N°13/g1Kk.1).Ztnv VIPAVALKY EYKOTAOTOON ELVaL ToToDeTueveED duo BaiPLdeo aodparerao: o)parBrda eleyyouevno pono (12/ewk.1).

L ‘[YR/ OTOQUYT] TOU OTOTOUOV TTECLUOTOT TOV POPTLOV OF TEPLTTMON) OV OTLOCEL TO VOPCUAKO GUGTIUOL éLVOLL TomofETNUEVY) OTOV TUHUEVOL TOU KUALVOPOU)

)BOABLOCL VIEPTATNG TLECTO,EVOWUOTOUEVT] OTNYV KLVITTY OVTALOL TOU TIPOCTATEVEL TO WY AVIKO CUOTIUCL CLTTO TNV UTPEPOPTWON).

HAEKTPIKH ETKATASTAZH (12.6)

Kataokevoougvn ov cﬁwva UE TOVO LOYVOVTED KAVOVED OTTOTEAELTOLL OUITO EVOLV NAEKTPOVLKO puBuoty (9/euk.1) tov wropet

VO TPOYPOLUUOTLOTEL @c NPWVTAC OAED TLO AOPOAELED KOL TOUO KOVOVIOUOUO) KO 0710 UOYXAOVC TTOV YELPLLOVTOL OO TNV

QKPY) TOU TLUOVLOU .OL EVIDOELD ELVALL KOAOL OTEPEMUEVED MOTE VO ATTOPEVYETOL VO TiLBavo yahapwuo Ot aywyor ervor

TOAV EUKLVNTOL KOLL EXOVV TV KATOAANAY SLOUETPO O CUVONKED AELTOUPYLAO KOl OF EEMYMVELD ETNPEACUOVO TOV UTTOPEL

vo TpoKANBouv .OAoL TOL KOUUOTLOL ELVOL CUVOPUOAOYNUEVO. ETOL WOTE VO EEA0PAAELTOVV T AELTOUPYLOL KOL VO JLEVKOAUVOUV T OUVTNPNON

IMINAKIAES (13.5) - (BA.evk.4)

Ilovw ot unyovn SLOKPLVOVTaL OL AKOAOVBEC TLVAKLOED :

A; IIwvokLda avayvmpLono TOU TUTTOU THO UNXAVNO

B) Mwvakwda urotapia

C) IMivakLdo SLorypoLor OPTLOL O€ AELTOUPYLOL TNO OVUYPOONO Ko BEOT TOU KEVTPOU BaLpOVC TOU (OP TLOU TV Sty ohmV
D) ITivakideo mov SeLVOUV T AELTOUPYLOL TOV OLyMY™V O.

E; TTivokLdeo deLyTed ONUEL®V OECLUATOO

F) IIivokideo Kivouvou cuvOApewo Todimv

G) ITIivakda Tov JeLyVEL TO YEVLKO dLOKOTTTY) oo e
H)ITuvoKLdeo oumoyopevTIKaL Y P1ONo ceettmm

1) TIvvakda tov deLyveL TV KOTeuhuvon TV UETOKLYVNOEMV
L) mhoketo: vo drafaotet To PLfAitapt Q
M) Mwvakida oTotxeiwv yia o avotyua op8ootat (GX STRADDLE)

TTPOXZ0OXH: O TttvoKLOED SEV TPETEL VAAPOLPOUVTOL 1] VO, NV ELVOL EVAVOYVOOTEC.

ZHMANTIKO: ATtoyOpEVETOL TO POPTLO VOL VTEPPOLLVEL TO étapoo nov kofopLLetar oTny mvakLda Tu-mov C mov PpLoketol
KOAANUEVY] OTO UNXOVIICL T OTLYIT] TNO TWANONG TOU Ko o Kato. ouvenele gepel dw. IIPOZEETE: To opov dLaypoppo TopoucLaGEL T OYEOT) LETOEY
QVWTOTOV POPTLOV m)u(ﬁn_(l)_pu VO, ONKWOEL KO TNV CLVWTOTY] OYETUKT) OVUP®OT) OO TO SOTTEDO TH) OTLYPT) TOV POPTMUATOOC Kol EEPOPTMUATOC EVOT POPTLOV
amo eva poagr [TPOZOXH: To oyedio ™o duxohoo ov ametkovitovral edm oro Thal deLy Vel T BEom TOU KEVTPOU BAPOVO TOV POPTLOV IOV OPwO Bat rtpeTel
VO KOTOIVELETOL 000 TO HUVOLTO TLO OUOLOUOP—a KOBOAO TO paKpPoo TNo duxalao.

META®OPA KAI ENEPT'OITIOIHZH

Metodopa (14.1)

T TV XeTOPOPO. TOU KOPOTOLOU TPOPAETOVTOL JUO 0N LD EGLXATOT OTWO YPALVOVTUL OTLO. VoKL 9e0 E (g1k.4)evm to fopos ™o xmyovno avaypad
€ToL otV TmvaKLdo avayvoplono A (euk.4). Eival Beutd, katd T petapopd, va acpalifete 0Tabepd TO0 aVUPMTIKO INXAVNUA €TOL WOTE VA NV UMopel
va avatpartei. BeBawwbeite 6Tl anod tnv pnatapia (av urtdpxet) dev Byaivouv o&u 1 aTpol.

Evepyomownon (15.1)

IIpuv evepyomoinoete T unyovn eheyEte av oha ta puepn PPLOKOVTIAL Ot apoyes OUVONKED,eEQKPLBMOTE TN AELTOUPYLOL OAWV TOV CUCTHUATWV KOL TV O
KEPALOTNTA TOU CLUOTNUATOO ALOPOAELOLC. METOKLVELTE TO TTOAAETOPOPO UUE TO TEVUOL TNO WTOLTOPLOC KOLL TOTE UE TO EVOANAOCOUEVO PEVULOL YLOL VOL UMV KOU
TOOTPEYPETE TOL NAEKTPLKOL LEPT).

MIIATAPIA (16.5

OdnyLeo, uetpa aopaielao Ko ovvinpnono.H eEetaon,n doption KoL 1 ohhayn To WIaTopLoo né)smzt VO YLVETOL OTT0 €EELILKEVUEVO TIPOCMILKO 0—KOA

ovBovToo TLo 0dNYLET Xpn}?no TOU KATOOKEVOOTI THO UTATOPLOO.ATIOYOPEVETOL TO KOTTVIOUO KABWO Ko TO VO, GUAAAGGOVTOL KOVTA OTO TAAAETOPOPO

KOL TO pOPTWTY] EVAEKTOL VALK 1) VKO TOL TpoKaAovy omvOnpeo. To tepifarrov mpemet va aeptletan mohv Koho.I'lot TV KoAy) ouvtinpnom oL ToAoL Tt

peTEL VoL ELVOIL OTeYVOL Ko Kofourot (Ol uratapieg gel £€xovtag Tov NAEKTPOAUTN O pop®n (eAativng dev XpSld%OVTOL kapia snsgﬁaon

OUVTNPNONG). AdapeoTte TO OEL TOU €YEL VITEPYELAMOEL KoL aletpte ue Ay Paleiwvn wo ueyyevn Kaw opiEte teo To fapoo kat ot dtaotaoelo to wrota
LOO UTTOPOUYV VO ETLNPEACOVV T OTOHEPOTITA TOV TTOAAETOPOPOV,0TTOTE LV TOTOOETNOEL ULCL UTTOTALPLOL DLOPOPETLKT OITO CLUTY) TV OTAVTOP 0L TPETEL VOL

gntn €L OITO TOV KOTOLOKEVALOTLKO OLKO 1] OTOLPOLLTNTY) EYKPLOY).

%OPTIZH TH= MIJ)ATAPIAﬁZ B E . o A . o

LV apYLOETE TN GOPTLOM PEPOLmBELTE YL TNV OKEPOLOTNTO TV aywYwV. Evwote TV mpLlo Tov opTLoTn UTaTapLoy £ TNV TPLEOL TOV ETAVO—POPTL
O'CPY](B)F%IF 5). 210 -cgkoo ™mo l\i)opncno 0 ¢popTLoT po UTTOTOLPLOV BLOLKYom:u TNV TOPOYY %sp UOTO0 o?vocﬁ,owao 1:0p2T01gl. %ﬁ{qhe 'm?v pla (A) oo m&/ n
Ett_,(l Tov eavapoptiotn (B). Mo kavovikn exavapoption omartel omto 8 emo 10 wpeo (ard 14 éwg 18 dpeq yla Tiq pratapieq gel).

LVOLL TTPOTLUOTEPO VO ETTOLVAPOPTLLETE TNV UITOTALPLOL UETOL TO TEAOT TNO Y PNONO TOL TAAAETOPOPOV. O GOPTLOTNC UTATOPLWV ELVOLL TTPOYPOLUUATLOUEVOT
mOTe VA EQCHPOALTEL ULaL GOPTLON GUVTNPTONO YLOL EVOL CUYKEKPLUEVO XPOVLKO SLOLOTIUA UETA TNV TANPY] OPTLOY.AEV VITTAPYEL KLVOUVOO VITEPYOPTLONT
OmOTE 6% eLaCETAL VO OTTOOVVOEETOL TOV GOPTLOTY UETCL TNV OALKY] ETOVAPOPTNON.

TTPOZOXH:Mnv 0.0eL0LETE TOTE TLO UTOTAPLED TEALDT KO OTTOPEVYETE TLO MILTEAELD PopTLoeLo.EmutAeov adnveTe TavTote To GOPTLOTY VO OTULOLVEL TO TE

Aog mﬁﬁgmnc , . ; )
ZHMANTIKO: yia Tnv emavapopTion Twv prarapidv gel xpnoigomolsite amokA€IoTIKA €181k0UG QpOPTIOTEG HITATAPIDV.
42
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TIPOEIAOIIOIHZEH: EAv ot uwortopies emttp€movean yia vo omropoptifolv tdpo ol ) Cor) toug Ba kovtaivouy.

THS MITATAPIAZ (17.3)
a; ATOOEOUEVETE TNV WITOTALPLOL OTTO TO OTOOEPO ONUELD
B) ByoAte TOUG NAEKTPOYOPOVO CLyWYOUT GO TOVO TOAOVO TNO WINLTAPLAO.
3 Byakte TV wiotopLol oto To Ao
EavoTOTo0ETNOTE TNV WIOTOPLO CUUPWVOL UE TNV OVTLOPOPY] OELPOL ,OTEPEWVOVTOO TN 0T POLOT) TNO KoL CUVIEOVTOO T OWOTN.

TTPOXZ0OXH No falete movTo Lol WTorTapLo; LoV TUTOU PE CUTY] IOV oVTLKaBLotoTon

>HMANTIKO: No W_chgmowuce Ks ngoo 0 cro)»ﬂo KO OEV,gLvol TOELKO Kou diafpwtiko (O HAEKTPOAYTHZ TQN MMNATAPIQN GEL EINAI ENIZHZ
AIABPQTIKOZ, 'l 2E KAMIA TEPINTQ>H AEN MPEMEI'NA ANOITONTAI OI MMNATAPIEZ);

KoAAaEL 0t0 depua Ko oo pouya Ko 00 TAEVOVTOL UE COTOUVL KOl ApBOVO VEPO.2ZE TEPLTTMON ATUXNUATOC CURSOVAEVTELTE TOV YLATPO TOC.
TIPOZOXH Ze TEPUTTOON QVTLKOTOCTOOTC THO IWINTAPLOC ETLOTPEYTE TNV TAMO. OTO TANGLECTEPO GUVEPYELO. ;

(A6ym TNG mMapouciag HoAUBBou kai o1 prrarapieq gel, o€ mMePIMTWOoN avrikaraoTaong, MPENEl EMICNG Va AvaKukA@vovTai).

EAEIr'X0X THo MITATAPIAZ

Ao aoTe ug TPOCOYN TLO 0ONYLED XPNONO KOL GUVINPNONO TOU KOTOOKEVAOTY TNO uratoploo.EheyEte otu ervor adiafpmtn kou ot vropyet foleiivn
KOl OTL TO OEVL gTraveL 15......tavm oTio Thakeo. (oL Uratapieg gel dev xpelalovtal MepATEPW EAEYXOUQ).

AV 0L TOAOL 08V ELVOIL KOAUUEVOL YEULOTE UE CLTTOOCTELPMUEVO VEPO .

MeTpnoTe TNV TUKVOTNTO TOU NAEKPTOAUTY UE EVOL TTUKVOUETPO YLaL Vo eAeyEeTe TO emmedo popTLono.

XPHZH (18.2+X9)

To TAAAETOPOPO TPETEL VOL PN OLUOTOLELTOL VITO TOVO 0koAovBous opovo:0 0dnyoo Ba wpemet va akohovBel TLo 0dnyLeo xpnono.Oa wpemet ,0NAadT vo
ETLTEAEL TO EPYO TOU UE TPOTO WOTE VO TTOPOUEVEL WOKPLOL OLTTO TLO ETKLVOUVED CWVED YLAL TOL XEPLOL KO/ YLOL TAL TTOALAL ,0L O TTOLET ELVOIL OKEAETOL, OUYOAE
0,0AVOLIED, TPLYOALED,POOET KLVNTYPLED 1) OKLVITOTTOLONO Kot Kabe aAAO KLVOUUEVO UEPOT TLO UNY OV O.

1) O 00100 TOL TOAAETOPOPOV TPETEL VOL YVWPLEEL TLO OINYLES (PO IOV ELVOL OYETIKED [UE TO OYN UL VOL ELVOL KOL‘EOO\.M]}\.OL VTUUEVOO KO VO OPAEL KPOVOO.
2) Av T0 TOALETOPOPO ELVAL EPOOLOLCUEVO UE VITOTOILO 1) OINY|OY) ETULTPETETOL UOVO OE OTTOLOV EYEL CUUTANPWOEL TO 18 £TOC TNO MALKLOLG TOU KoL ELVOLL €
no%yskuaw(a KOTOPTNOUEVOO.

3) O 0dNY00,VTEVOVVOUS YLAL TO TAANETOPOPO,TPETEL VO OTTAYOPEVEL OTOVT AVELILKEUTOUD TNV 0ONYOY) TOU UECOU KOl VO. TTPOCEYEL MOTE VO. UMV OVESOLLVE
L KOVELO OTO VITOTOOL0.

4) Koo ™ diapkeLa o 0dnymono o odnyoo Ba tpemet vo puBuLleL TV To(uTnTo OTLO OTPOPED,OTA OTEVOL TTEPOOUNTOL,OTLO TTOPTED 1) O OVMUOACL TOTOUOTAL.
B0, TPETEL VO, ATOUAKPUVEL OITO TNV TEPLOYT] OOV KLVELTOL TO TOAAETOPOPO OTOVC OVELILKEVTOVO KL VO TTPOELIOTOLEL AUECWT OTALY VITAPYOVV 0vOpwIT
OL IOV KLVOUVEVOUV.ZTNV TEPLITTWOT] TTOV T POAO TNV TPOELIOTOLN|OY) VITOPYEL OLKOUT) KOUTOLOT OTNV TEPLOYT TNO EPYALOLAT,0 0ONYOOT ELVAL VIO YPEMUEV
00 VO OTOUOTNOEL QUECWO TO TAAAETOPOPO.

5) AoyopevETOL 1) OTOLOY) OTLO TTEPLOYED OTOV VITOPYEL KLVION) KOO €TLONC KL TO OVEBAOUA TOV® OTOL OTaBEPa LePT) TOV TAAAETOPOPOU.

6) O 0dNYOO Ot TPETEL VAL ATOPEVYEL TLO ALTOTOUED OTOOELD KOL TLO YPNYOPED OAAAYED TOYXVTITOO.

7) Ze meputTon 0vodou 1) KoHodoU UE TN UEYCLAUTEPT ETLTPETOUEVT] KALOY] O 0dNYOO B0l TPETEL VAL EXEL TO q}iopuo O€ OMPO KOLL VO UELWTEL TNV TAYUTNTO.
8) Kata tn dtopkero tno odnynonoc o 0dnyoo o TPETEL VO TPOOEYEL WOTE VOL sx{t KO 0poToTTaL Kot eAEVOEPO XWPO KOTAL T OLAPKELL TG OTLODEY.
9) Av T0 TOALETOPOPO UETOPEPETOL UE AVEAKVOTYPEC TIPETEL VOL UTTEL UE TLO ALY AAET GOPTWUNTOT WITPO OTA (0hOU &Bam eleybeL oTL 1) duvaToTnToL TOU
QLOOVOEP ELVOL ETTALPKELD).

10) AtoryopeveTal cuoTNPA VO, TLOOVTAL EKTOC AELTOUPYLAD 1) VO OTTOOUVOEOVTAL OL CUOKEVED A0POAeLa AV TO TTOAAETOPOPO KLVELTOL O€ TEPLPOANOV 1E U
YNAo KLvOUVO TUPKYLOo 1 EKPNENC Oa TpemeL va, exeL EYKPLOEL wLoL TETOLaL X PN OM).

1B H avuypotikn tKavoTnto ToU TaAAETOPOPOV JEV WITOPEL VO EETEPALOTEL OF KU TEPLTT™OT] .0 001 YOO mpemeL Vo BESALWVETAL OTL TO QOPTLO ELVALL K
alo TorofeTnueVo oTLo duoheo Ko g TANPN T EY) M1V TOTODETELTOL TUTOTOL TTOV VL EEYEL ALTTO TLO AKPED TTOLVM OITO

12) AmoryopevETaL VO UETOKLVELTE TO TAAAETOPOPO UE TLO OLYAAET ONKMUEVES YNAQL ,ETLTPETETOL LWOVO OF UAVOUBPET YLOL TNV TOTOOETNOMN 1) YLOL TO ONK®
U0, TOU (POPTLOV.

13) Hpwv apyeroet T dOUAEL 0 0ONYOT TOV TOAAETOPOPOL Ot TTPETEL VaL EAeYYEL

—T1 AELTOUPYLOL TOU 30N ONTIKOU KOl AKLVITOTOLTLKOU GPEVOU.

—WOTE OL OUYAAED POPTOUOTOC VAL ELVOL OF ALPLOTY) KOTTOL.OTOON) .

—0L POJEC KOl OL KUALVOPOL VL ELVAL OKEPOLLOL

—1) WTOLTOLPLOL VOL ELVOLL POPTLOUEVTY] ,OTEPEMUEVY] KOAOL KL OL TTOAOL VO ELVOLL OTEYVOL Kot Kabapou

—WOTE VO AELTOUPYOUV OACL TO. ovotglu(xrot AOQPAAELOLO.

14) Ogpuoxpaocia xpnono 0°/X+40°

15) AnayopeueTal 1 HETAPOPA £0WV TPOPIUWY TIOU £PXOVTAL O AUEOT EMAPT) HUE TO KAGPK.

16) To unxavnua dev Xpeladetal dIKO Tou PWTIOUO. 2& KABE MEPIMTWON va MPOBAEMETAL OTNV TIEPLOXT| TNG YEVVITPIAG PWTIOPOG CUUPWVA UE TOUG
LOXUOVTEG KAVOVIOHOUG.

17) O xelplotng Ba mMpEMeL va ekTeivel TOUG KIvnToUg 0pBOCTATEG TIPOCEXOVTAG VA UNV UTEPPEL TO OPLAKG OMEi0 TMOU avaypagetal mavw oTov (810
Tov opBootétn (GX STRADDLE).

18) INa va dlacpaAloTel n 0TABEPOTNTA TOU AVUPWTIKOU apa&ldiou, 0 XEPLOTAG Ba MPETMeL va TIPooegel Wolaitepa WOTe TOOO 0L 0pBOoTATEG GO0 Kal Ol TIePOVEG Va
dlatnpouv my idla anéomo&%no TO KEVTPO Tou avuwTikou apaidiou (GX STRADDLE).

TITPOZOXH:0 KATAZKEYAZXTIKOX OIKOZX dev epet kopua evfuvn yro PAOPES TTOV OPELAOVTAL OE ATPOCEELDL ,AVIKAVOTNTAL , TOTTOHETNOY) OITO TEYVLKO
VO UN KOTAPTIOUEVOUO KAl OKOTOAAAY) XP1NON TOU TOAAETOPOPOU.

META®OPA

IIpwv uetokLynoete To TOAAETOPOPO eAEYETE TN AELTOVPYLO TOU KOUSOUVLOU ,TOV PPEVOU KO TNV UTATAPLO VAL ELVOL EVIEAMO yeuortn T'uplote to KAewdt o
™ 0eon 1 kau gpepte po TLmove oty Beomn o uetokvnono JTuprote To puBuot apyo Kot KoatevBuvlerte Tpoo v KatevbBuvon mov emtBuueLTE.

ot var 1 yuor vor OTauatOeTe eVIEAWS YUPLOTE TO PUOULOTY TPOO TNV AVTILHETY) POPOL OTTO EKELVY) TNO TOXVTNTAO.Me TO TOAAETOPOPO OTPLPETE TTAVTAL TTP
OEYTUKOL ULOL KOIL KLV OELO OUTOTOUED ELVOLL OLTLES YLOL TNV TPOKANON ETUKLVOUVOV KOTOOTACEMY (OUYKEKPLUEVOL OTOLY TO TTOAAETOPOPO KLVELTOL UE UEYOLAT
TOYUTNTO . METAKLVELOTE TTOVTOL UETO POPTLO OF Y AUNAY BEON KOL UELWVETE TOYXVTNTO OTA OTEVOL TEPOLOUOLTO KOLL OTLO OTPOPED.

KA®GETH TOIIOOETHXH ®OPTIOY

1. KuwnBerte ngoosxru(a TPOC TOL POLPLOL ULE TO POPTLO O B0 KOUNAN (1) TAATPOPULL ,0V VITALPYEL , TIPETEL VOL ELVOLL ONKMUEVT] KOL TO TAAAETOPOPO VOL 0O

nyeLte amwo avhpwmo meCo.

2. BefoumBertan ot T 1odLal ToU TOAAETOPOPO EXOVV VO EAEVHEPO TEPAOUO KATW OTTO TO GOPTLO M TOL PapLo. .0 KAAVTEPOO TPOTOT eLvoL Vo Pakete Oe
QITOAUTY gVBELOL TNV TAEVPOL TOV POPTLOV TTOV TPOKELTOLL VO owvgm)os-cs UE TNV TTAEVPCL TOV POPLOV TEPVOVTOO TO T ONUELO OVOLPOPOLO.

Me owto Tov Tpomo 1 dovAeLo. TOTOBeTNONO KOt EEPOPTOUATOC Bl ELVaLL TTLO EVKOAN .

3. AVO.OMK®OOTE TO POPTLO WOTE VO EemepvaeL ELeVOEPQ TO EMLTEDO TNO EMPAVELOLT TOU ONUELOV TOTOOE THONGC

4. Kuvnote apyo Tpoo To EUTPOC KO OTOUOTOTE OTAY TO (OPTLO BPLOKETOL TTOVO OITO TO POPL.EE OUTO  TO ONUELO XOUNAWOVETE TLO LY AAET WOTE VO EAE
V0ePOHOV OITO TNV ETLPAVELOL TOU CWPOV TOV POPTLOV  KOLL VAL UMV TLeCOUV TNV ETLPOAVELDL TOV POPLOV OV PrLokeTor oo Katw.EAeyEte otL To gopTio ey
€L olyovpa torofeTn OeL.

5. KutvynBeute apyo mpoo to Tow TPO00EXOVTOC WOTE TO cg)og)ﬁuo VO TOPOUEVEL KOAOL TOTTODETNUEVO.

6. Katefoaote 1o duyaheo otn Beon ™o uetakivnono (PIT. 6).

ZE®OPTQMA

1. Me 1o duyoheo Konsﬁocopwvec Kou Kafeteo TANOLACETE OTO PAPL KO WTOLVETE KOTW OITO TO TEAEUTOLO QOPTLO.

2. Tupilete ue TLo duoAeo EEw OUTO TO POPTLO .

3. Enkwvete TLO SLOAEO OTO ETLOVUNTO MPOC KO KLVELOTE OPYO. WO TTPOT TO (POPTLO TTOV ELVOLL YLOL VO EepopTmoeTe TNV LdLo OTLyUn TPOOEYETE MOTE OL
OL(OAED VO UTTALYOUV KOITM OTTO TO (POPTLO XWPLO SUOKOALOL KOL OTL TO POPTLO ELVOLL TOTTOHETNUEVO UE ALTPAAELDL TOVW® OTLO dLYAAED.

4. INKOVETE TLO LY AAEC WOTOV VO ONKWOETE TO OPTLO CLTTO TNV ETMLPAVELOL TOV POLPLOU .

5. Kuvelote apyo tpoo to mom oto dtadpouo.

6. KoteBalete apya TO QOPTLO EVM TPOCEYETE WOTE OL OUXAAED VA UMV PPLOKOVY KOVEVA EUTOOLO Kata  Tr) dtapkeLo tTo kafodou.
ITPOXOXH:EAeyyete movto. To BOpOC TOU QOPTLOV WO TPOO TN SUVOATOTNTO OVTOYXNO ONMWO CUTY] VITOOELKVUETAUL OTNV TTOVAKLIOL.

TTPOZOXH:Otav TO QOPTLO ELVOLL OVUPMUEVO OTPLPRETE KL PPEVAPETE OPYOL KOL UE TTOAV TPO— COXN).

Mmnloka propa Tng avoaon 'kwong (28.1)

To kapo'tot (khapk) duabe TeL wav auto’uaty diatokn Tov WIAOKO PEL TNV 0vaLon 'KWGT TOU OPTL'OV LE TO TOU 1
$ra'vouv oL urtatapl'eg ot eml'nedo exdo’pTiong avw'tepo Tov 80%.H ere’ufaon avm’s g St tagng emonpo'vetan  ——
amo’ To eVOELKTLKO  Aouta'KL ap. 1 tov ava'fel 0'tov evePYOmOLEL' TAL TO WTAOKO PLOUCL.
Av erme'ufer outn’ 1 dua'takn, xpera Tetow vou T te To Kapo' oL otnv Cw'vn eTovado’ pTiong Ko VoL KO VETE 0TV FUSE
O O

MEPH XEIPIZMOY (19.6+x42)

OUVE"ELOL O'TL TEPLYPOL PETOLL OTNV TOPALYPOPO PO PTLOT TOV ptorTopLm'v”. Q
1. PuBuotno toxvtntoo ‘

. Avaxontno ®AEAA MAN©

2

3. AL0KOTTTN GO NYNTIKOU ONOTNUATOO

4. Moyloo avodoov-Kafodov

5. T'evikoo dlokomtno EIK.7
6. AgLTNO KOTOOTOONO TNO UTATAPLOO ) ’ )

7 AloKOTTNO avuypmono (EAV UTTAPXEL SIMAOG XELPLOUOG EVTOATIG avuPwong)

8 Awokomtno kafodov (edv UTTAPYXEL DIMAOG XELPLOMOG EVTOANG avUPWOoNG)

SYNTHPH=H (20.6+x39)
H cuvinpnom mpemeL vou TPy LTOTTOLELTOL OITO EEELTTELKEVUEVO TPOCWITLKO
To tohAetogopo Ba mpemeL Vo VITOPaAAETOL OE YEVIKO s}xsy)&o TOVAOYLOTOV ULOL POPCL TO X POVO
Meta amo Kabe cuvinpnor 0a mpemel vo eEAKPLBWVETAL 1) AELTOUPYLA TOU TAAAETOPOPOV KOL TWV CUCTNUOTOV OLOQAAELAT
Yo oAAETE TO TAMAETOPOPO O€ TEPLOOLKOUG EAEYYOVT YLOL VAL KOTTOLOTPAPEL 1] WIYCVY] KOL YLOL TV ALOPOAELOL TOU TPOCWTLKOU (PA. mvoKidor cuvtnpnon).
MTPOZOXH:T'wa TNV TPOyULATOTOLN O TNO CUVTNPNONO O CUVONKES AOPUAELOT ETLBANAETOL VO OTTOCUVIEETOL TOV YEVLKO OLAKOITTY).
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IINAKASY XYNTHPHZHX

MEPH EAETXOI AHEH AHEH
3 vl 6 unv 12 pv L BAEIXOI 3 I 6 pnv 12 v
SKeMETOO Ko duyohat EAEYYO0 TV PEPOUEVOIV PERDY [ ] .
o ® Kuhwdpoo EAEYY00 hELTOVpYELIT OTwheLV Ko gBopac ()
EAET(00 YTUTTOV Kl YOAAPED OLYhed ® £50MMOpI0U
€hey(00 TPOYOALOL [ ]
e 3‘3;?35%‘52553 %ﬁgﬁfi’ : Hhekprikeo unyaveo eheyy00 ghopao Kabaplotov [ ]
£AEYY00 OUVATOTNTOT PPEVOPLOUCTOT ® €hEY00 AEKTPOVOLOU L0 TIY EKKIVION [
eEakpLpoon opiEpatoo (tepuov 0,4uu) ™G WYeVNG
® N0 fxavI)
Mrotapia €AEY00 TUKVOTNTAO Kot ETedo AeKTpOluTH [ ]
Podeo eheyEoo ghopac ) (5ev eiv at anapaiTo oTiq pratapieg gel)
zi.syxon FhapOUATOT KOULVETOL €AEY00 TUONT TOV TOMOV [ ]
eEakpLpwon egappuomo . .
Sespifoon cgapyom ® €heYY00 GYLEWATOO KAt KPOTIUCL UEYTEVIT [ ]
Tuovt hey(00 OpIEWTO o EKPLBOIOT CKEPELOTNTIO Oy [ )
€AeY(00 TAEVPIKNO KIWNONO [ ] had - ol
ehey(00 emavapopao otV Kabet) Beon [ ] adaga e e faehon ®
Embeopnoeio EME/00 YEVIKIO EVOION0 TIO TAEKTPIKN0 E7YCToTaono [ ]
Hhektpiko ovomua eheyy00 phopac thediakomtn o o
' . " EAE (00 TQUTITTAO LETagopav avodou-kafodou
eheyy00EvOoEmY, PAafuv ayoyov o duyahao pe goprio [ ]
£LEYYOOYEVIKOU dLOKOTTTY [ ] ) )
hEYY ) h
EEYY00 NYNTIKOV CUOTUOTOT [ ] EAE00 OUOIITO0 (0GR [}
£heyy00 diakomTy o dokyu) evodoukaBodou jie TelpapaTiKo goptio PY
eheyy00 eVTNKTOV oV @
) N KABGAPIZEMOZX ITAAAETO®OPOY:KabopLote ta onueto Tov Talhetodopou
Ydpavhiko cvotua EAEYYO0 AETOUPYaO [ J _ iy by
P LEKTOO OUTO CUTAL TTOV EL—VOL NAEKTPLKA 1] NMAEKPTOVLKOL UE EVAL VYPO TVt .M
ehepyoo emaedou Adiov NV 10 KabopLlete TETOVTOO amevOeL00 VEPO,atuo kot evgphekta vypa .Kobd
® apLlete To NAEKTPLKO KOl NAEKTPOVLKO LEPT) UE CUUPLECUEVO CLEPTL %wpw v
@ |YPooraue xounin mieon (o 5 fap),n ue eva mveho un UETOAMKO.
eheyyo0ammAElV Kot (lopac EVIoEmY
b hadiov / guiepou o
eeprooh 3o idaio pubyiCouEmomENe o
ITINAKAZ ZYNTHPHZHZ
AHEH TIPOZOXH :Xpnoipomrolnote Aadt UdPAVALKO £KTO0 AadlL PNy ovno Kol ppe
Znpsio. Mvovano Eiboo Mmarviucou 3l 6pmv 12py | vov.EHMEIQ! H:Eksuﬁspw(-]awal, Ao To AdL TPOOEXOVTOT TO TEPLBOAAOV.
ZUYKEVIPWOTE TO OF POPEALO KOL ETLOTPEYTE TO OTO TANOLECTEPO CUVEPYELO
Poded Kot Kuhvdpol Auroo MBov NATT-2 [ ] Mnv piyvere To Aadl OTo £8APOC 1) O OKATOAANAOUG TOTOVO.
Ahvowdo avupoono Autoo MBrov NATT-2 [ ]
Odmyor kabetwv dokmv Ao MBrov NATT-2 [ )
Ydpavhiko cuomua Aadu Ewde 40°X %2132 [ )

ANAZHTH>H BAABQN
H MHXANH AEN EEKINAEI (21.2):

‘ AAEIA MITATAPIA ‘@ ‘ @OPTISTE THN MIIATAPIA ‘

‘ XAAAZI‘%BI‘/JI&\THO MIKPO ‘@ ‘ ANTIKATASTHETE TO ‘

‘ BB iz THPA ‘@‘ ANTIKATASTHSTE TO ‘

‘ TOo EYTHI%X)JKOANTOXHZ ‘@ ‘ ANTIKATASTHETE TO ‘

’W‘@ ‘ ANTIKATASTHSTE TO ‘
g

‘ STIASMENO KAEIAL ‘@ ‘ TonerngﬁAlNOYPIo ‘

‘ BPAXYKYKAQMA
HAEKTPIKHS ETKATASTASHS

EAEI'ZTE THN HAEKTPIKH
ETKATAXTAZH

OI AIXAAEZ AEN ITAPAMENOYN ZHKQMENEZ (26.1):

‘ ATIQAEIA AAAIOY ATIO TO
YAPAYAIKO KYKAQMA

I 4

EAEI'XOX ENQZEQN
KAI MONQIEQN

‘ AEPQMENH BAABIAA TIESHS ‘@‘

KAGAPIZTE TH BAABIAA

DPOAPMENH MONQXH
KIAYNAPOY

=)

AAAATH MONQZHX

H MHXANIKH ANTAIA AEN EEKINA (24.1):

‘ DPOAPMENOI KAOGAPIZTHPEX
MHXANHX

‘@‘ ANTIKATASTHETE TOYS ‘

XAAASMENOX AIAKOMTHE
EKKINHSHY ‘@ ‘ ANTIKATASTHSTE
EAATTQMATIKES -
‘ HAEKTPIKES ENQSEIS ‘@ ‘ EAETETE TIZ ENQIEIZ

OI ATXAAEZ AEN ANYWQNONTALI (22.1):

oo 4
i 4

‘@‘ @OPTIETE THN MITATAPIA ‘

i 4

TO ITAAAETO®OPO AEN ®PENAPEI (23.1):

ATIQAEIA AAAIOY XTO
YAPAYAIKO XYSTHMA

2

‘ YITEPO®OPTQEH

g

‘ AAEIA MITATAPIA

g

‘ ATIOYZIA AAAIOY 2TO

EAET'ETE TIZ ENQXEIZ ‘

MEIQETE TO ®OPTIO ‘

PEZEPBOYAP TTPOZOEZTE AAAI ‘

XAMHAOS SYNAYASMOS
‘ DGPENON ‘@ ‘ PYOMISTE TO GPENO ‘
BAABH TO SYSTHMA
‘ TQN OPENON ‘@ ‘ AAAATH ®PENQN ‘

H MITATAPIA AEN ®OPTIZETAI (25.1):

O ®OPTIZTHX AEN EINAI ‘
KAAA SYNAEAEMENOX

EAET'ETE TIX ENQXEIX ‘

XAAASZMENO TO EYTHKTO

‘ TOY ®OPTISTH ‘@‘ ANTIKATAZTHETE ‘
XAAASMENO TO EYTHKTO

‘ TOY KENPTIKOY AIKTYOY ‘@‘ ANTIKATAZTHETE ‘

ITPOZOXH!!! (27.1)
AV KOULO, OTTO TLO TPOTELVOUEVED AVOELD dEV
duopBavouv AP ,mmyavete To
TOAAETOPOPO OTO TAGLECTEPO CUVEPYELO.
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YHTEENVETO (1.1)

TEKNISET OMINAISUUDET ..

TARINAPAASTOILMOITUS

KONEEN KAYTTOTARKOITUS

TRUKIN KUVAUS
TURVALLISUUSLAITTEET
KILVET i
KULJETUS JA KAYTTOO
AKKU .

KAYTTO.
HUOLTO ..
VIKOJEN ETSINTA .

NOTTO.

TEKNISET OMINAISUUDET (3.10)

. ot GX STRADDLE
-
‘ b
| @
: ]
ol 100
Mali Tyyepi oxionsfoxioslaxtor S| G| foasforiaaslaxians S I | bt | stape | stuonte |smsobiece|sTaibbieee. | srabbieee
B |_Kantokiki Q Nimellinen kuorma Kg 1000 | 1200
% Painopiste C  Etdisyys mm 600
E Ohjausjarjestelma Paikallaan pysyvé/liikkuva LIIKKUVA
Melutaso Asnenpaine (LpA) 67
Nostokorkeus h3  Kokonaisnostokorkeus mm | 900 |1600 [2000| 900 | 1600 | 2000|2500 [2900 |3500 | 2500 |2900 [3500 | 2450 3450 3800 2450 3450 3800
h2  Vapaa, normaali nostokorkeus mm| 810 |1510(1910| 810 [1510{1910| - | - | 80 | - | - | 80 - 80 80
| Haarukoiden pituus mm 1150 1000
Pituus nXS1 Haarukoiden leveys x paksuus  mm 150x70 100x35 (ISO 2A)
L Kokonaispituus mm 1825 1715
B L2 Ajoyksikon pituus mm 675 v
g B Leveys mm 850
§ h1  Minimitilantarve mm | 1300 ‘ 1970 ‘ 2370 ‘ 1300 ‘ 1970 ‘ 2370| 1780 ‘ 1980 ‘2250 ‘ 1780 ‘ 1980 ‘ 2250| 1780 2250 2425 1780 2250 2425
Ulottuvuudet A Haarukoiden sa4tS min/max mm - 230/790
B1  Maksimitilantarve min/max mm _ 1197/1504
B2 Tila kuormalavalle min/max mm _ 963/1270
h4  Maksimitilantarve mm | 1300 ‘ 1970 ‘ 2370 ‘ 1300 ‘ 1970 ‘ 2370|2985 ‘3385 ‘3915 ‘ 2985 ‘3385 ‘ 3915| 2985 3915 4270 2985 3915 4270
Kéaantosade Wa mm 1460
Lastauksen vaatima lastausleveys | Ast ~ 800x1200 mm 2075 | 2116
Siirto kuorman kanssa/ilman kuormaa ~ Km/h 4,0/5,0
% Nopeus Nosto kuorman kanssa/ilman kuormaa ~ m/s 0,09/0,12 0,07/0,10
E Lasku kuorman kanssa/ilman kuormaa  m/s 0,4/0,1
Paino Tyhjéné Kuorman kanssa/ilman kuormaa % 5/10
| Axsetipaino Akun kanssa Kg | 369 | 390 | 410 | 393 | 414 | 434 iR | sty |@riflg| 526 | 541 | 576 [570(604 PLUS) 620(654 PLUS)| 670704pLUS) | 606 656 706
% Akselipaino Kuorman kanssa (ajaja/kuorma) Kg 427/942/4 1 0/964 ww“m %?J‘SWZ‘VZNS)m‘%‘g?H%ﬁD‘\HsVsﬁ 1155585/1156/611/1165, w;ﬁggﬁfus SAS%ZQWZE‘LUS 685?2922;,2LU5' 606/1200 |641/1215|680/1226
llman kuormaa (ajaja/kuorma) Kg [ 272/97 [287/103[301/109}286/107/301/113315/ 19| s s s | 3841142 | 3967143 | 424152 | o san s | esopoprus _@‘gﬁfﬂﬂw 404/202 | 450/206 | 488/218
Pyorat Ajajan puoli/kuorman puoli Nr 2+ 1M/2 2 +1M/2 2+ 1M/4 2 +1M/2 2 +1M/4
*Ajajan puoli/kuorman puoli P+G/P
onkant Moottorin alla olevan py6rén mitat ~ mm @ 240x60 250x76
Vakauttajapy&rien mitat mm & 150x40
% Kuorman puolen mitat, mm @ 82x70
Akselivali Takana/edessa mm 1190
X mm 365 255
Kayttojarru Mekaaninen/sahko SAHKO
Ajoakku/starttiakku STARTTIAKKU
Jannite/kapasiteetti V/Ah 2x12/74 (2x12/70** GEL) 2x12/92(2x12/110**** PLUS-2x12/100***** GEL)
kS Aklu Toiminta-aika Tuntia @ 3 (5 PLUS - GEL)
g Paino Kg 36 (60 GEL) 4 (78 PLUS - 80 GEL)
g Ajomoottori Kw 0,5 0,7
2| sahkomoottorit
Nostomoottori Kw 2,2
Nopeuskontrolli SAHKOINEN VAIHTEISTO
Laturin Akkulaturin V/IA 24/13 (24/14 GEL) 24/20 (24/14 GEL)
*G=Kumi, P=Polyuretaani
**Mittaukset on tehty ajajan kor taydelld kuor (ajo ja/tai inen) - ***Kar tti Akku 90 Ah x 20 h - ****Kapasiteetti Akku 132 Ah x 20 h - *****Kapasiteetti Akku 125 Ah x 20 h

TARINAPAASTOILMOITUS (33.2)
Normin EN 12096 kanssa yhdenmukaisesti ilmoitetut tarindpaastéarvot

Kuvaus Arvo Eurooppalaista standardia (EN)| Koepinta

Mitattu tarindpaastdarvo, 0.71

a(m/s?) EN ISO 20643 Teollinen siled
Kasi-Kasi i sementtilattia

Epavarmuus, K (m/s?) 0.68 (Kasi-Kasivars)

Mitattu tarindpéaastdarvo, 2.3

a(m/s’) EN ISO 20643 Koeradalla normin
Kési-Késivarsi

Epéavarmuus, K (m/s?) 06 (Kasi-Kasivarsi) EN 13059 mukaan

Mitattu tarindpéastdarvo, 0.77

a(m/s’) EN 13059 Teollinen siled
Koko keh sementtilattia

Epavarmuus, K (m/s?) 0.39 (Koko keno) et

Mitattu tarindpéastdarvo, 1.02

a (m/s?) EN 13059 Koeradalla normin

Epévarmuus, K (m/s) 0.08 (Koko keho) EN 13059 mukaan

Maéritellyt arvot yhdenmukaisesti normin EN I1ISO 20643 ja EN 13059 kanssa.
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KONEEN KAYTTOTARKOITUS (4.1)

Téma kone on suunniteltu kuormien nostamiseen ja kuljettamiseen taysin tasaisilla alustoilla. Alustasta (numero 5/kuva 1) on I6ydettévissa tunnistuskilpi, joka osojttaa
nostokapasiteetin. Tydntekijdiden turvallisuuden séilyttdmiseksi ja ajoneuvon pitdmiseksi vahingoittumattomana nostokapasiteettia ei saa koskaan ylittdd. Pyyddmme Teitd
noudattamaan koneen turvallisuus-, kéytté- ja huolto-ohjeita ehdottoman tarkasti. Minka tahansa lisdvarustuksen asentaminen koneeseen edellyttdd VALMISTAJAN valtuutusta.

TRUKIN KUVAUS (5.6) - (katso kuva 1)

Téamaé kone on sahkdinen, ohjaustangon kautta ohjattava haarukkatrukki, joka soveltuu erinomaisesti erilaisten kuormien varastointiin ja kuljetukseen téysin tasaisilla
alustoilla. Koneen ohjausosat ovat hyvin ndkyvissa ja niitd on helppo kayttéda. Trukki vastaa kaikkia EU:n mukavuus- ja turvallisuusohjeita.
Kuvasta nékyvat sen padosat: ;

1) OHJAUSTANKO 2) MOOTTORIN ALLA OLEVA PYORA 3) HYDRAULINEN KESKUS 4) NOSTOHAARUKKA 5) TOINEN KERROS 6) ALUSTA 7) NOSTOSYLINTERI
8) PAAKYTKIN 9) ELEKTRONINEN KORTT! 10) VAKAUTTAJAPYORA 11) SUOJUKSET 12) YLIPAINEVENTTIILI 13) AKKU 14) SAHKOJARRU 15) KUORMAPYORAT
16) KASISUOJA 17) AKKULATURIN 18) SAADETTAVA JALKA (GX STRADDLE) 19) HAARUKOIDEN KIINNITYS (GX STRADDLE) 20) KIINNITYSLITIN (GX STRADDLE)

TURVALLISUUSLAITTEET 56.5) - (katso kuva 1

1{PAAKYTKIN }NUMERO 8) 2)SAHKOJARRU (NUMERO 14) 3)YLIPAINEVENTTIILI (NUMERO 12) 4)MAKSIMIPAINEVENTTIILI 5)PUSKURIT: suojaavat moottorin alla
olevaa pyora4 (numero 2), sivuilla olevia vakauttaﬁg orid (numero 10) ja etummaisia kuormapydria (numero 15) iskuilta; tdten onnettomuustapauksissa jalat ja kuorma
(7))VaktAs§J|0 6%5/«? “Sﬁglﬁlb I1Egl) MIEHEN” VIPU (NU O 2/ KUVA 8); tamé on suojakytkin , joka sijaitsee ohjaustangolla ja suojaa ajajaa yhteentdrmayksiltd peruutettaessa.

Rakenne (7.2)

Nostorunko ja siihen kuuluvat jalat seké konepelti muodostavat hyvin kestévan, hitsatun rakenteen (numero 6). Koko nostorungon kattavat 4 rullalaakeria tarkkuusohjaavat
haarukoita. Kaksi kaéntyvéaa pyora4 ja kaksi rullalaakeria takaavat trukin erittdn hyvan vakauden neljén tukipisteen kautta. Suojukset (numero 11) ovat helposti avattavissa,
joka mahdollistaa paésyn kaikkiin osiin konetta huollettaessa.

Ajo (8.1)
Sahkomagneettijarru (NUMERO 14), kayttémoottori, vaihteet ja moottorin alla oleva, ohjaava pydéra muodostavat yhenaisen, toimivan ryhmén. Jousitusjérjestelmén ansiosta
moottorin alla oleva pydrallé on tasainen kosketuspinta maahan.

Ohjaustanko (9.4) - (humero 1/ kuva 1)

Ajaja ajaa trukkia maasta kasin tai seisomatasanteelta, jos téllainen on asennettu. Ohjauskulma on 180°. Ohjaustanko vaikuttaa suoraan moottorin alla olevaan pydréan,
joten suunnan vaihtamiseksi ohjaustankoa tulee k&antaé haluttuun suuntaan. Trukin likuttamiseksi (katso kuva 2) pidd ohjaustanko keskiasennossa (Asento B) ja
pysayttamiseksi siirrd tanko yldasentoon (Asento A) tai ala-asentoon (Asento C). Ohjaustanko palaa automaattisesti yldasentoon (Asento A), kun se vapautetaan, ja toimii
nain seisontajarruna.

Jarrut (10.6)

Séhkémagneettijarru vaikuttaa suoraan kéyttémoottoriin joko KUOLLEEN MIEHEN VIVUN (NUMERO 2/KUVA 7) kautta tai siirtdmaéllé ohajustanko yldasentoon (Asento
A) tai ala-asentoon (Asento C) katso kuva 2. Jos sahkdpilri on poikki, jarru toimii seisontajarruna. GX 10 : Jarrutusvoimaa voidaan muuttaa saatdmalla A-ruuveja (kuva
3/A). B-ruuveja sen sijaan saatamalla voidaan vaikuttaa pakolliseen etéisyyteen osan C ja jarruhihnan valilla. (0.4 mm) GX 12 : Jarrutusvoimaa voidaan muuttaa kaantamalla
jarrun lukkomutteria, kuten kuvassa 3/B on néytetty. My6tapaivaan kaantamalla jarrutusvoima lisééntyy.

Hydraulinen piiri (11.1)

Haarukoiden nostamiseksi ja laskemiseksi kdytd moottoripumpun (numero 3/KUVA 1) ohjauspainiketta. Moottoriﬁumppu siirtdé hydraulisen blen tankista nostosylinteriin.
Jos perédkarry on varustettu kaksoisnosto-ohjauksella, voidaan haarukoiden lasku seké nosto tomittaa myés ohjaustangon painonappien valityksell4 (viite 7-8/kuva 8).
Tarvittava energia tehokkaaseen tydskentelyyn saadaan akusta (numero 13/KUVA 1).

Hydrauliseen piiriin on asennettu kaksi turvaventtiilia:

A{ Ylipaineventtiili (numero 12/KUVA 1)estéé kuorman yhtékkisen putoamisen siiné tapauksessa, ettd hydraulinen jarjestelmé pettaé (siijaitsee sylinterin takaosassa).
b) Maksimipaineventtiili sijaitsee my&s moottoripumpussa ja suojaa mekaanista ja hydraulista jarjestelm&a ylikuormitukselta.

Sahkopiiri (12.6)
Rakennettu voimassa olevien sddnndsten mukaisesti. Koostuu ohjelmoitavasta sahkoisestd muuntimesta (numero 9/ kuva 1) (varustettu kaikilla turvallisuus- ja séétolaitteilla)
ja saatimistd, joita voidaan kayttaa ohjaustan%osta._ Yhteyksilld on takuu vahingossa tapahtuvaa I0ystymisté vastaan. Kuparijohtimet ovat erittéin joustavia, ja niiden

lapimitta on riittava tydskentelyolosuhteisiin nahden Ha myos mahdollisten ulkopuolisten tapahtumien vaikuttaessa tydskentelyyn. Kaikki sdhkékomponentit on asennettu
siten, ettd ne takaavat toiminnan ja helpottavat huoltoa.

KILVET (13.5) - (KATSO KUVA 4) Y.
Koneessa ovat ndkyvissa seuraavat kilvet:

A)Kilpi ajoneuvon tyypin tunnistamiseen

B)Akkukilpi

C)Kilpi, joka nayttaa lastausdiagrammin nostokorkeuden ja kuorman haarukoilla sijainnin mukaan maaritetyn painopisteen funktiona
D)Saatimien toiminnan osoittava kilpi

EgVaI'aiden kiinnityskohdat osoittava kilpi o >
F)Jalkojen vahingoittumisen vaarasta kertova kilpi

GiPéékytkimen paikan osoittava kilpi

H)Kéyttokielto-kilpi

|)Siirron suunnan osoittava kilpi

L)Laatta “lue kirjasta”

M)Jalkojen &oisto laatta (GX STRADDLE

HI OMAA; ilpia ei pida missan tglpau sessa poistaa tai muuttaa lukukelvottomiksi. . . .
TARKEAA : ON KIELLETTYA YLITTAA TYYPPIKILVESSA “C” OSOITETTU KUORMA. KILPI ON KIINNITETTY KONEESEEN MYYNTIHETKELLA JA NAYTTAA
SEURAAVALTA: HUOMAA: Tama diagrammi ndyttda nostettavissa olevan maksimikuorman ja sita vastaavien maasta mitattujen maksimikorkeuksien suhteen
hyllslté tapahtuvien lastaus- ja lastinpurkuoperaatioiden aikana.

HUOMAA: Oheinen haarukkadiagrammi ndytt kuorman painopisteen; kuitenkin kuorma pit jakaa niin tasaisesti kuin mahdollista haarukoiden koko pituudelle!!

KULJETUS JA KAYTTOONOTTO

Kuljetus (14.1)

Trukin kuljetusta varten siihen on asennettu valjaita varten kaksi kohtaa, jotka on osoitettu “E”-tg/pin kilvilla (kuva 4). Koneen paino taas on osoitettu “A”-tyypin tunnistuskilvilla
(kuva 4). On hyva kaytanto kiinnittdd vaunu tukevasti kuljetuksen ajaksi, ettei se voi kaatua. On tarkistettava, ettei akusta (jos sellainen on) vuoda happoa tai héyryja.

Kayttéonotto (15.1)
Ennen koneen kaynnistysta tarkista, ettd kaikki sen osat ovat tdydellisessd kunnossa; tarkista myds kaikkien yksikdiden ja turvalaitteiden toiminta.
Liikuta trukkia aina akkuvirralla eiké koskaan vastakkaisella vaihtovirralla, jotteivat sdhkdiset osat vahingoittuisi.

AKKU (16.5)

Ohjeet, turvatoimet H‘a huolto

Akun tarkastuksen, [atauksen ja vaihdon voi tehdé vain valtuutettu ammattilainen, joka noudattaa valmistajan ohjeita. Tupakointi ja helposti syttyvien, kipindita synnyttavien
materiaalien pito trukin tai akkulaturin &hellé on kielletty. Ymparisto taytyy pitdd hKvin iimastoituna. Osien kannet taytyy pitdd kuivina ja puhtaina. Poista kaikki ulosvuotanut
happo, levita hiukan vaseliinia Eéétteille, jonka jélkeen tiukenna ne(koska geeliakkujen elektrolyytti on geeliytyneessa muodossa, niita ei tarvitse erikseen huoltaa). Akun
pallno jakkoko VOi vaikkuttaa trukin vakauteen. Taten jos trukkiin asennetaan standardeista poikkeava akku, on suositeltavaa ottaa yhteys VALMISTAJAAN vaadittavan
valtuutuksen saamiseksi.

Akun lataus
Ennen latauksen aloittamista tarkista johtimien toiminta. Yhdisté akkulaturin pistorasia (A) ja latauspistoke (B)(katso Kuva. 5). Kun akku on ladattu, akkulaturi keskeyttéda
virran toimituksen, ja STOP-valo syttyy. Veda pistorasia (A) latauspistokkeesta (B). Normaali uudelleenlataus kestaa 8:sta 10:een tuntia (14-18 tuntia geeliakkujen
tapauksessa). On suositeltavaa uudelleenladata akku joka paiva trukin kéyton jalkeen. Akkulaturi on suunniteltu siten, etta lataus séilyy tietyn ajan suoritetun latauksen
ﬁlkeen. Ylikyormitusriskié ei ole, ja siten on tarpeetonta poistaa akkulaturi, kun uudelleenlataus on suoritettu.

UOMAA: Ala koskaan kayta akkua taysin loppuun ja valta osittaista latausta. Anna akkulaturin ilmoittaa merkkivalolla latauksen loppuunviemisesta.
TARKEAA: geeliakkujen lataamiseen tulee kdyttaa ainoastaan siihen erityisesti tarkoitettuja akkulatureita.
Varoitus: Jos akkujen annetaan tyhjentya liikaa, niiden kayttoika lyhentyy.

Akun vaihto (17.3)
a) Irrota akku suojuksistaan
b) Irrota kaapelit akun navoista
¢) Vedé akku ulos
) Asenna uusi akku paikalleen nouodattaen ylldolevia ohjeita painvastaisessa jérjestyksessd eli aseta uusi akku paikalleen ja yhdistd se oikein.
(HUOMAA: Uuden akun taytyy olla aina samantyyppinen kuin korvattava akku). TARKEAA: KAYTA RIKKIHAPPOA VAROVAISESTI, SE ON
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MYRKYLLISTA JA KORROOSIOTA AIHEUTTAVAA (GEELIAKKUJEN ELEKTROLYYTTI ON YHTA LAILLA SYOVYTTAVAA, JOTEN AKKUJA EI
MISSAAN TAPAUKSESSA SAA AVATA). JOS IHO TAI VAATTEET JOUTUVAT KOSKETUKSIIN TAMAN HAPON KANSSA, PESE NE SAIPPUALLA
JA RUNSAALLA VEDELLA. ONNETTOMUUSTAPAUKSISSA OTA YHTEYS LAAKARIIN!!! HUOMAA: Akun vaihdon jélkeen toimita kaytetty akku
lahimmalle huoltoasemalle (my6s geeliakut on kierratettéva, koska ne sisaltavat lyijya).

Akun tarkastus

Lue huolella akun valmistajan kéytto- ja huolto-ohjeet. Tarkasta, ettei ruostetta esiinny, etté navoilla on vaseliinia (geeliakkuja ei tarvitse tarkistaa muuten), ja ettd happoa
on 15 mm anodien ylapuolella. Jos akun osat eivat ole peitossa, kaada niiden padlle tislattua vetté. Mittaa elektrolyyttitiheys tiheysmittarilla akun lataustason varmistamiseksi.

KAYTTO (18.2+X9)

Ajajan téytyy toimia ajaessaan seuraavien ohjeiden mukaan siten, ettd hén pysyttelee suhteellisen kaukana vaarallisilta alueilta joilla k&det ja/tai jalat voivat musertua.

Naita ovat mastot, haarukat, ketjut, vékipyorét, ajo- ja vakautuspyorét ja mitkd muut tahansa liikkkuvat osat.

Turvallisuusohjeet

Trukkia on kdytettdva seuraavien ohjeiden mukaisesti:

a) Koneen ajajan téytyy olla tietoinen ajoneuvon kayttdohjeista ja kdyttadd sopivaa vaatetusta, suojaavia kenkié ja kypéraa.

b) Ajoneuvoa voivat ajaa vain yli 18-vuotiaat, ammattimaisesti koulutetut henkil6t.

c aarukkatrukista vastuullinen ajaja ei saa antaa henkiléiden, joilla ei ole siihen lupaa, ajaa trukkia tai astua haarukoiden pé&alle.

d) Ajon aikana kéyttajan taytyy vahentdd nopeutta kaarteissa, kapeilla kdytavilli seké& ovien ldpi tai epatavallisilla_pinnoilla ajettaessa.

Ajajan taytyy pitda henkildt, joilla ei ole siihen lupaa, poissa alueelta, jolla trukki tydskentelee seké vélittdmasti varoittaa vaarassa olevia henkiléita. Jos tésta huolimatta

tyoskentelyalueella on yha henkil6ité, ajajan téytyy valittomasti pyséayttaa trukki.

) Pysayttaminen alueille, joilla on liikkuvia osia sek& astuminen trukin kiinteille osille on kielletty.

f) Ajajan taytyy valttaa akkindisia pysahtymisia ja nopeita likkeen suuunnan muutoksia.

ﬁf Suurimman sallitun kallistuman omaavissa nousuissa tai laskuissa ajaf’an téiytzy pitdd kuorma trukin yladpuolella ja védhentdd nopeutta.
Ajon aikana ajajan taytyy pitdé huolta, etté nékyvyys on hyva ja ettei peruutettaessa tielld ole kulkuesteité.

i; Jos trukkia Kkuljetetaan hississé, se téytyy ajaa hissiin haarukat edelld (sitd ennen tdytyy varmistua siitd, ettd hissilld on riittdvé kantokyky).

| Eurvilaitteiden kaytdstapoisotto tai irrottaminen on ehdottomasti kielletty. Jos trukkia kdytetéén tulenaroilla tai rajghdysherkilld alueilla, se téytyy erikseen hyvaksya

tahan kayttoon.

m) “A”-kl)ll\t/essé osoitettua MAKSIMIKUORMAA (kuva 4) ei saa missaan tapauksessa ylittaa.

AH'Iajan taytyy varmistua siitd, ettd kuorma on asetettu haarukoille kunnolla ja oikeassa jarjestyksessg; se ei saa koskaan ulottua enempad kuin 50 mm haarukoiden paan
i

yli.
n) Ennen tydn aloitusta trukin ajajan taytyy tarkastaa

- kaytto- ja seisontajarrun toiminta

- ettd lastaushaarukat ovat moitteettomassa kunnossa

-ettd pzérét ja rullalaakerit ovat vahingoittumattomat

- ettd akku on ladattu ja sen osat tdysin kuivat ja puhtaat

- etté kaikki turvalaitteet toimivat.

og Kun akku néyttda (numero 6/kuva 8), etté noin 20 % latauksesta on jaljella, keskeyta kayttd ja uudelleenlataa akku.

p) Trukin kaytto tai parkkeeraus taytyy aina tapahtua suojassa sateelta ja lumelta eika sité saa kéyttéa hyvin kosteilla alueilla.

q) Kéayttélampétila on 0°C/+40°C

r) On kiellettya kuljettaa elintarvikkeita siten, ettéd ne ovat suorassa kosketuksessa vaunun kanssa.

s) Laite sindnsd ei tarvitse valaistusta, mutta on kuitenkin syytd huolehtia ettd, valaistus on riittdvd toiminnan valvomiseksi.
1) kuljettajan tulee poistaa liikkuvat jalat, huolehtien siita, ettei itse jalassa ilmoitettua rajaa ylitetd (GX STRADDLE).

u? Kuljettajan tulee huolehtia tarkoin siitd, ettd, seka liikkuvat jalat ettd haarukat ovat yhtd kaukana vaunun keskikohdasta. Muutoin vaunun vakaus voi
olla vaarassa (GX STRADDLE).

HUOMAA: VALMISTAJA EI VASTAA VIOISTA TAl ONNETTOMUUKSISTA, JOTKA JOHTUVAT HUOLIMATTOMUUDESTA, OSAAMATTOMUUDESTA,
EPAPATEVIEN HENKILOIDEN TEKEMISTA ASENNUKSISTA JA TRUKIN VAARASTA KAYTOSTA.

Ajo

Ennen trukin likuttamista tarkasta, ettd &&nitorvi ja jarru toimivat ja ettd akku on taysin ladattu. K&&nna avain 1- asentoon ja siirrd ohjaustanko ajoasentoon. Kaanna
kaasusdadinta hitaasti ja aja kohti haluttua tyOaluetta. Jarrutusta tai pysdhtymistd varten kdannd kaasusdadintd vastakkaiseen suuntaan.
Ohjaa trukkia aina hitaasti, koska dkkinaiset liikkeet voivat aiheuttaa vaaratilanteita, (erityisesti kun trukki liikkuu suurilla nopeuksilla). Aja aina kuorma alaasennossa,
vahenna nopeutta kapeilla kéytavillé ja kaarteissa.

Pinoaminen

1; Aja varovasti, lasti ala-asennossa hyllyn |&helle (jos seisomatasanne on asennettu, sen taytyy olla yldasennossa, ja trukkia taytyy ohjata maasta késin)
2) Varmista, etta trukin jalat pystyvat vapaasti likkumaan nostettavan kappaleen alle ja hyllylla. Paras tapa on asettaa nostettava kappale samaan asentoon ja linjaan
h Ill\}lllé olevan ylimmaisen kappaleen kanssa kayttéen sité viitteend. Talla tavoin lastaus ja lastinpurkaminen on helpompaa.

3? osta kuormaa kunnes se on hyllyn tason ylapuolella.

4) Liiku hitaasti eteenpdin ja pysdyta, kun kuorma on hyllyn ylapuolella; tdssé vaiheessa laske haarukoita niiden vapauttamiseksi kuormasta ja vélté alapuolella olevan
hyllyn painamista. Varmista, ettd kuorma on asetettu turvallisesti.

STLiiku hitaasti taaksepain ja samalla tarkkaile, ettd pinottu kappale pysyy paikallaan.

6) Laske haarukat ajoasentoon (kuva 6/a-6/b).

Purkaminen

1) Haarukat ala-asennossa lahesty hyllya suoraan edesté késin ja tydnna haarukat viimeksi pinotun kappaleen alle.

2) Peruuta, niin ettd haarukat tulevat ulos

3) Nosta haarukat vaadittavaan korkeuteen ja liiku hitaasti kohti nostettavaa kappaletta. Samanaikaisesti varmista, ettd haarukat tydntyvat nostettavan kappaleen alle
helposti, ja ettd kuorma on asetettu turvalllisesti haarukoille.

4) Nosta haarukoita, kunnes kappale on nostettu hyllyn tasolta.

5) Liiku hitaasti taaksepéin kaytavalla. ) . ) ) ) )

6) Samaan aikaan laske kuormaa varmistuen my0s siitd, ettei laskettaessa haarukoiden tielld ole esteitd.

HUOMIO: Vertaa aina kuorman painoa nostokapasiteettiin kullakin korkeudella, joka on osoitettu kyseisessa

kilvessa.

HUOMIO: Kun kuorma on nostettuna, ohjaus- ja jarrutustoimenpiteet téytyy toteuttaa hitaasti ja hyvin 1
varovaisesti. e \%
Nostoliikkeen pysaytys (28.1) o ) . ) . Q O O
Rattaissa on automaattinen laite, joka keskeyttad nostoliikkeen, jos akkujen purkaus saavuttaa 80%:ia korkeamman arvon. ‘

Laitteen toiminnasta ilmoittaa varoitusmerkki n:o 1, joka on valaistu, kun pys'aKtys on aktiivi. Y -

Jos laite on toiminut, rattaat pitédé vieda takaisin latausalueelle ja toimia kuten selvitetty kappaleessa “akkujen lataus”.

Ohjaussédéatimet (19.6+X42) (Kuva. 8) Kuva.7

1) Kaasusdadin

2) “Kuolleen miehen” vipu

3) Adnitorvi

4) Nosto- ja laskupainike

5) Paakytkin

6) Akun varoitusvalo

7) Nostopainike Emikéli kaksoisnosto-ohjausvarusteinen
8) Laskupainike (mikéli kaksoisnosto-ohjausvarusteinen

HUOLTO (20.6+X39)

Ammattihenkildn taytyy suorittaa huolto.

Trukille taytyy tehda yleishuolto vahintdan kerran vuodesssa.

Trukin toiminta ja turvallisuuslaitteet taytyy tarkastaa jokaisen huoltotoimenpiteen jéalkeen.

Tarkasta trukki saannéllisin véliajoin koneen pysahtymisriskin ja henkilokunnalle aiheutuvan vaaran valttamiseksi! (katso huoltotaulukko)
HUOMAA: Huollon suorittamiseksi turvallisesti paakytkimen pistokkeen irrottaminen on valttamatonta.
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Huoltotaulukko

JOKA JOKA
0SA TARKASTUSKOHTEET 3 KK 6KK | 12KK OSA TARKASTUSKOHTEET 3KK 6KK | 12KK
RAKENNE JA HAARUKAT Tarkasta kuormankantoon liittyvat osat. [ ] . .
Tarkasta, etta ruuvit ja mutterit on Kiristetty. [ ] SYLINTERI IarkaSta toiminta, vuodot ja [}
) B uluneet tiivisteet.
Tarkasta kolhut ja haarukoiden likkumavara. [ ] e e
Tarkasta vakipyort. [}
JARRUT Terkasta toiminta ® SAHKOMOOTTORIT Tarkasta kulunest harjat. )
Tarkasta jarruhihnan kuluminen. [ J . .
Tarkasta jamutusvoima, ® Tarkasta starttimoottorin rele. [ )
Tarkasta likkumavara (noin 0.4 mm). L4 AKKU Tarkasta elektrolyyttitiheys ja -taso. [ ]
(Ei tarpeellista geeliakkujen kohdalla)
PYORAT Tarkasta kuluminen. [ ] Tarkasta osien jannite. .
Tarkasta rullalaakerien likkumavara. [ J .
Tarkasta kiinnitys. o Tarkasta paatteiden kiinnitys ja pito. o
Tarkasta kaapelit. [
OHJAUS Tarkasta likkumavara. [ J Voitele paatteet vaseliiilla. °
Tarkasta sivuttainen liike. .
Tarkasta paluu pystyasentoon. [ )
TARKASTUKSET Tarkasta yhteys sahkdpiiin maahan. Y
SAHKOINEN JARJESTELMA | Tarkasta kaukosaétimen kytiimen kuluminen o ) )
Tarkasta yhteydet, kaapeliviat. [ ] Taraksta haarukoiden nosto- ja laskunopeus. [ )
Tarkasta pédkytkin. [ )
Tarkasta aanitorvi. [ ] Tarkasta turvalaitteet. [
Tarkasta "kuolleen miehen” vipu. [ J
Tarkasta sulakearvot. o Tarkasta nosto ja lasku nimelliskuormalla. [ ]
HYDRAULINEN JARJESTELMA | - Tarkasta toiminta. [ J TBUK_I.N_PL_JHDISTUS:_P_uhdls_ta t[u_l_(ln osat kostealla liinalla Iukuunqttar’r)_atta}
® séhkoisia ja elektronisia osia. Ala kdyta suoraa vesisuihkua, hoyrya tai
Tarkasta 8ljytaso. helpostisyttyvia nesteitd. Puhdista sahko- ja elektroniset osat kostealla
Tarkasta vuodot ja kuluneet yhteydet. matalapaineisella (maksimissaan 5 bar) paineilmalla tai ei-metallisella harjalla.
Vaihda oljyt/filtteri. ®
Tarkasta maksimipaineventtiilin toiminta. .
Tarkasta ylipaineventtiili. [ ]
Voitelutaulukko
JOKA HUOMAA: Kayta hydraulista 6ljya, ei missaan tapauksessa moottori- tai
VOITELUKOHDAT VOITELUAINE skk | skk | 12kk | jarrudliya. Huomaa myés: Kaytettya 6ljya havitettiessa ota huomioon
R — ympéristd. Oljy pitdisi varastoida s&ilioon, joka mydhemmin pitaisi
PYORAT JARULLALAAKERIT | Lithium rasva NLGI-2 ® toimittaa lahimmille huoltoasemalle. Ald kaada 6ljyd maaperaan tai
NOSTOKETJU Lithium rasva NLGI-2 ® epésopiviin paikkoihin.
OHJAUSOSAT Lithium rasva NLGI-2 [ ]
HYDRAULIYKSIKKO Oljy, viskositeetti 40°C cSt32 [ ]
VIKOJEN ETSINTA
KONE EI STARTTAA (21.2): HAARUKAT EIVAT NOUSE (22.1):
‘ AKKU ON TYHJA ‘@ ‘ LATAA AKKU ‘ ‘ OLIYVUOTO HYDRAULISESSA ‘@‘ TARKASTA YHTEYDET ‘
MIKRO-OHJAUSTANKO - "
‘ VAHINGOITTUNUT ‘@ ‘ VAIHDA ‘ ‘ YLIKUORMITUS ‘@‘ VAHENNA KUORMAA ‘
‘ MOOTTORIN HARJAT KULUNEET ‘@ ‘ VAIHDA ‘ ‘ AKKU ON TYHJA ‘@‘ LATAA AKKU ‘
| vomasuLake paLanuT [T | VAIHDA | | wssaeioeoLvA )| LISAA OLUYA |
TRUKKI ElI JARRUTA (23.1):
‘ TOISSIJAINEN SULAKE PALANUT‘@ ‘ VAIHDA ‘
SAADA JARRUA
‘ ALHAINEN JARRUTUKSEN ‘@ ‘ VAANTOMOMENTTI ‘
‘ AVAIN RIKKI ‘@ ‘ ASENNA UUSI AVAIN ‘
‘ VIKA JARRUJARJESTELMASSA ‘@ ‘ VAIHDA JARRU ‘
| koIS issi ‘@ | TARKASTA SAHKOJARJESTELMA |
AKKU EI LATAUDU (25.1):
HAARUKAT EIVAT PYSY KOHOLLA (26.1): | AKKULATURIA EI YHDISTETTY \@\ TARKASTA YHTEYDET OIKEIN |

‘ OLJYVUOTO HYDRAULISESSA ‘ ‘ TARKASTA YHTEYDET ‘
PIIRISSA

JATIVISTEET

PUHDISTA VENTTIILI ‘

‘ PAINEVENTTIILI LIKAINEN ‘@‘

SYLINTERIN TIIVISTEET

‘@ ‘ VAIHDA TIIVISTEET KULUNEET ‘

MOOTTORIPUMPPU EI STARTTAA (24.1):

‘ MOOTTORIN HARJAT KULUNEET ‘@ ‘ VAIHDA ‘
‘ STARTTIKYTKIN RIKKI ‘@‘ VAIHDA ‘
‘ SAHKOYHTEYKSISSA VIKAA ‘@ ‘ TARKASTA YHTEYDET ‘

‘ AKKULATURIN SULAKE

9

‘ PAASULAKE PALANUT

|
|

VAIHDA PALANUT ‘

VAIHDA ‘

HUOMIO!! (27.1)
JOS MIKAAN RATKAISUEHDOTUKSISTA
El RATKAISE ONGELMAA,
VIE KONE LAHIMMALLE KORJAAMOLLE.
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